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Esipuhe

Tydssa on selvitetty Lahden matkakeskuksen
ympariston autojen ja pyorien liitynta-
pysakdinnin paikkatarve, loogiset sijainnit ja
toteutuksen vaiheistus.

Tyén on tilannut Lahden kaupunki.
Ohjausryhmaan kuului tilaajalta Riitta Niskanen
(projektivastaava), Pirkko-Leena Jakonen ja Eeva
Jauro (Lahden Pysakointi Oy).

Tydn on laatinut WSP Finland Oy.
Projektirynmaan kuului Leena Gruzdaitis
(projektipaallikkod), Paula Autio, Samuli
Kyytsdnen ja Pinja Pirinen.

Ty kaynnistyi maalis-huhtikuun vaihteessa 2023
ja valmistui elokuussa 2023.

Kannen kuva. VisitLahti
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1. Tyon tausta ja
tavoitteet
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Tyon tausta ja tavoitteet

Lahdessa radanvarsi kehittyy voimakkaasti
tulevina vuosina ja samalla tarve kehittaa

matkakeskuksen liityntapysakointia on
noussut esille. Maankayton tiivistyessa

rakenteelliselle liityntapysakdinnille etsitaan

loogista sijaintia.

Viime aikoina tapahtuneet muutokset
liilkkumisessa ja tyonteossa vaikuttavat

myads liityntapysakoinnin kysyntaan, joten

matkakeskuksen liityntapysakéinnin
paikkamaaratavoite on hyva arvioida
uudelleen muuttuneessa tilanteessa.

Taman tydn tavoitteena on arvioida
liityntapysakoinnin kokonaistarvetta ja
liityntapysakdinnin toteutuksen
vaiheistusta. Tyossa huomioidaan
radanvarren tuleva maankayton
kehittyminen seka yleiset liikkumisen
muutokset. Paikkamaaran ja
vaiheistuksen maarityksessa arvioidaan
kokonaistaloudellisesti ja liikenteellisesti

loogisimmat pysakointilaitosten sijainnit.

Selvitystarve koskee erityisesti autojen liitynta-
pysakointia, mutta tydssa tarkastellaan myos pyorien
liityntapysakoinnin kehittamistarpeita.

RADANVARREN KEHITTYMINEN
P ; leNTlKERMA
RATAPIHA-ALUE  [MATKAKESKUS LANTINEN J OIKEUSTALO
‘(’;tee:;:'t‘t':'fs':;f:’ieet o)  |(Lahden kaupunki) (Radiomaen kiinteistot Oy)
e Ty 500...750 as 600 as
MANNERHEIMIN-KATU > “ - 200tp  FrEE

kaupunkibulevardiksi

IVHTEENSA

Nyt kaavoitettu:

h. 4 300 asukkaalle
n. 3200 tyopaikkaa

|Tulevaisuudessa koko
hlueelle
h. 6 000 asukasta

. Paivittaistavarakauppa
@ Liiketiloja

. Toimistoja

(&) Hotelli-mahdollisuus
(@) P-laitos

"7y Kaavoitus/suunnittelu

7T kaynnissa

S

¢ Rakentaminen kaynnistynyt

VAHVA-JUSSI ( STARKKI) MATKAKESKUS
(Lahden kaupunki, ‘
Senaatti Oy , Rak: MOISIONKADUN
Hartela Oy, A-Kruunu QOy) TOIMISTO- JA P-
TALOKORTTELI
Lahti 1900 as ideointivaihe

ASKONALUE 1 (Askoll) | “|ASKON ALUEET 2ja 3
(Renor Qy) { Maankayton
1000 as i viitesuunnitelma tehty i
HTC- 2000 tp (Tot. 20-30v aikajanteelld |
TOIMISTOKORTTELI
Renor O 9
(Renor% | 11000 tp

Kuva.: Radanvarren maankadyton kehittyminen, Lahden kaupunki.




2. Liityntapysakoinnin
nykytilanne
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Autojen liityntapysakoinnin nykytilanne

Matkakeskuksen ymparistdssa on nykyisin noin 580 autopaikkaa
laskentatavasta riippuen, myos paikkojen omistus- ja hinnoittelumalli
vaihtelee.

Pysakdintipaikoilla tehtiin kayttoastelaskennat keskiviikkona 3.5.2023
noin klo 12. Alla on esitetty kuormitus alueittain. Laskennan aikana
alueella oli yhteensa noin 300 pysakoitya ajoneuvoa.

Kuva: Pysakointialueiden kuormitusasteet keskiviikkona 3.5.2023 noin klo 12.

Matkakeskuksen ymparistdn nykyiset
pysakdintialueet

1.

Matkakeskus: saattoliikenne, taksit ja lyhytaikainen
pysakdinti, maksullinen, 20 autopaikkaa

Radanpaa: maksullinen, liityntapysakdintialueena
opastettu, 90 autopaikka

Moisionkatu 2: maksullinen, liityntapysakointi-
alueena opastettu, 41 autopaikkaa

Moisionkatu 4: maksullinen (sopimuspysakointi),
70 autopaikkaa

P-Matka: maksullinen, toimistotalon sopimus- ja
asiakaspysakdinti, 105 autopaikkaa

Postitalon tontti (tilapainen pysakdinti):
maksullinen (sopimuspysakointi) 1.6. alkaen,
50 autopaikkaa

Salininkadun P-alue: aikarajoitettu (8 h) 1.6. alkaen,
33 autopaikkaa

Renor: maksullinen, yksityinen, 90 autopaikkaa

Terminaali: maksullinen (sopimuspysakointi),
yksityinen, 84 autopaikkaa
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Autojen liityntapysakoinnin nykytilanne

Alla olevassa taulukossa on koostettu matkakeskuksen ympariston pysakdinnin paikkamaarat seka hinta-,
laatu- ja omistustiedot nykytilanteessa.

Keskim.
Parkissa Kuormitus-

Paikkamaara Muuta huomioitavaa

2023*

aste*

Omistaja

kavelymatka
raiteille (m)

A

* Kuormituslaskennat toteutettu 3.5.2023

o Matkakeskus 20 4 20% 1,5€/h Maantaso VR 150 Saattoliikenne, lyhytaikainen pysakointi, taksit
1€/h Opastettu liityntapysakoéintialueena,
@ Radanpda 90 60 70 % / Maantaso Kaupunki 100 p . i y" py I ,,I ! ..
6 €/vrk ei sopimuspysakaointia talla hetkella
1€/h Opastettu liityntapysakdéintialueena,
@ Moisionkatu 2 41 11 30% / Maantaso Kaupunki 130 p . i y" py I ,'I ! .
6 €/vrk ei sopimuspysakaointia talla hetkella
4 Moisionkatu 4 70 30 40 % 37,20€/kk | Maantaso Kaupunki 200-250 Sopimuspysakointi
1,5€/h Pysakointi- . Kiinteiston sopimus- ja asiakaspysakaointia, ei juuri
B P-Matka 105 61 60% / yset Kaupunki 260 | neon sopmi ) Py o
15€/vrk laitos liityntapysakaointia, 26 ap lyhytaikaiseen pysakdintiin
Postitalon tontti 1€/h Laskentojen aikana epavirallista ilmaista pysakointia,
@ 50 66 130% Maantaso Kaupunki 200 muutettu maksulliseksi tilapaiseksi pysakdintialueeksi
(Jaksonkatu 6) 50 €/kk
1.6. alkaen
Ilmainen,
@ Salininkatu 33 18 50 % aikaraja 8h Maantaso Kaupunki 400 Aikarajoitus 1.6. alkaen, kaavoitettu puistoksi
8 Renor 90 35 40 % 9 €/vrk Maantaso Yksityinen 600 Kaavoitettu toimistoja
9 Terminaali 84 13 20 % 20-45€/kk | Maantaso Yksityinen 500 Yksityinen sopimuspysakainti
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Pyorien liityntapysakoinnin nykytilanne

Matkakeskuksella on nykyisin noin 470 pyoérapaikkaa, jotka ovat
kaikki ilmaisia.

Kuvassa ja taulukossa on esitetty keskiviikkona 3.5.2023 noin klo 12
tehtyjen kayttdastelaskentojen mukaiset kuormitukset. Laskennan
aikana pysakodityna oli yhteensa noin 90 pydraa.

; .. . Parkissa ;
Paikkamaara 2023 * Kuormitusaste*
(D Radanpas 50 20 40 %
(@ Tunneli1 15 14 90 %
@ Matkakeskus 140 9 10 %
b ph e e o ) Rl — e e —— : @) Tunneli 2 230 37 20 %
@ Renor 33 8 20%

YHTEENSA 470 88

* Kuormituslaskennat toteutettu 3.5.2023

Kuva: Pyorapysakdintialueiden kuormitusasteet keskiviikkona 3.5.2023 noin kilo 12.




3. Liityntapysakoinnin
kokonaistarve
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Autojen ja pyorien liityntapysakointimaarien arvioinnin
menetelma

Tydssa on kehitetty laskennallinen malli, jolla arvioidaan matkakeskuksen
joukkoliilkennematkustajien maarat seka matkustajien saapuminen matkakeskukseen eri
kulkumuodoilla. Mallilla on ensin arvioitu nykytilanteen kysynta autojen pysakoinnille, jotta
epavarmimmat oletukset on saatu kalibroitua kohdalleen kuormituslaskennan avulla. Sitten mallia
on sovellettu tulevaisuudessa kolmeen eri skenaarioon, jossa matkustajamaaraennuste seka
kulkutapaosuudet vaihtelevat.

Liityntapysakoinnin laskenta koostuu neljasta osasta, jotka on kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla:

A Matkustajamaara: Matkakeskuksen juna- ja bussiliikenteen matkustajamaarat nykytilanteessa
ja vuoden 2040 skenaarioissa

. Aikajakauma: Liityntapysakoinnin mitoittava aika on arkisyyspaivana noin klo 05-12
c. Kulkutapaosuus: Matkakeskukseen saapuvien matkustajien kayttamat kulkutavat

p. Liityntapysdakoinnin osuus: Matkustajamaaran muuttaminen automaaraksi ja saattoliikenteen
osuuden arviointi, loppuosa autoista on liityntapysakointia

10
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Autojen ja pyorien liityntapysakointimaarat
laskennallisella mallilla nykytilanteessa

A Matkakeskuksen juna- ja bussiliikenteen matkustajamaarat

Viereisessa viivakuvaajassa on esitetty Lahden aseman junamatkustajamaaran
kehitys vuodesta 2014 vuoteen 2023. Lahden asemalta lahtevista matkoista noin
puolet on kaukoliikenteen ja noin puolet lahijunaliikenteen matkoja. Vuoden
matkustajamaarat on muutettu tyypillisen syyspaivan matkustajamaaraksi
jakamalla kolmella sadalla.

Vuosien 2019 ja 2021 matkustajamaarat ovat tilastoidut maarat matkoista, ja
muiden vuosien matkustajamaarat on arvioitu VR:n ja HSL:n yleisen
matkustajamaarakehityksen pohjalta. Liikenne vaheni vuodesta 2019 vuoteen 2021
noin 30 %. Vuonna 2023 HSL Iahijunaliikenteen matkustajamaarat ovat 9 %
pienemmat kuin koronaa edeltavana aikana, ja tata vahennysta suurennettiin
asiantuntija-arviolla 15 %:iin Lahden kohdalla. Voidaan olettaa, etta Lahdesta
paakaupunkiseudulle suuntautuva pendeldinti on vahentynyt enemman etatydn
yleistyessa kuin lahempana paakaupunkia, silla sen aika- ja muut kustannukset
ovat merkittavammat. Myds kuormituslaskennat tukivat tata oletusta.
Bussiterminaalin osalta on huomioitu vain kaukoliikenteen 1ahdot, joita on
arkipaivana klo 5-12 noin 10 kpl. Matkustajamaarasta ei ole saatavilla tilastointia,
mutta tassa on oletettu karkeasti noin 15 nousijaa lahtéa kohden. Paikkatarpeen
maarityksessa kaytetaan siis kaukojunien ja —bussien seka lahijunien matkustajien
summaa.

Rautatieasema on keskeinen solmukohta myos l[ahi- ja seutubussiliikenteelle.
Lahi- ja seutubussiliikenteen matkustajien on oletettu saapuvan paaasiassa
aseman lahelta kavellen, pyoralla tai vaihtoyhteydellg, ja liityntapysakdinnin
maaran on oletettu olevan niin vahainen, etta naita matkustajia ei ole huomioitu
paikkamaarien laskennassa. Matkakeskuksen kokonaismatkustajamaara
kaikkineen on esitetty viereisessa palkkikuvaajassa.

Lahteet:

Vaylavirasto, asemakohtaiset matkustajamaarat 2019
Vaylavirasto, asemakohtaiset matkustajamaarat 2021
HSL, matkustajamaarien seuraaminen

Traficom, joukkoliikenteen matkustajamaarat

Arvioitu keskimaarainen

Lahden matkakeskuksen
junamatkustajamaaran kehitys

3000
é,m 2500
('UZ
58
;g_g 2000
c 2 1500
25
T <
£ = 1000
ga
© E; 500
£

0

2813

1982

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Arvio kokonaismatkustajamaarien
kehityksesta Lahden rautatieasemalla

. 7000
:E g
@ & 6000 150
E [0)
@ S 5000
® @©
% X 4000 2800
59
e
= S 3000
E 7 2000
1000 2700
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150 150
1700 2000
1400 1100
2020 2021

m Lahi- ja kaukojunat

150
150
2400
2100
5600 3300
2022 2023

Kaukobussit


https://tietopyynto.fi/tietopyynto/rautatieasemien-matkustajamaarat/#message-5033
https://www.hsl.fi/hsl/tutkimukset/matkustajamaarien-seuranta
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/joukkoliikenteen-matkustajamaarat?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot

\\\I)

12

Autojen ja pyorien liityntapysakointimaarat
laskennallisella mallilla nykytilanteessa

Liityntamatkojen kulkutapaosuudet
. Matkakeskukseen saapuvien matkustajien kayttamat | ahden rautatieasemalle eri vuosina

kulkutavat

— )0 ——1%
- . .. .. . 16% 20% 18%
Lahden aseman lahijunien liityntdmatkojen kulkutapaosuudet

perustuvat HSL:n lippulajitutkimukseen vuodelta 2018. Tutkimuksessa " 9% 9%
autolla saapuvien osuus oli noin 30 %. Sama tutkimus on toteutettu ; W muu tapa tai ei tiedossa
myos vuosina 2014 ja 2016. Kulkutapaosuudet eivat ole muuttuneet 2 joukkoliikenteella
merkittavasti tarkastelujaksolla. Liityntapaikkojen maarityksessa tata % pyoéralla
lahiliikenteen kulkutapaosuutta on kaytetty myds kaukoliikenteen 5 mjalan
kulkutapaosuutena. - mautolla
Lippulajitutkimus on tehty marraskuussa, ja pyorailyn osuus on silloin
pyorailyn huippukuukausia pienempi. Pyorapysakoinnin mitoittava S04 016 018
kuukausi on syyskuussa, jolloin pyoérailyn kulkutapaosuus on arvioitu 5 %
korkeammaksi. Kulkutapaosuuksien vertailua muihin radanvarsikuntiin (2018)
Kunta Autoilun Pyoérailyn
Lahteet kulkutapaosuus  kulkutapaosuus
anteet:
HSL Lippulajitutkimus lahijunaliikenteessa 2018 Lahti 30 % 9%
HSL Lippulajitutkimus lahijunaliikenteessa 2016 Jarvenpaa 16 % 13 %
HSL Lippulajitutkimus lahijunaliikenteessa 2014 L
Mantsala 43 % 15 %
Riihimaki 29 % 15 %

Hyvinkaa 23 % 15 %



https://hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2019/hsln-lippulajitutkimus-lahijunaliikenteessa-2018-11-2019.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2017/lippulajitutkimus-lahijunaliikenteessa-2016-10-2017.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2015/14-2015_lippulajitutkimus_lahijunaliikenteessa_2014.pdf
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Autojen ja pyorien liityntapysakointimaarat
laskennallisella mallilla nykytilanteessa

c. Matkojen aikajakauma ja mitoittava ajankohta

Liityntapysakoinnin mitoittava aika on arkipaivana noin klo 12
ja sen jalkeen liityntapysakointipaikalle saapuvien osuus on
pienempi kuin paikalta poistuvien. Liityntapysakoinnin
paikkamaarien arvioinnissa on kaytetty noin klo 5-12 Iahtevia
joukkoliikennematkoja, jolloin suurin osa Lahdesta lahtevista
matkoista toteutuu. Arkipaivina iso osa matkoista suuntautuu
tdihin, jolloin suuri osa matkoista aloitetaan aamulla ja
pysakointi kestaa usein tydpaivan verran.

HSL:n lippulajitutkimuksesta on johdettavissa matkustajien
aikajakauma prosenttina kokonaismatkustajamaarasta
ajanjaksoille 5.00-8.59 ja 9.00-14.59 syyskuisena arkipaivana.
Mitoittavaan osuuteen otettiin siis mukaan koko osuus valilta
5.00-8:59 ja puolet 9:00-14:59 matkojen osuudesta olettaen,
etta matkat jakautuvat suhteellisen tasaisesti ajanjaksolle.
Mitoittavalla ajanjaksolla tehdaan noin 58 % matkoista Lahden
rautatieasemalta (viereinen kuva).

Lahteet:
HSL liityntapysakdintitutkimus 2014
HSL Lippulajitutkimus lahijunaliikenteessa 2018

Z-junan Helsingin suunnan
matkustajien aikajakauma HSL:n
lippulajitutkimuksessa

100 %

90 %

80 %

70 %

Liityntapysakaoinnin -_-_eQ%
mitoittava maara (klo 5-12) 5o o
40 %

30 %

20 %

10 %

0%

18:00-4:59

15:00-17:59
H9:00-14:59
m 5:00-8:59



https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liityntapysakointi/liityntapysakointitutkimus_2014_raportti.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/julkaisuarkisto/2019/hsln-lippulajitutkimus-lahijunaliikenteessa-2018-11-2019.pdf
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Autojen ja pyorien liityntapysakointimaarat
laskennallisella mallilla nykytilanteessa

p. Liityntapysakoinnin osuus autolla matkakeskukseen
saapuvista

Tydmatkoilla autoissa on keskimaarin 1,1 matkustajaa, eli
matkustajamaara muutetaan autojen maaraksi jakajalla 1,1.

Saattoliikenteen osuus arvioidaan erikseen, silla se vaatii vain
lyhytaikaista pysakointia eika vaikuta kokonaispaikkamaaran
mitoitukseen. Kaikista Paijat-Hameen matkoista 13 % on
kyyditsemista. Tama luku ei kuitenkaan ole erityisesti aamun
liilkenteen tai toiseen kulkuneuvoon liityntaa koskeva luku, joten
saattoliikenteen osuutta nostettiin asiantuntija-arviolla 20 %:iin,
jolloin malli tuottaa paremmin kuormituslaskennasta saatuja
pysakdintimaaria.

Lahde:
Paijat-Hameen Henkildliikennetutkimus 2021

14



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT2021%20seutujulkaisu%20Paijat-Hame.pdf
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Autojen ja pyorien liityntapysakointimaarat
laskennallisella mallilla nykytilanteessa

Ohessa on esitetty mallinnettu pysakdintipaikkatarve
nykytilassa. Liityntapysakdinnin paikkatarve autoille on 320
paikkaa ja pyoérille 210 paikkaa.

Vuonna 2014 HSL:n tekeman liityntapysakointitutkimuksen
aikana laskettiin pysakoéidyt autot syys-lokakuussa tiistain ja
torstain valisena aikana aamupaivalla klo 9-12 valilla.
Tutkimuksen mukaan sen aikaan Lahdessa oli tarjolla 300
autopaikkaa ja 160 pydrapaikkaa, pysakoityna oli 228 autoa ja
237 polkupyéraa. Vuoden 2023 laskennan tuloksena saatiin
noin 580 autopaikkaa ja 470 pyorapaikkaa, joilla oli
pysakdityna 298 autoa ja 88 polkupyodraa. Laskenta tehtiin
keskiviikkona 3.5.2023 klo 11-13.

Malli arvioi nykytilanteen liityntapysakoinnin paikkamaaran
hieman ylakanttiin, kun huomioidaan, etta tehdyissa
pysakdintilaskennoissa on todennakoisesti mukana myds
muita kuin liityntapysakaijia.

Lahde:
HSL: Helsingin seudun tydssakayntialueen
liityntapysakointitutkimus 2014

kulkutapa el tiedossa: 20 =
saattolikenne: 80 B

autolla: 440 autoa: 400

lityntapysakointi: 320 I
nousijat klo 5-12: 1,480
kimppakyytilaista: 40 m
jalan: 540

matkustajamaara: 2, 550 pyoralla: 210 I

lityntapysakointi pyorat: 210 I

Joukkolilkenteella: 270 I

muut ajat: 1,070

Made with SankeyMATIC

Kuva: Liityntapysakoinnin osuus kokonaismatkustajamaarasta
nyKkytilanteessa.


https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liityntapysakointi/liityntapysakointitutkimus_2014_raportti.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liityntapysakointi/liityntapysakointitutkimus_2014_raportti.pdf
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Liityntapysakoinnin kysyntaennusteet vuodelle 2040

Liityntapysakoinnista on tehty pitkan aikavalin ennusteet kolmelle eri
skenaariolle. Perusennusteen skenaario pohjautuu valtakunnalliseen lilikenne-
ennusteeseen ja nykytilan lilkkumistottumuksien ei oleteta muuttuvan
juurikaan. Lisaksi on muodostettu madaltuneen kysynnan seka voimakkaan
kysynnan skenaariot. Naissa on huomioitu tulevaisuuden liikkumisen
suurimpien epavarmuustekijoiden aaripaat, jotka vaikuttavat juuri liitynta-
pysakdinnin kysyntaan. Kokonaismatkustajamaarat eri skenaarioissa on
esitetty viereisessa kuvaajassa.

Perusennusteen skenaario

Lahden aseman matkustajamaarat pohjautuvat valtakunnalliseen liikenne-
ennusteeseen kaukojunaliikenteen osalta ja Helsingin seudun
tydssakayntialueen ennustemalliin (Helmet 4.1) [ahijunaliikenteen osalta.

Kulkutapaosuudet asemalle, ajankohdat ja saattoliikenteen osuus eivat muutu.

Madaltuneen kysynnan skenaario

Lahden seudun vaestd vahenee nykytilasta tilastokeskuksen ennusteen
Mmukaisesti. Etatyd yleistyy ja junaliikenteella matkustaminen vahenee.
Paikallisesti matkoja tehdaan enemman mikroliikkumismuodoilla kuten
sahkdépydrilla ja potkulaudoilla automatkoja korvaten. Yhteiskayttdautoilun
yleistyessa myos pysakoinnin kesto lyhenee, kun Lahteen junalla saapuvat
matkustajat hyodyntavat samoja autoja kuin Lahdesta poistuvat.

Voimakkaan kasvun skenaario

Lahden kasvu on kaupungin tavoitteen mukaista. Tyopaikkakehitys kohdistuu
paakaupunkiseudulle ja samalla muun muassa ruuhkamaksut siirtavat
pitkdmatkaisia automatkoja junaliikenteeseen, jolloin junaliikenteen maarat
kasvavat huomattavasti. Sahkoautoilun myota autoilun kustannukset
pienenevat ja juna-asemalle saavutaan yha useammin autolla muiden
kulkumuotojen sijaan.

Matkustajamaara tyypillisena

syyspaivana

Junien ja kaukobussien

kokonaismatkustajamaarat eri

3400
3200
3000
2800
2600
2400
2200

2000
2020

skenaarioissa

3200
8 3100
2500
& 2300
—
2030 2040

=@=—Pecrusennusteen skenaario
=@— Madaltuneen kysynnan skenaario

Kasvaneen kysynnan skenaario
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2040 perusennusteen skenaario

a.  Matkustajamaara: Valtakunnallisen lilkenne-
ennustemallin (2022) mukaan kaukoliikenteen osuus kulkutapa ei tiedossa: 20 =
Lahdesta lahtevilla ratakaytavilla laskee 10 % nykytilaan saaftolilenne:g1008
(2019) verrattuna. Lahijunaliikenteen nousijamaara
kasvaa 18 % Lahdesta Helsinkiin Helsingin seudun
tydssakayntialueen lilkenne-ennusteen mukaan
(Helmet 4.1 —versio, MAL23 2040 veO skenaario).
Nousijamaaran kokonaismuutos on +4 %.

autolla: 530 autoa: 480

lityntapysakointi: 380 I
nousijat klo 5-12: 1,790

. Kulkutapaosuus, aikajakauma ja liityntapysakoinnin Kimppakyytilaista: 50 =

. . . jalan- 650
osuus: Ei muutoksia nykytilasta
Perusennusteessa autojen liityntapysakdinnin paikkatarve
on 380 paikkaa. matkustajamaara: 3,080 pyoralla: 260 I

lityntapysakointi pyorat: 260 I

Joukkolikkenteella: 330 I
muut ajat: 1,290

Lahteet:

Tilastokeskus, Lahden vaestdnkehitys

HSY, Osuus Lahdestapk-seudulle pendeldivista Made with SankeyMATIC
Kuva: Liityntapysakoinnin osuus kokonaismatkustajamaarasta
perusennusteessa.
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/VLE%202022.pdf
https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vaenn/statfin_vaenn_pxt_139f.px/table/tableViewLayout1/
https://www.hsy.fi/globalassets/ilmanlaatu-ja-ilmasto/tiedostot/pendelointikatsaus-2022.pdf
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2040 madaltuneen kysynnan skenaario

A Matkustajamaara: Tilastokeskuksen arvion
mukainen vaestdkehitys: vaestd vahenee noin 1,7 %
vuoteen 2040 mennessa. Samaan aikaan
tyoikaisten osuus vahenee noin 71 prosentista noin
68 prosenttiin. Etatyo yleistyy. Matkustajamaara
pienenee nykytilasta 10 %.

e. Kulkutapaosuus: Autoilun kulkutapaosuus laskee
30 %:sta 25 %:iin. Matkat siirtyy paaosin pyorailyyn
tai muihin mikroliikkumismuotoihin. Muutoksen
suuruus on linjassa Lahden pyorailyn
kulkutapaosuustavoitteeseen nahden.

c. Aikajakauma: Ei muutoksia nykytilasta.

p. Liityntapysakoéinnin osuus: Saattoliikenteen osuus
kasvaa 20 %:sta 30 %:iin. Tama huomioi osaltaan
yvhteiskayttdautoilun lisaantymisen,
jolloin pysakdinti on lyhytkestoisempaa.

Skenaariossa autojen liityntapysakoinnin paikkatarve
on 200 paikkaa.

kulkutapa ei tiedossa: 20 =
saattoliikenne: 80 JJ

autolla: 300 autoa: 280 I
lityntapysakdinti- 200 I
nousijat klo 5-12: 1,330 kimppakyytilaista: 20 =
jalan: 490

matkustajamaara: 2,290

pyaralla: 280 I

lityntapysakointi pyorat: 260 I

Joukkoliikenteella: 240 I

muut ajat: 960

Made with SankeyMATIC

Kuva: Liityntapysdakoinnin osuus kokonaismatkustajamaarasta
madaltuneen Kysynnan skenaariossa.
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2040 voimakkaan kasvun skenaario

A Matkustajamaara: Lahden asukasmaaran kasvu on
kaupungin tavoitteen mukaista, eli 0,15 % vuodessa
vuoteen 2025 ja 0,5 % vuodessa siita eteenpain.
Asukasmaaran ero perusennusteeseen verrattuna
siirretaan samassa suhteessa matkustajamaaraan eli
matkustajamaara on kokonaisuudessaan noin 9 %
suurempi.

. Kulkutapaosuus: Autoilun kustannusten pienentyessa
autoilun kulkutapaosuus kasvaa 30 %:sta 35 %:iin.
Matkat siirtyvat tasaisesti muista kulkumuodoista
autoiluun.

c. Aikajakauma ja liityntapysakoinnin osuus : Ei

muutoksia nykytilasta.

Skenaariossa autojen liityntapysakoinnin paikkatarve on
480 paikkaa.

Lahteet:
Lahden kaupungin vaestdsuunnite ja tydikdisten osuus 2040

Lahden kaupungin kasvutavoite

HSY, Osuus Lahdesta pendeldivista

kulkutapa ei tiedossa: 30 =
saattoliikenne: 120 J§

autolla: 660 autoa: 600

lityntapysakainti: 480
nousijat klo 5-12: 1,870

kimppakyytilaista: 60 m
jalan: 650

matkustajamaara: 3,230
joukkolikenteella: 300

pyoralla: 230 I

lityntapysakaointi pyarat: 230 I
muut ajat- 1,360

Made with SankevMATIC
Kuva: Liityntapysakoinnin osuus kokonaismatkustajamaarasta
voimakkaan kasvun skenaariossa.


https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiY2UyNmU0MjAtMWFhNS00ZWY5LWJlMDYtZTg4ZWQ5MjQwZTM0IiwidCI6IjQ5OGM2N2MwLWI3ZTgtNDE3Mi04ZDEzLTc4N2QxYjNhYWU1YyIsImMiOjl9
https://www.lahti.fi/uutiset/lahden-vaestosuunnite-2022-2045/
https://www.hsy.fi/globalassets/ilmanlaatu-ja-ilmasto/tiedostot/pendelointikatsaus-2022.pdf
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Yhteenveto liityntapysakoinnin kysyntaskenaarioista

Perusennusteessa paikkatarpeen kasvu nykytilanteeseen
nahden on hyvin maltillista. Perusennusteessa kasvu
aiheutuu erityisesti lahijunaliikenteen kasvusta Helsingin
seudulla.

Voimakkaan kasvun skenaariossa matkustajamaarien kasvu
on voimakkaampaa ja kulkutapajakauma painottuu
enemman autoiluun. Madaltuneessa kysynnassa kehitys on
painvastaista. Naita skenaarioita voidaan pitaa
epatodennakdisimpina, koska niissa tapahtuu monta
kysyntaan vaikuttavaa aaripaata samanaikaisesti. Skenaarioita
voi pitaa kysynnan ala- ja ylarajana, joiden valille kysynta
todennakadisesti asettuu.

Perusennusteesta poikkeavat skenaariot eroavat niin
sanotuista virallisista ennusteista. Esimerkiksi kulkutapa-
osuuksien muutokset ovat olleet pitkalla aikavalilla hyvin
pienia Suomessa. Mydskaan yhdyskuntarakenteen muutokset
eivat ole erityisen merkittavia, vaan olemassa oleva
maankayttd maaraa valtaosan liikkumista.

Toisaalta esimerkiksi teknologian muutosten mydéta
muutokset voivat olla akillisia ja vaikeasti ennustettavia.
Esimerkiksi mikroliikkumismuodot ja yhteiskayttdautot voivat
vaikuttaa merkittavasti kulkutapoihin ja pysakoéinnin kestoon.
Nama muutokset todennakdisesti vahentaisivat liitynta-
pysakoinnin kysyntaa tai tilantarvetta perusennusteeseen
nahden.

Liityntapysakointipaikkojen kysynnan kehitys
nykytilasta vuoteen 2040
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= Perusennuste ==Madaltunut kysynta Voimakas kasvu
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Yhteenveto pyorien liityntapysakoinnin paikkatarpeesta

Selvityksen yhteydessa tehdyn pydramaaralaskennan mukaan pyarien Iiityntépaikkojen kysynté
matkakeskuksessa oli noin 90 pyoraa pysakoityna ja paikkoja

noin 410-470 laskentatavasta riippuen. Vuoden 2014 HSL:n
liityntapysakointitutkimuksessa pysakoityjen pydrien maara oli

noin 240. 300
Ennusteen
Tehty ennustemenetelma arvioi nykytilanteen kysynnaksi 210 250 vaihteluvali ]' 230-280
pyoraa ja vuoden 2040 ennusteessa 230-280 pyoraa riippuen 210
skenaariosta. Skenaariot on tehty muuttamalla autoilun 200
kannalta keskeisia lahtdoletuksia ja siten menetelma ei tuota 150
pyorailyn kysynnan aaripaita. Jos pyodrailyn kulkutapaosuus
kasvaa Lahdessa merkittavasti ja myods esimerkiksi 100
sahkopotkulaudat yleistyvat merkittavasti, voi paikkatarve olla
esitettya suurempi. 50
Arvion perusteella pyorapysakoinnin paikkamaara on jo 0

nykytilanteessa riittava ja olennaista on panostaa pysakoinnin
laatuun, erityisesti sailytysturvallisuuteen, ja sujuvaan
lilkennevalineen vaihtoon.

Nykytila Ennuste 2040
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Muita liityntapysakoinnin kysyntaan vaikuttavia tekijoita

Alla on listattu merkittavampia liityntapysakoinnin kysyntaan mahdollisesti vaikuttavia tekijoita, joita tassa tyossa ei ole

huomioitu tarkemmin. Akillisten muutosten sattuessa on syyta arvioida pysakoinnin tarvetta uudelleen. Kuvassa on esitetty,

miten eri kehitysvaihtoehdot vaikuttavat liityntapysakoinnin kysyntaan.

Liityntapysakoéinnin hinnoittelulla voidaan ohjata tehokkaasti liityntapysakoinnin kysyntaa. Skenaariotarkasteluissa ei ole

oletettu muutoksia pysakoinnin hinnoittelussa. Liityntapysakoinnin sijoittuminen jatkossa pysakointilaitokseen tuo

painetta nostaa liityntapysakdinnin hintaa nykyisesta, milla voi olla osaltaan huomattava vaikutus liityntapysakdinnin

houkuttelevuuteen ja kysyntaan.

Junaliikenteen tarjonta voi muuttua merkittavasti muun muassa suurten ratahankkeiden myéta. Esimerkiksi Itarata voi

siirtaa pitkalla aikavalilla kaukoliikenteen tarjontaa pois Lahden kautta kulkevilta rataosuuksilta, tai Lentorata saattaisi

lisata tarjontaa.

Teknologiset muutokset

. Uudet Maan-

. . . . Vil es liikkumnis- kayton
Autoilun kokonaiskustannuksien kehitys tietoisuus Y

palvelut kasvu

Joukko-
lilkenteen
hinnoittelu

Automati-

Pandemiat ja villit kortit saatio

Poliittiset ohjauskeinot tarpeen talous

vahentyminen

Liikkumis- Jakamis- Liikenteen
kasvu

Pysakoinnin
rajoittaminen
maaranpaassa

Ruuhka-

(pysakointipaikka- maksut

maara ja hinnoittelu)

Liityntapysakoinnin
kysynta vahenee

Kuva: Liityntapysakoinnin Kysyntaan vaikuttavia tekijoita.

Liityntapysakoinnin
kysynta kasvaa

\ 4
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4. Autojen liityntapysakoinnin
sijoittuminen ja vailheistus
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Liityntapysakoinnin sijoittumisen malli

Liityntapysakdinti on nykyisin mahdollista matkakeskuksen ymparistdssa seka
virallisilla liityntapysakointialueilla (likennemerkein merkityt liityntapysakdinti-
alueet Radanpaa ja Moisionkatu 2) etta muilla yleisilla/julkisilla (Salininkatu,
Postitalon tontti, P-Matka, Moisionkatu 4) ja yksityisilla (Terminaali ja Renor)
pysakointialueilla.

Tassa tyossa matkakeskuksen liityntapysakoinnin tavoitteena on keskittaa
liityntapysakodinti selkeasti kaupungin omistamille ja hallinnoimille virallisesti
merkityille liityntapysakointipaikoille nykyisen hajautuneen mallin sijaan. Talloin
matkakeskuksen alueen liityntapysakointitarjonta ei ole riippuvainen yksityisten
toimijoiden tonttien tarjoamista pysakointimahdollisuuksista. Nama
pysakointialueet voivat toimia liityntapysakoinnin puskureina, kunnes tonteille
kaavaillut toiminnot rakentuvat ja ne poistuvat pysakointikaytosta.

Liityntapysakdinnin ja saattoliikenteen hyvan saavutettavuuden varmistamiseksi
molempia toimintoja on hyva olla sijoitettuna radan etela- ja pohjoispuolelle.
Nykyisin virallisesti merkityt liityntapysakdintialueet sijaitsevat radan
etelapuolella ja virallinen saattoliikennealue radan pohjoispuolella.

Tavoitetilanteessa liityntapysakointi sijoittuu radan pohjoispuolella Postitalon
tontille rakennettavaan pysakointilaitokseen P-Asema (lisatietoa
ideasuunnitelmasta liite 1) ja radan etelapuolella Moisionkadulle (lisatietoa liite 2)
ja mahdollisesti Radanpaan pysakdintialueelle.

Tavoitetilanteessa saattoliikenne ja lyhytaikainen pysakointi sijoittuvat nykyisille
Matkakeskuksen ja Radanpaan pysakointialueille. Radanpaan pysakdintialue voi
tavoitetilanteessa toimia mobility hubina (liikkumispalveluiden keskittymana),
jossa voi olla saattoliikennetta, lyhytaikaista pysakdintia, taksipaikkoja ja
liikkumisen palveluita, kuten yhteiskayttéautoja, seka mahdollisesti
liityntapysakointiakin.

Nykyti Iaﬁne

V

Tavoitgti‘la; _ ,
“Keskitetysti-radan molem

O = Liityntapysakainti e = Saattolilkenne o =Yleinen pysakointi O = Yksityinen pysakaéinti

= Mobility hub: saattoliikenne, liityntapysakéinti, liikkumisen palvelut

Kuva: Liityntapysakoinnin sijoittumisen nykytilanteessa
ja tavoitetilassa.
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Liityntapysakoinnin sijoittumisen malli, liikenneyhteydet

Viereisessa kuvassa on esitetty
lilkenneyhteydet suunnitelluille
liityntapysakointipaikoille.

=

Moisionkadulle ja Radanpaalle sujuvin
reitti kulkee etelasta Uudenmaankatua
pitkin. P-Asemalle sujuvin yhteys on
idasta ja lannesta saapuville
Mannerheiminkatua pitkin.

Kun liityntapysakointia ja
saattoliikenteelle sopivia alueita tarjoaa
molemmin puolin rataa, on
liityntapysakdinnin saavutettavuus on
hyva kaikista ilmansuunnista.

katy

L

Uu'denmaar;

Idasta tai lannesta
lahestyvat
Pohjoisesta tai
etelasta lahestyvat

o L] é

Kuva: Litkenneyhteydet liityntapysakointialueille.

25
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Liityntapysakoinnin sijoittumisvaihtoehdot

Alla on esitetty kooste tavoitetilan liityntapysakdinnin ja saattoliikenteen vaihtoehtoisista paikoista ja niiden
ominaisuuksista.

Keskim.
kavelymatka
raiteille alueen

Tavoite-
paikka-
maara

Liitynta-
Alue paikkoja
2023

Autoreitin sujuvuus Muuta huomioitavaa

Kavely-yhteyden laatu

Laatu

rajalta (m)
. N Saattoliikenne, (taksit) seka liikkumisen palvelut
Ei kadunylityksia, ei . e S .
i . . . s (esim. yhteiskdyttoautot) ja mikroliikkuminen.
v katettu, ldhelld asemaa, | Palvelee vaivattomasti eteldstad asemalle : . ) . .
Radanpaa 90 40-60 |Maantaso 100 o . Isompi osa kapasiteetista voi olla tarpeellista
samassa tasossa laiturille saapuvia. o Cleee -
L ottaa lyhytaikaiseen pysakaointiin ja mobility hub
vievan alikulun kanssa S . e . . N
-toimintojen kdyttoon palveluiden yleistyessa.
Moision-
Ei tienylityksia Palvelee vaivattomasti eteldstad asemalle
katu 2, 41 41 Maantaso 130 . y y ! .
nykytilassa ei katettu saapuvia.
maantaso
Moision-
Ei tienylityksia, Palvelee vaivattomasti eteldstd asemalle
katu 4, 70 70 |Maantaso| 200-250 Henyiy .
nykytilassa ei katettu saapuvia.
maantaso
Moision- R . bl s el s .
R Suora sdalta suojattu . . o Pysdkointilaitos haastavaa saada kannattavaksi.
katu 2, Pysakdinti- . Palvelee vaivattomasti eteldsta asemalle ) e T
il e - 111< . 75 yhteys laiturille . Ei vuorottaiskayttopotentiaalia toimisto-
pysakaointi- laitos . saapuvia. .
. mahdollinen rakentamisen kanssa.
laitos
Palvelee vaivattomasti idasta ja lannesta G .. . .
L . e . J . Monitoimikortteli ja ratapihan mahdollinen
P-Asema R Ei tienylityksia, eri asemalle saapuvia. Junavuorojen . e
. Pysakdinti- . . . " . . areena tarjoavat vuorottaiskaytto-
(Postitalon 50 211-321 . 260 tasossa laiturille vievan aiheuttama liikenteen syklisyys voi . . . s s
. laitos . . e ) mahdollisuuksia. Korkealaatuista pysakointia,
tontti) alikulun kanssa aiheuttaa hetkittaista ruuhkautumista wl 1is e e
. L [ahella palveluita ja paivittdistavarakauppaa.
risteyksissa.
Matka Ei tienylityksid, eri Palvelee vaivattomasti idasta ja lannesta
20 20 Maantaso 150 tasossa laiturille vievan . J Saattoliikenne, taksit
26 keskus . asemalle saapuvia.
alikulun kanssa
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Liityntapysakoinnin sijoittumistarkastelut

Liityntapysakdinnin sijoittumista tarkastellaan kolmen kysyntaskenaarion kautta. Tavoitteena on keskittaa liityntapysakdinti
kaupungin omistamille alueille radan etela- ja pohjoispuolelle. Keskittaminen tapahtuu P-Asemaan, Moisionkadun
pysakdintialueille seka Radanpaahan, mutta naiden paikkamaarat vaihtelevat eri skenaarioissa. Tarkastelussa on tavoitetilan 2040
paikkamaarat.

P-Aseman oletetaan rakentuvan joka tapauksessa ja siten sen mitoitus on keskeinen muuttuja. Vertailussa kaytetyt P-Aseman
mitoitukset perustuvat kahteen mahdolliseen laitoskokoon, neli- tai kolmikerroksiseen laitokseen, joihin on sijoitettu
Mmaksimimaarat paikkoja ottaen huomioon muiden toimintojen vaatimat pysakointipaikat pysakdintinormin mahdollistamine
taysine vahennyksineen.

P-Asemalla on vuorottaiskayttopotentiaalia, toisin kuin Moisionkadulla, ja siksi jos pysakointi keskitetaan vain toiseen naista
laitoksista, kannattaa se keskittaa P-Asemaan (lisatietoa vuorottainkayttépotentiaalista liite 3). Moisionkatua voi hyodyntaa
sellaisenaan maatasoisena pysakdintialueena, tai sen jatkorakentamisesta voi paattaa mydhemmin. Alueen voi mahdollisesti siirtaa
mMyos kokonaan toiseen kayttoon pois liityntapysakdinnista.

Lisaksi tarkastelussa oletetaan, ettd osa Radanpaasta menee joka tapauksessa saattoliikenteen kayttoon, mutta tassa maarassa tai
ajankohdassa on mahdollisuus joustaa. Radanpaan roolin maarittelemiseksi on paatettava, kuinka iso osa paikoista halutaan tai
voidaan sailyttaa liityntapysakointikaytdssa.

Seuraavalla sivulla on tarkasteltu liityntapysakointipaikkojen sijoittumista suhteessa P-Aseman mitoitukseen. Liitteessa 4 on
tarkasteltu erikseen sijoittumista tilanteessa, jossa Radanpaa on mitoittava tekija, ja liitteessa 5 on esitetty
liityntapysakointipaikkojen sijoittelun toteutus vaiheittain nykytilasta vuoteen 2040 kahdella eri P-Aseman mitoituksella.
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Liityntapysakoinnin sijoittuminen

600
500

w400
?

2, 300

<

200

Liityntapysakaointipaikkojen

100

Alla on esitetty tarkastelu liityntapysakdintipaikkojen sijoittumista suhteessa P-Aseman

mitoitukseen. P-Asema rakentuu joka tapauksessa vahintaan korttelin omaan pysakointi-

tarpeeseen, ja vain sen koko on muuttuja.

Voimakas kasvu

Perusennuste

Madaltunut
kysynta

* Liityntapysakointi ei
toteudu hajautettuna
radan molemmille puolille
madaltuneen kysynnan
skenaariossa

MH = Mobility Hub

L = Laitos
M = Maantaso

Liipy = liityntapysakointi

P-Aseman rooli ja
mitoitus

Enimmaisliityntapysakointi-
paikkamaara, joka 440 ap
(4 krs) laitokseen voidaan

toteuttaa

321 ap

19 ap jaa tyhjilleen jos
skenaario toteutuu *

Enimmaisliityntapysakointi-
paikkamaara, joka 330 ap
(3 krs) laitokseen voidaan

toteuttaa

211 ap

1 ap jaa tyhjilleen jos
skenaario toteutuu *

0

fﬁ

c 320

D % @ a0 4\ D D D VoD oM
VSV P S D P

480

380

‘mo

N
PP P

NG NS S S G )

= Perysennuste ===Madaltunut kysynta Voimakas kasvu

Moisionkadun
rooli ja mitoitus

160 ap (jos Radanpaa MH) L
100-120 ap (jos Radanpaa
liipy) L/M
60 ap (jos Radanpaa MH) M
0 ap (jos Radanpaa liipy)

Oap

(kaikki skenaarion mukaiset
paikat mahtuvat P-Asemaan)

280 ap (jos Radanpaa MH) L
220-240 ap (jos Radanpaa
liipy) L
180 ap (jos Radanpaa MH) L
120-140 ap (jos Radanpaa
liipy) L/M
Oap

(kaikki skenaarion mukaiset
paikat mahtuvat P-Asemaan)

Radanpaan rooli
ja mitoitus *

0 ap (jos Mobility Hub)
40-60 ap (jos vain osin MH)

0 ap (jos Mobility Hub)
60 ap (jos vain osin MH)

Oap

(kaikki skenaarion mukaiset
paikat mahtuvat P-Asemaan)

0 ap (jos Mobility Hub)
40-60 ap (jos vain osin MH)

0 ap (jos Mobility Hub)
40-60 ap (jos vain osin MH)

Oap

(kaikki skenaarion mukaiset
paikat mahtuvat P-Asemaan)
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Toteutuksen vaiheistus

Liityntapysakdinnin vaiheistusta tarkastellaan
kolmen kysyntaskenaarion kautta.
Tavoitteena on keskittaa liityntapysakointi
kaupungin omistamille alueille seka radan
etela- etta pohjoispuolelle. Keskittaminen
tapahtuu P-Asemaan, Moisionkadun
pysakdintialueille seka Radanpaahan, mutta Terminaali
naiden paikkamaarat vaihtelevat eri "
skenaarioissa.

Seuraavilla sivuilla kasiteltavissa vaiheistuksen
vaiheissa syvennytaan perusennusteen, joka
on skenaarioista todennakdisin, mukaisen
paikkamaaran vaiheistukseen P-Aseman
kolmikerroksisella mitoitusvaihtoehdolla 211
paikkaa. Tarkastelussa pyritaan varmistamaan
paikkojen riittavyys kaikissa vaiheissa niin, etta
ylimaaraisia paikkoja jaa mahdollisimman
vahan. Muiden skenaarioiden vaiheistukset on
esitetty liitteissa 6 ja 7.

Kuvaajissa laskentaan on otettu mukaan Kuva: Liityntdpysékdintipaikat nykytilassa.
yksityisten pysakdintialueiden osalta vain se

osuus pysakdinnista, jonka oletetaan olevan

liityntapysakdintia, eika pysakointialueiden

kapasiteettia kokonaisuudessaan.

29
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Toteutuksen vaiheistus

perusennusteen mukaisella kysynnalla

Nykytilassa vuonna 2023 paikat riittavat, mutta ne ovat hajautuneet eri
puolille matkakeskusta eivatka ne kaikki ole kaupungin omistamia.
Laskelmassa ei ole mukana pysakointialueita, joilla on paaasiassa
lyhytaikaista pysakointia (Matkakeskus — saattoliikenne) tai vain
kiinteistdn omaa sopimus- tai asiointipysakointia (P-Matka).

Vaiheessa 1, noin vuonna 2025-2030, Postitalon tontilla
kolmikerroksisen P-Aseman rakentaminen on alkanut, ja tontilla
sijainneet paikat ovat poistuneet kaytosta. Osa Postitalon tontin
nykyisesta paikkamaarasta kannattaa pyrkia korvaamaan
rakentamisen aikana esimerkiksi kadunvarsipysakdinnin
erityisjarjestelyin, silla rakentamisen aika on kriittinen paikkojen
riittavyyden kannalta etenkin, jos saman aikaisesti osa yksityisesta
pysakointikapasiteetista poistuu. Salininkadun pysakdintialue on
jaanyt pois kaytosta. Moisionkadun ja Radanpaan maantasopaikat ovat
kaytossa.

Vaiheessa 2, noin vuonna 2030-2035, P-Asema on valmistunut ja
kaytdssa. Kolmasosa Radanpaan paikoista on siirtynyt lyhytaikaiseen
pysakointiin. Paikat riittavat myos Moisionkadun nykyisella
kapasiteetilla. Moisionkadun maankaytdn kehittamistarpeen mydta
tutkitaan myos pysakointilaitoksen toteutusedellytyksia ja
liityntapysakointipaikkojen kapasiteetin tarvetta. Tarvittaessa
kaynnistetaan suunnittelu ja toteutus, jolloin laitoksen rakentamisen
aikana paikkojen riittavyyteen tulee kiinnittaa erityista huomiota.

Vaiheessa 3, noin vuonna 2035-2040, mahdollinen Moisionkadun laitos
on avattu tai nykyiset maantasopaikat ovat edelleen liityntapysakdinti-
kaytossa (nykyinen kapasiteetti riittad). Kuvaajassa esitetty
Moisionkadun nykytilan maantasopaikkojen maara.

Liityntapysakointipaikkakehitys

perusermusteessa
500
LT VYksityiset 450 r
liityntapysakadintipaikat b
o 400 4!
Moisionkatu 174! e
350 1 [
= P-Asema (3 krs) 200 E ! : ! m .
(I 5174:
1
= Radanpas 250 b
m b
4 _ 200
Postitalon tontti o om
150 m
N Salininkatu 100

Perusennusteen kysyntg 50

0

0

Nykytila

2025-2030 2030-2035 2035-2040



Perusennuste

Terminaali
Nykytila 42
2025-2030 42
2030-2035 0
2035-2040 0

==

Kuva: Liityntapysakoinnin sijoittumisen vaiheistus perusennusteessa.

Renor
Nykytila 58
2025-2030 58
2030-2035 0
2035-2040 0
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Yhteenveto pysakoinnin sijoittamisesta ja vaiheistuksesta

Yksityinen liityntapysakointi taydentaa nykytilassa kaupungin liitynta-
pysakodintitarjontaa. On kuitenkin tunnistettu, etta se voi poistua kaytdsta
ilman, etta kaupunki voi vaikuttaa siihen. P-Aseman rakentaminen kannattaa
aloittaa niin pian kuin mahdollista, jotta se on kaytodssa ennen yksityisen
pysakodintikapasiteetin poistumista.

Ensimmainen merkittava paatds on P-Aseman liityntapysakdintikapasiteetin
koko. Viereisessa kuvassa on esitetty P-Aseman kooksi kolmikerroksisen
laitoksen kapasiteetti huomioiden korttelin muiden toimintojen pysakointi-
tarve. P-Asema tarjoaa jonkin verran muuntojoustavuutta, eli paikkoja voi
siirtaa muuhun kayttdon, jos liityntapysakdinti ei tarvitsekaan lasketun
mukaista kapasiteettia. Tata varten on tarkeaa seurata liityntapysakoinnin
kysyntaa erottamalla liityntapysakointi muusta pysakdinnista esimerkiksi
erillisellda hinnoittelumallilla tai vaatimalla matkalipulla tunnistautumista, ja
merkitsemalla liityntapysakointi selkeasti P+juna-opastein.

Koska P-Aseman koko on niin merkittava mitoittava tekija, liitteessa 8 on
esitetty sen kaikki eri liityntapysakdinnin mitoitukset, jotka eri kokoiset
laitokset mahdollistavat riippuen muiden toimintojen vaatimasta
paikkamaarasta.

P-Aseman investointipaatoksen jalkeen kannattaa kerata tilastoja liitynta-
pysakoinnin kysynnasta ja kayttoasteesta ennen Moisionkadun lopullista
investointipaatosta. Jos pysakointitarve kasvaa, voidaan Moisionkadun
yhteyteen rakentaa runsaastikin rakenteellista liityntapysakdintia jonkin
muun toiminnon yhteyteen, jotta sen kannattavuutta saadaan paremmaksi.
On hyva hajauttaa jonkin verran liitynta-pysakointia myos aseman etela-
puolelle, jotta pohjoispuolen valoristeyksiin ei synny ruuhkaa ja saavu-
tettavuus on hyva kaikista saapumissuunnista. Radanpaan liityntapysakointi-
kapasiteetin voi myos paattaa vasta, kun on riittavasti tietoa toteutuneesta
liityntapysakdinnin kaytosta.

Liityntapysakointipaikkakehityksen jousto

eri skenaarioissa
600

Lo rYksityiset
liityntapysakaintipaikat 5o
Moisionkatu laitos
jousto

r I
o b 100
Moisionkatu 400 i i
174
mmm P-Asema (3 krs) i i
mmm Radanpda 300 e
Postitalon tontti m
200
N Salininkatu
Perusennusteen 100 E

kysynta
= Madaltunut kysynta

Voimakkaan kasvun

. Nykytila 2025-2030 2030-2035 2035-2040
kysynta

P-Aseman rakentamisen aikaiseen liityntapysakointikapasiteettiin pitaa
kiinnittaa huomiota, ja mahdollisuuksien mukaan jarjestaa maksullista
pysakointia aseman laheisyyteen, silla jo rakentamisen alkaessa olemassa
olevat paikat eivat tayta paikkatarvetta ja tydmaa edelleen vahentaa
paikkojen maaraa. Vastaavasti mahdollisen Moisionkadun pysakointi-
laitoksen rakentamisen aikaiseen kysyntaan tulee kiinnittaa huomiota.



Yhteenveto pysakoinnin sijoittamisesta vuonna 2040




N

5. Pyorien liityntapysakoinnin
kehittaminen
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Pyorien liityntapysakoinnin sijoittuminen ja laatutaso

Nykyinen pyoérien pysakointipaikkamaara todettiin riittavaksi Tavontetlla
ennustetarkastelussa. Sen sijaan pyodrien liityntapysakdinnin faduicas pyorapysakou‘\tl‘f
laatutasoa tulee parantaa ja sailytysturvallisuuteen kiinnittaa erityista lahella

huomiota. Tavoitteena on laadukas pyodrien liityntapysakdinti lahella
kulkuyhteyksia laitureille kaikista saapumissuunnista.

Radanpaa (50 pp): runkolukittava katettu pyoérapysakointi
Tunneli1 (15 pp): runkolukittavat telineet saansuojassa tunnelissa
Matkakeskus (140 pp): runkolukittava katettu pyorapysakointi

Tunneli 2 (230 pp): osittain lukittu tila (pydratalli), runkolukittava,
erikoispydrien pysakoinnille varattu tilaa, sahkdpyorien
latausmahdollisuus (mahd. maksullinen)

Renor (33 pp): runkolukittava katettu pyorapysakointi

O = Lukittu tila e = Runkolukittu @ = Runkolukittava katettu

Kuva: Pyoritelineinvestoinnit sijainneittain ja tyypeittain

35




6. Johtopaatokset ja
suositukset
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Johtopaatokset ja suositukset

Autojen liityntapysakdinnin kysynta todennakdisesti kasvaa maltillisesti vuoteen 2040. Perusennusteen mukainen
kasvu on nykytilan 320 autopaikasta 380 paikkaan vuoteen 2040 mennessa. Tavoitteena on keskittaa

liityntapysakointi kaupungin omistamille pysakointialueille radan molemmin puolin P-Asemaan, Radanpaahan ja
Moisionkadulle.

Ensin kannattaa toteuttaa P-Aseman rakenteellinen pysakointilaitos, joka vastaa alkuvaiheessa hyvin
liityntapysakoinnin kysyntaan. P-Asema on pysakointialueista monipuolisimmin hyddynnettavissa sen
vuorottaiskayttopotentiaalin ja sujuvien liikenneyhteyksien ansiosta. Sen liityntapysakointipaikkamaara maarittaa
pitkalti, kuinka paljon kapasiteettia muille liityntapysakointialueille pitaa jatkossa sijoittaa.

Radanpaan maantasopysakointi tarjoaa tulevaisuudessa lyhytaikaista palvelu- ja saattopysakdintia, mutta osa
paikoista kannattaa jattaa pitkaaikaisen liityntapysakdinnin kayttoon.

Moisionkadun pysakointialueet riittavat maantasoisena pitkalle tulevaisuuteen. Rakenteellista pysakdintia
kannattaa kehittaa vasta tontin mahdollisen muun maankaytén kehittamisen yhteydessa. Liityntapysakdinnin
kayttoastetta ja kysyntaa kannattaa seurata jatkuvasti esimerkiksi selkealla liityntapysakdinnin sopimustyypilla.

Liityntapysakointi on nykyisin Matkakeskuksen alueella sopimuspysakoinnin myota hyvin edullista. Rakenteellinen
pysakointi tuo paineen nostaa pysakoinnin hintaa, mika voi vaikuttaa liityntapysakdinnin kysyntaan. P-Aseman,
Radanpaan ja Moisionkadun mahdollisen sopimuspysakdinnin hinnoittelun yhdenmukaisuutta kannattaa pohtia
kysynnan tasaamiseksi ja kaytdn ohjaamiseksi, seka mahdollisuuksien mukaan tarjota liityntapysakoinnille
Jjoukkoliikenteen lipputuotteeseen kytketty sopimuspysakointituote.

Pyorien liityntapysakdinnin osalta nykyinen paikkamaaraa on riittava, mutta pysakdinnin laatua ja erityisesti
sailytysturvallisuutta tulee parantaa.



Liltteet

Liite T: P-Aseman ideasuunnitelma ja pysakointipaikkatarve

Liite 2: Moisionkadun pysakointilaitoksen hahmotelma

Liite 3: P-Aseman vuorottaiskayttépotentiaali

Liite 4: Liityntapysakoinnin mitoitus eri skenaarioissa

Liite 5: Liityntapysakoinnin vaiheistuksen vaihtoehdot

Liite 6: Toteutuksen vaiheistus madaltuneen kysynnan ennusteella
Liite 7: Toteutuksen vaiheistus voimakkaan kasvun ennusteella
Liite 8: P-Aseman koon vaihtoehtojen tarkastelu
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Liite 1: P-Aseman ideasuunnitelma

ja pysakointipaikkatarve

Postitalon tontille on laadittu ideasuunnitelma
monitoimikorttelista ja sen pysakdintilaitoksesta, johon
liityntapysakdinti voitaisiin sijoittaa.

Ideasuunnitelman mukaan monitoimikortteliin sijoittuisi
asumista, hotelli, liiketiloja ja paivakoti. I[deasuunnitelmassa
pysakointilaitoksen kokonaispaikkamaaraksi on esitetty 440
autopaikkaa. Ohessa esitetyn autopaikkalaskelman mukaan
pysakdintinormin mukaiset vahennykset huomioiden laitokseen

voisi sijoittua muiden toimintojen lisaksi enintaan 321

liityntapysakointipaikkaa.

TASKUPUISTO
KAUPAN HUOLTO
P-TALQ et et O e R e ot . 0

#

MANNERHEIMINKATU

LIKETILA Mg

MATKAKESKUS

Kuva: Postitalon tontin ideasuunnite/ma.

Pysakéintinormin mukainen autopaikkatarve

Toiminnot Normin Pysakointi
mukaiset normi
P-maarat
Asunnot 7340 1ap/10
k-m2
Asunnot / 2930 1ap/10
Hotelli k-m2
1ap/150
k-m2
Hotelli 4490 1ap/150
k-m2
Liiketilat 2210 1ap/50-100
k-m2

Normin

mukainen
paikkamaara

67 ap

27 ap (asunto)/
20 ap (hotelli)

30 ap

21-45 ap
kayttotarkoituk-
sesta riippuen

- Autopaikkatarve ilman vahennyksia yht. 138-169 ap

Ideasuunnitelman mukainen autopaikkalaskelma, jossa on huomioitu
pysakointinormin mahdollistamat vahennykset

AUTOPAIKKALASKELMA

AUTOPAIKAT MAHDOLLISET VAHENNYKSET (laskettu maksimiméaarasts 170)

« keskitetyt ja nimedmattomat min. 200 ap 15% -25ap 145ap
« keskitetyt ja nimedmattomat min. 400 ap 25% -42ap 128 ap
= yhteiskdyttéauto (1y.auto = 5 ap) 0% -17ap 153 ap
vihennykset yhteensd maksimissaan 30% -5lap M9ap
LITYNTAPYSAKOINTI
* tavoite 310-350 ap
YHTEENSA 429-469 ap
PYSAKOINTITALON TAVOITE 4hoap O Hitynta-
pysakointi

IDEASUUNNITELMASSA TOTEUTUNUT

440 ap 170-321 ap
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Liite 2: Moisionkadun P-laitoksen hahmotelma

Lahden kaupunki on hahmotellut Moisionkadun pohjoispuolen kehittamista toimistotalojen ja liityntapysakoinnin kortteliksi.
Tontit ovat kaupungin omistuksessa. Selvitysvaihe on kaynnissa ja pysakdintitarpeen maarittely on osa tata kokonaisuutta.

Pysakdintilaitoksen kooksi on alustavissa tarkasteluissa hahmoteltu noin 300-350 ap. Liityntapysakoinnin paikkatarpeeksi on
tassa tyossa arvioitu noin 111-211 ap.

e S

1 P-laitos 3oo~.3§o:,,

Kuva: Moisionkadun P-laitoksen hahmote/ma.
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Liite 3: P-Aseman vuorottaiskayttopotentiaali

P-Asema tarjoaa runsaasti vuorottaiskayttdépotentiaalia ainakin iltaisin ja viikonloppuisin, mika soveltuu erinomaisesti ainakin
tapahtumien pysakointiin (Ratapihan alueen mahdollinen tapahtuma-areena). Alla olevassa kuvassa on esitetty P-Aseman
pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttopotentiaalia. Vuorottaiskaytté mahdollistaa pienemman kokonaispaikkamaaran, mutta
edellyttas, etta paikat toteutetaan nimeamattomina. Kuvaajan pysakointimaarat ja ajankohdat perustuvat ideasuunnitelman
kerrosneliometrien pohjalta laskettuihin kayntimaariin ja eri toimintojen kayntien tilastoituihin aikajakaumiin. Liityntapaikkamaaraksi
on esitetty 211 paikkaa. Kokonaispaikkamaaraarviota on syyta tarkentaa ideasuunnitelman tarkentuessa.

450 T (X oo O [ [X)
Pysakoidyt henkiloautot
400 -
380
350 - w78
56 64 47

300 - 14 59 LIKETILAT
2 LITYNTAPYSAKOINTI
8 250 2 76 = HOTELL
S mmm ASUMINEN
[=
g 2007 196209 on 5 210 —— Mitoitettu AP-maara
< 211 89
s o 137 185 -

72

S 150 -
2 49 126 43
X
@
3 100
o}

50

0 Lahde: Liikenteentarpeen arviointi

. ! o o 2 F N S S N N N N SR S O s maankaytdn suunnittelussa

Kellonaika %o, N %9 2 e T T T % e T T T T %o Q\e& S (Ymparistéministerio 2008)


https://www.motiva.fi/files/1986/Liikennetarpeen_arviointi_maankayton_suunnittelussa.pdf
https://www.motiva.fi/files/1986/Liikennetarpeen_arviointi_maankayton_suunnittelussa.pdf
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600
500
@ 400

@
S 300
X

Liite 4: Liityntapysakoinnin mitoitus eri
skenaarioissa

Liityntadpysakointipaikkojen

q’gﬁ”@m‘* PO PGP S o b o

480

380

‘MO

DS S S S S S S

= Perysennuste ===Madaltunut kysynta Voimakas kasvu

Voimakas kasvu o wn s - . i
P-Aseman mitoitus maaraytyy Radanpaan roolin mukaan. Radanpaassa

Perusennuste

Madaltunut
kysynta

* Jos on mahdollista toteuttaa
pienempi laitos

MH = Mobility Hub

L = Laitos
M = Maantaso

Liipy = lityntapysakainti

liityntapysakoinnin kaytossa sailyy 60 ap (madaltunut kysynta 40 ap).

P-Aseman rooli ja

Moisionkadun

mitoitus rooli ja mitoitus
111 ap (Radanpaa osin liipy) M
309 ap
209 ap * 111 ap (Radanpaa osin liipy) M
160 ap = (0] ap

Radanpaan rooli
ja mitoitus

60 ap (vain osin MH)

60 ap (vain osin MH)

40 ap (vain osin MH)
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Liite 5: Liityntapysakoinnin vaiheistuksen vaihtoehdot

P-Aseman koon vaikutus Moisionkadun
Viereisessa kuvaajassa on esitetty P-Aseman eri mitoitukseen eri skenaarioissa
kokoluokkien vaikutus muiden alueiden

. . _ S 600
paikkatarpeeseen eri skenaarioissa eri vaiheissa.
Moisionkadun paikkamaaran maksimiksi on esitetty 500
paikkamaara, joka tarvitaan voimakkaan skenaarion ~ _____ T 7'Yksityiset
mukaiselle kysynnalle tilanteessa, jossa oo I liityntapysakointipaikat

o . .. . R ! Muut kaupungin paikat
Radanpaahan ei tule ollenkaan liityntapysakdintia. i 174 e punain e
1

. e . il e . . ! mmm Moisionkatu

Paikkamaara kehittyy todennakdisimmin 200
| IS

perusennusteen mukaisesti, ja jos P-Asema on = Radanpaé

: . R . - 83
nelikerroksinen, todennakdisesti Moisionkadun 00

iy e s . . . . . s E P-asema
pysakointikapasiteettia ei tarvitse hyddyntaa
lainkaan. Talldin radan molemmille puolille ei sijoitu m —— Madaltunut kysynta
tasaisesti liityntapysakointia, vaan se painottuu 100
voimakkaasti radan pohjoispuolelle. 90 90 Perusennusteen kysynta
0 Voimakkaan kasvun

kysynta

Ennen P-asemaa
Ennen P-asemaa
Nelikerroksinen P-asema
Nelikerroksinen P-asema

Kolmikerroksinen P-asema
Kolmikerroksinen P-asema

43 Nykytila | 2025-2030  2030-2035  2035-2040
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Liite 6: Toteutuksen vaiheistus madaltuneen

kysynnan ennusteella

Nykytilassa vuonna 2023 paikat riittavat, mutta ne ovat
hajautuneet eri puolille matkakeskusta eivatka ne kaikki ole
kaupungin omistamia. Laskelmassa ei ole mukana
pysakdintialueita, joilla on paaasiassa lyhytaikaista pysakointia
(Matkakeskus — saattoliikenne) tai vain kiinteiston omaa sopimus-
tai asiointipysakointia (P-matka).

Vaiheessa 1, noin vuonna 2025-2030, Postitalon tontilla
kolmikerroksisen P-Aseman rakentaminen on alkanut, ja tontilla
sijainneet paikat ovat poistuneet kaytosta. Postitalon tontin
nykyisesta paikkamaarasta kannattaa pyrkia korvaamaan
rakentamisen aikana esimerkiksi kadunvarsipysakdinnin
erityisjarjestelyin, silla rakentamisen aika on kriittinen paikkojen
riittavyyden kannalta etenkin, jos saman aikaisesti osa yksityisesta
pysakointikapasiteetista poistuu. Salininkadun pysakointialue on
jaanyt pois kaytosta. Moisionkadun ja Radanpaan
mMaantasopaikat ovat kaytossa.

Vaiheessa 2, noin vuonna 2030-2035, P-Asema on valmistunut ja
kaytdssa. Radanpaan paikat ovat siirtyneet lyhytaikaiseen
pysakointiin ja tilaa on varattu liikkumisen palveluiden kayttéon.

Vaiheessa 3, noin vuonna 2035-2040. Moisionkadun paikat ovat
siirtyneet muuhun kayttéon, eika niilla ole liityntapysakadintia.
P-Aseman liityntapysakdintipaikkamaara riittaa vastaamaan
liityntapysakdinnin kysyntaan.

Liityntapysakointipaikkakehitys
Mmadaltuneen kysynnan skenaariossa

L__'VYksityiset

liityntapysakdintipaikat

Moisionkatu

. P-Asema (3 krs)

mmm Radanpaa

Postitalon tontti

= Salininkatu

= Madaltunut kysynta

500

450

400

350

300

250

200

150

100

50

0

L
! 1
! 1
! 1
1174
P
! 1
: 1
! 1
! 1

1

Nykytila

m

211

2025-2030 2030-2035 2035-2040



Madaltuneenc
kysynnan
skenaarion’s =
vaiheistus

Terminaali
Nykytila 42
2025-2030 42
2030-2035 0
2035-2040 0

Kuva. Liityntapysdakdoinnin sijoittumisen vaiheistus madaltuneen Kysynnan skenaariossa.

Renor
Nykytila 58
2025-2030 58
2030-2035 0
2035-2040 0
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Liite 7: Toteutuksen vaiheistus voimakkaan

kasvun ennusteella

Nykytilassa vuonna 2023 paikat riittavat, mutta ne ovat hajautuneet

eri puolille matkakeskusta eivatka ne kaikki ole kaupungin omistamia.

Laskelmassa ei ole mukana pysakointialueita, joilla on paaasiassa
lyhytaikaista pysakointia (Matkakeskus — saattoliikenne) tai vain
kiinteistdn omaa sopimus- tai asiointipysakointia (P-Matka).

Vaiheessa 1, noin vuonna 2025-2030, Postitalon tontilla nelikerroksisen
P-Aseman rakentaminen on alkanut ja tontilla sijainneet paikat ovat
poistuneet kaytosta Osa Postitalon tontin nykyisesta paikkamaarasta
kannattaa pyrkia korvaamaan rakentamisen aikana esimerkiksi
kadunvarsipysakoinnin erityisjarjestelyin, silla rakentamisen aika on
kriittinen paikkojen riittavyyden kannalta etenkin, jos saman aikaisesti
osa yksityisesta pysakointikapasiteetista poistuu. Salininkadun
pysakdintialue on jaanyt pois kaytosta. Moisionkadun ja Radanpaan
Mmaantasopaikat ovat kaytossa.

Vaiheessa 2, noin vuonna 2030-2035, P-Asema on valmistunut ja
kaytdssa. Kolmasosa Radanpaan paikoista on siirtynyt lyhytaikaiseen
pysakointiin. Paikat riittavat Moisionkadun nykyisella kapasiteetilla.
Moisionkadun maankaytdn kehittamistarpeen mydta tutkitaan
pysakointilaitoksen toteutusedellytyksia ja liityntapysakointipaikkojen
kapasiteetin tarvetta. Tarvittaessa kaynnistetdaan suunnittelu ja
toteutus, jolloin laitoksen rakentamisen aikana paikkojen riittavyyteen
tulee Kiinnittaa erityista huomiota.

Vaiheessa 3, noin vuonna 2035-2040, mahdollinen Moisionkadun
laitos on avattu tai nykyiset maantasopaikat ovat edelleen
liityntapysakointikaytossa (nykyinen kapasiteetti riittaa). Kuvaajassa
esitetty Moisionkadun nykytilan maantasopaikkojen maara.

Liityntapysakointipaikkakehitys
voimakkaan kasvun skenaariossa

600

L__'VYksityiset
liityntapysakdintipaikat
yntapy p 500

Moisionkatu

m P-Asema (4 krs) 400
B Radanpaa 300
Postitalon tontti 200
. Salininkatu
100
Voimakkaan kasvun
kysynta 0

E 0 0

Nykytila 2025-2030 2030-2035 2035-2040



Voimakkaan
kasvun,
skenaarion’s =
vaiheistus

Terminaali
Nykytila 42
2025-2030 42
2030-2035 0
2035-2040 0

Kuva. Liityntapysdakdoinnin sijoittumisen vaiheistus voimakkaan kasvun skenaariossa.

Renor
Nykytila 58
2025-2030 58
2030-2035 0
2035-2040 0
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Liite 8: P-Aseman koon vaihtoehtojen tarkastelu
Paikkamaarat vuonna 2040 eri P-

Koska P-Aseman koko nousee merkittavaksi paatokseksi liityntapysakoinnin
jarjestamisessa, viereisessa kuvaajassa on viela esitetty lopputilanteen, eli
vuoden 2040, tilanne eri skenaarioissa kolmi- ja nelikerroksiselle laitokselle eri
paikkamaarillg, jotka riippuvat suurilta osin toteutuvista vahennyksista
normin mukaisiin pysakointipaikkamaariin. P-Aseman koko vaikuttaa
suoraan siihen, tarvitaan Moisionkadulle laitos vai ei. Radanpaan vaikutus on
pienempi, kun paikkojen jousto on parinkymmenen paikan luokkaa. Alla
olevassa taulukossa on esitetty nama kaikki paikkamaaravaihtoehdot. Maarat
vaihtelevat lopullisten toimintojen ja toteutuvien vahennysten mukaisesti. 500
Liitteesta 1 1oytyy tarkemmin kuvattuna, mista eri arvot muodostuvat.
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