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Tyon tausta ja tavoitteet

Kariniemenkadulla on nykytilanteessa merkittavasti
|lapiajoliikennetta Kartanonkadun ja Vesijarvenkadun valilla.
Kariniemenkadun kautta kulkee myds huomattava osa Kartanon
alueen liikuntapaikkojen, Kisapuiston ja Kispi-areenan
lilkenteesta.

Tassa tyossa on tarkasteltu Kariniemenkadun katkaisun
vaikutuksia Kartanonkadun ja Kariniemenpuistotien valilla
(kuva) osana Kisapuiston asemakaavan paivitysta. Tama
tarkoittaisi, etta muutoksen myota ajaminen esimerkiksi Kispi-
areenan lansipuoliselle pysakdintialueelle olisi mahdollista vain
Kariniemenkadun pohjoispaan kautta. Muutos rauhoittaa
Kariniemenkadun liikennetta, mutta saattaa lisata jonkin verran
liilkennetta Lahdenkadun lansipuolisille tonttikaduille, kun
lounaan suunnasta alueen kiinteistdille ja Kisapuiston tai Kispi-
areenan pysakodintipaikoille pyrkivat joutuvat etsimaan uusia
reitteja.

TyOssa selvitettiin alueen liikenteen nykytilaa liikennelaskennoin.

Nykytilakuvauksen pohjalta arvioitiin liikenteen siirtymia arki-
illan tilanteessa, jossa alueelle suuntautuva lilkenne on
vilkkainta.
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Nykytila

Selvitysaluetta rajaavat paakadut Kartanonkatu ja Lahdenkatu.

Kariniemenkatu on alueellinen kokoojakatu, jonka kautta
kuitenkin kulkee merkittavasti lapiajoa. Muu selvitysalueen
katuverkko muodostuu etupadssa maankayttda palvelevista
tonttikaduista.

Alueen kadut ovat kahteen suuntaan liikennditavia.
Vaaniankadun liittyma Lahdenkadulle on suuntaisliittyma siten,
etta ajoyhteytta Lahdenkadun itdiseltd ajoradalta
Vaaniankadulle ei ole.

Pysakdintia on osoitettu alueen tonttikatujen varsille ja
Kariniemenkadun pohjoispaahan, yhteensa hieman yli 100
autopaikkaa (maksullinen arkisin klo 8-18,
asukaspysakdintitunnus kaytodssa). Lisaksi
Kariniemenpuistotien tuntumassa on puistoalueen
virkistyskayttda palveleva aikarajoitettu pysakoéintialue. Kispi-
areenalla on lisaksi aikarajoitettua pysakointia rakennuksen
molemmissa paadyissa, yhteensa vajaa 100 autopaikkaa.
Lisaksi pysakdintia on yksityisilla kiinteistoilla.

Tarkastelualueen liikenneverkon hierarkia:
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Liitkkennelaskennat

Nykytilanteen liikennemaarien selvittamiseksi
Kariniemenkadulla tehtiin yhden tayden arkivuorokauden
poikkileikkauslaskennat kadun aiotun katkaisukohdan
molemmin puolin. Lisaksi tehtiin arki-illan liittymaliikenteen
laskenta Kariniemenkadun kummassakin paassa,
Kariniemenkadun ja Tarinakadun liittymassa seka Kolkankadun
ja Johannankadun liittymassa. Lisaksi Vaaniankadun
liilkennemaara selvitettiin koneellisena
poikkileikkauslaskentana Lahdenkadun suuntaisliittyman
tuntumassa.

Laskennat tehtiin 15.-16.4.2026. Olosuhde oli ajankohdalle
tyypillinen ja alueen liikunta- ja virkistyskaytdn osalta
edustava. Vaaniankadulla oli laskentojen aikana kaynnissa
kaapelointityd, joka saattoi hieman vaikuttaa kadun
liilkennemaariin ja kadun varren pysakdintimahdollisuuksiin,
mutta kokonaisuuden kannalta tydmaan vaikutusta ei voida
pitaa merkittavana.
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Litkkennemaarat Kariniemenkatu, arkivuorokausi

Karlnlemen"ka"c!_un"arklv_L_lorokau5|I||kennemaara Ajoneuvoliikenteen tuntiliikennemaarat
kadun etelapaassa on liikennelaskennan Kariniemenkadun etelapaassa
perusteella noin 3400 ajoneuvoa vuorokaudessa. 180

Raskaan liikenteen osuus on alhainen, vain 1,8 (60

%. —— Etelaan
140

Pohjoiseen

Liikenteen tuntivaihtelukuvaajassa erottuvat 120

selvasti tyomatkaliikenteen piikit, mutta lisaksi
Kisapuiston virkistyskayttd, joka painottuu iltaan.
Kariniemenkadun liikenne suuntautuu hieman
voimakkaammin etelasta pohjoiseen.
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Kadun korkea liikennemaara kertoo erityisesti
lapiajon huomattavasta osuudesta.
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Kariniemenkadun katkaisun myo6ta lapiajava Tunti

lilkenne siirtyy Lahdenkadulle, joka on

luonteeltaan paakatu ja mitoitettu valittamaan erityisesti arki-iltapiviin ja —iltoihin.

suuria lilkennemaaria. Kariniemenkadun katkaisun vaikutuksia onkin
rajauduttu tarkastelemaan juuri arkena klo 15-18

Alueen maankayton synnyttama asumiseen ja vélisend aikana, jolloin muun kuin l&piajavan

vapaa-ajan toimintoihin liittyva liikenne ajoittuu liikenteen maara on suurimmillaan.



Litkkennemaarat Vaaniankatu, arkivuorokausi

Vaaniankadun arkivuorokausiliikennemaara kadun
itapaassa on noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen osuus on 4,1 %, mutta sita
saattaa kasvattaa kadulla kaynnissa ollut 14
kaapelointityd.

12
Kadun liikenne suuntautuu hieman voimakkaammin
itaan, eli alueelta poispain. Erityisesti tama nakyy

aamuisin, mutta myds myohaisillassa, jolloin S 8

alueen liikuntapaikkojen iltakayttajat poistuvat. = ]
2

Vaaniankadun liittyma Lahdenkadulle on 4

suuntaisliittyma, joka mahdollistaa alueelle
ajamisen vain Lahdenkadulta pohjoisesta ja
poistumisen Lahdenkadulle etelan suuntaan.
Liittymajarjestelyn seurauksena Vaaniankadun
kautta alueelle saapuvan liikenteen maara tuskin
merkittavasti muuttuu Kariniemenkadun katkaisun
seurauksena, mutta poistuvan liikkenteen maara
oletettavasti jonkin verran kasvaa.

Ajoneuvoliikenteen tuntilikennemaarat
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Alueelle suuntautuvan

lilkkenteen maara
tulosuunnittain, nykytila kio 15-18

Kuvassa on esitetty alueen maankayttodn,
pysakointipaikkojen maariin seka tehtyjen
liittymalaskentojen tuloksiin perustuva arvio illan
tarkastelujakson aikana alueelle saapuvan
(maarapaikka alueella) liikenteen maarasta ja
suuntautumisesta. Maarat perustuvat
olettamaan, etta pysakointipaikkojen kayttdaste
on ilta-aikaan 100 % ja pysakoinnin kesto
aikarajoituksen sallima 3 tuntia.

Pieni osa Kariniemenkatua pohjoisesta
saapuvasta lilkenteesta suuntautuu
Johannankadulle. Loppu suuntaa Tarinakadulle
tai jatkaa Kariniemenkatua Kispi-areenan
pysakdintialueelle, sita vastapaata sijaitsevalle
hiekkakentalle tai Kariniemenkadun kiinteistoille.
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Alueelle suuntautuvan

liikkenteen maara
tulosuunnittain, «io 15-1s

Kariniemenkatu katkaistu

Kariniemenkadun katkaisu siirtaa alueelle eteldsta
saapuvia lilkennevirtoja erityisesti Kolkankadulle,
jolta osa jakautuu Johannankadulle ja edelleen
Kariniemenkadulle kiertden nain Vesijarvenkadun
liilkennevaloliittyman.

Nykytilanteessa Johannankadulla pohjoiseen kulkee
illan 3 tunnin tarkastelujakson aikana reilu 30
ajoneuvoa. Maara saattaa kohota noin 60
ajoneuvoon, mika tuntitasolla tarkoittaa
parinkymmenen ajoneuvon lisaysta.

Kolkankadun haara lanteen kohti Tarinakatua on jo
nykytilanteessa haaroista vilkkaampi. Liikennemaara
lannen suuntaan on noin 60 ajoneuvoa 3 tunnin
jaksolla. Naista noin 80 % tulee nykytilassa
Lahdenkadun suunnasta ja loput pohjoisesta.
Tavoitetilanteessa maara on noin 95 ajoneuvoa koko
jaksolla ja reilu 30 ajoneuvoa tunnissa.

Suurin liilkennemaaran kasvu on esitetty punaisella.
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Alueelta lahtevan liikenteen
maara ja jakauma, «io 15-18 nykytila
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Etenkin iltakdytdn osalta poistuvaa liikennetta
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Alueelta lahtevan liikkenteen
maara ja jakauma, «io 15-1s

Kariniemenkatu katkaistu

Poistuvan liikenteen siirtymien voi olettaa
jakautuvan saapuvaa liikkennetta tasaisemmin
eri reiteille. Vaaniankadun suuntaisliittyman
johdosta poistuminen sen kautta eteldaan on
mahdollista. My6s Kolkankadun kautta on
mahdollista kiertaa Vesijarvenkadun
valoliittyma, mutta jonkin verran eteldan
poistuvaa liikennetta ohjautunee myo6s suoraa
Kariniemenkatua Vesijarvenkadulle.

Suurin arvioitu poistuvan liikennemaaran
kasvu on esitetty punaisella.
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Katkaisun vaikutus vuorokauden litkkennemaariin

Nykytilanteen KAVL, Kariniemenkatu KAVL, Kariniemenkadun lapiajomahdollisuus
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*) Vuorokausiliikennemaaran arviot perustuvat edella esitettyihin arkipaivan klo 15-18 jakson tarkasteluihin. KAVL-arvona on kaytetty 27 % iltapaivatuntien liikenteesta.



Johtopaatokset

Kariniemenkadun katkaisun johdosta lahes 3000
kadun arkivuorokauden aikana lapiajavaa autoa
siirtyy kayttamaan erityisesti Lahdenkatua ja
jonkin verran myds Kartanonkatua. Nama ovat
katuverkon paavaylia, jotka kykenevat valittamaan
kasvavan liikennemaaran. Muutoksen seurauksena
|apiajo todennakdisesti vahenee myos
Urheilukeskuksen alueella, erityisesti
Svinhufvudinkadulla.

Vesijarvenkadulla Lahdenkadun liittyman
lansipuolella jonoutuminen saattaa lisdantya, kun
aikaisempaa enemman ajoneuvoja pyrkii
Lahdenkadulle Kariniemenkadun sijaan.

Kariniemenkatu jaa muutoksen myo6ta yksinomaan
maankayttoa palvelevaksi kaduksi ja sen
liilkennemaara vahenee murto-osaan entisesta.
Tama parantaa kadulle liittyvien tonttikatujen ja
kiinteistojen liittymien turvallisuutta ja helpottaa
liittymista kadulle.

Alueen pienemmilla tonttikaduilla Kariniemenkadun
katkaisu kasvattaa liikennemaaria hieman, kun
alueelle Kariniemenkadun etelapaan kautta
aiemmin saapuneet ajoneuvot etsivat uusia
reitteja.

Saapuvalle liikenteelle erityisesti Kolkankatu on
houkuttava reitti. Poistuva liikenne puolestaan
jakautunee tasaisemmin Kolkankadun,
Vaaniankadun ja Kariniemenkadun pohjoispaan
valille. Liikennemaaran muutokset tonttikaduilla
voivat olla prosentuaalisesti suuria, mutta
kokonaismaarat pysyvat siita huolimatta matalalla
tasolla, koska alueella ei ole huomattavia
liilkennevirtoja synnyttavia toimintoja, kuten
kaupallisia palveluita.

Verkollisen muutoksen vaikutuksia tulee seurata.
Tarvittaessa liikennetta voidaan ohjata toivotuille
reiteille, kuten Kariniemenkadun pohjoisosalle,
esimerkiksi liilkennevalojen ohjelmia muuttamalla
tai tonttikatujen rakenteellisilla
rauhoittamistoimenpiteilla.
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