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Paatosehdotus
Kaupunginhallitus paattaa antaa perusteluosassa esitetyn lausunnon Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuudesta vuosille 2026—2034.
Samalla kaupunginhallitus tarkastaa poytakirjan taman asian osalta heti.
Perusteluosa

Vaylaverkon tulevaisuuden nakymista on saatavilla aikaisempaa selkeammin tietoa
uuden ohjelmakokonaisuuden myo6ta. Vaylaviraston ohjelmakokonaisuuden
muodostavat perusvaylanpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma ja
ohjelmakokonaisuuden raportti, jotka toteuttavat valtakunnallista

liikennejarjestelmasuunnitelmaa, eli Liikenne 12 -suunnitelmaa.

Vaylavirasto pyytaa sidosryhmien nakemyksia Vaylaviraston

ohjelmakokonaisuudesta vuosille 2026—2034 seuraavien kysymysten kautta.
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1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla
Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitetun rahoituksen
kaytto priorisoitu perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita
perusteluja ndiden edistamiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen
yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia
vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vaylaviraston ohjelmat esitetaan nyt
yhtena kokonaisuutena?

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Sidosryhmien palautteita hyodynnetdan seuraavan ohjelmakokonaisuuden
valmistelussa, joka on jo kaynnissa. Vaylavirasto pyytaa toimittamaan lausunnot

Lausuntopalvelun kautta viimeistaan 31.8.2026.

Lahden kaupungin lausunto:

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla

Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmalle on asetettu kolme keskenaan priorisoitua
tavoitetta: 1) toimivuus, 2) turvallisuus ja 3) kestavyys. Tavoitteita yhdistaviksi
nakokulmiksi on maaritetty tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi. Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuus toteuttaa padosin hyvin Liikenne 12 -suunnitelmassa asetettuja
tavoitteita ja linjauksia. Hankkeiden priorisointi Liikenne 12 -suunnitelman
tavoitteiden mukaisesti tukee resurssien kohdentumista tarkoituksenmukaisesti.
Tavoitteiden saavuttamisen haasteena on kuitenkin liikenteen niukkeneva
rahoitustaso. Perusvaylanpidon rahoituksen riittavyys muodostaa

ohjelmakokonaisuuden merkittavimman riskin.
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2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitetun
rahoituksen kaytto priorisoitu perustellusti ja vaikutukset kuvattu

ymmarrettavasti?

Perusvaylanpidon suunnitelmassa todetaan, etta perusvaylanpidon rahoitustaso on
ollut korjausvelkarahoituksen ansiosta tienpidossa suhteellisen hyvalla tasolla
vuosina 2024—2026, mutta laskee erittdin niukaksi vuosina 2027-2029.
Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka kasvaa erityisesti
vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella. Vaylien hoidon taso pyritdan sdilyttamaan
nykyisena, mutta vaylien heikentyva kunto heikentaa paivittaisen liikenteen
palvelutasoa vilkasliikenteisen paavaylaverkon ulkopuolella. Liikenneverkon
parantamiseen rahoitus ei juuri riitd, ja esimerkiksi rataverkon suunniteltuja
peruskorjaushankkeita joudutaan keskeyttamaan. Jos perusvaylanpidon rahoitusta
edelleen vahennetaan, vaylien tarpeellisia korjauksia joudutaan leikkaamaan myos

vilkkaimmalla verkolla.

Lisaksi suunnitelmassa tuodaan esille, etta perusvaylanpidon rahoitus on ollut
pitkaan niukka tarpeisiin nahden, mika on johtanut vaylien korjausvelan kasvuun ja
parantamishankkeiden toteuttamisen jonoutumiseen. Suunnitelmakauden jalkeen
vaylaverkon korjausvelan arvioidaan olevan nykyista suurempi, noin 5 miljardia
eurog, ja velkaa on erityisesti vahaliikenteisella ja osin my0s keskivilkkaalla
vaylaverkolla. Korjausvelan maaran tavoitteellinen taso on 2,4 miljardia euroa, mika
on merkittavasti nykyista tasoa matalampi. Tavoitteellisella korjausvelan tasolla
liikennevaylat olisivat seka yhteiskunnan etta niiden kayttajien suhteen

tarkoituksenmukaisella tasolla.

Lahden kaupunki katsoo, etta perusvdylanpidon suunnitelman vaikutusten arviointi
on kattava ja vaikutukset on kuvattu ymmarrettavasti. Rahoituksen kohdentaminen

on padosin perusteltua, silla niukat resurssit kohdistetaan ensisijaisesti
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vilkkaimmalle verkolle seka valttamattomaan kunnossapitoon ja turvallisuuteen.
Alueellisen saavutettavuuden ja elinvoiman, arjen sujuvuuden,
liikenneturvallisuuden, elinkeinoelaman kuljetusten seka huoltovarmuuden
turvaamiseksi kuitenkin my6s vahaliikenteisemman vaylaverkon yllapitaminen on

tulevaisuudessa valttamatonta.

Lahti on huolissaan rahoituksen niukentumisesta. Vaylaverkon kehittamisrahoitus
painuu 2030-luvulla lilan matalalle tasolle. Lisdaksi valtion osuus MAL-sopimusten
kehittamisinvestointeihin on MAL-kaupunkiseutujen tarpeisiin riittamaton ja

kohdentuu pelkastaan valtion vaylaverkolle.

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita

perusteluja nadiden edistamiselle on?
Lentorata

Suunnitteluohjelma ei sisalla hankeyhtididen hankkeita. Lahden kaupunki katsoo
kuitenkin, etta Lentorata on Suomen liikennejarjestelman kehittamisen kannalta
valttdamaton avainhanke, jonka edistdminen on kansallisesti ensiarvoisen tarkeaa.
Kaupunki edellyttaa Lentoradan suunnittelun jatkamista, hankkeen maaratietoista
edistamista ja radan toteuttamista viipymatta rakentamisvalmiuden saavutettuaan.
Hanke on valtakunnallisesti merkittava ja silla positiivisia vaikutuksia
saavutettavuuteen ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin niin Lahdessa kuin
muuallakin Suomessa. Hanke parantaa Lahden alueen kilpailukykya, yritysten
kansainvalisia yhteyksia seka tyon ja osaamisen liilkkumista. Lahden kaupunki
edellytta, etta Lentorata toteutetaan siten, etta Lahden suunnasta on suora yhteys

lentoasemalle.

Savon oikorata
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Lahden kaupunki edellyttaa Savon oikoradan (Lahti-Heinola—Mikkeli)
hankearvioinnin ja esisuunnittelun edistamista osana Ita-Suomeen suuntautuvien
raideyhteyksien kehittamista. Tama mahdollistaa hankkeen tasapuolisen arvioinnin
ja priorisoinnin suhteessa vaihtoehtoisiin investointeihin, mika tukee Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita liikennejarjestelman tehokkuudesta ja tietoon
perustuvasta paatoksenteosta. Savon oikoradan ajantasaisuusselvitys Paijat-
Hameessa seka nykyisen Lahti—-Heinola-radan parantamista koskevat selvitykset
(Vaylavirasto 2026) antavat uutta ja ajankohtaista tietoa raideyhteyksien

kehittamistarpeista ja -edellytyksista.

Savon oikorata lyhentda Helsingin ja itdisen Suomen valista matka-aikaa Savon
radan suuntaan noin 40 minuuttia nykyisella junakalustolla. Lentoradan ja Savon
oikoradan toteutuessa matka Kuopiosta Helsinki-Vantaan lentoasemalle painuisi
kolmeen tuntiin. Savon oikoradan vuonna 2026 paivitetty rakentamisen
kustannusarvio on 1,4-1,5 miljardia euroa. Se kulkee osittain nykyisella Lahden ja

Heinolan valisella rataosuudella.

Savon oikorata mahdollistaa seudullisen lahijunaliikenteen kdaynnistamisen ja turvaa
elinkeinoelaman, erityisesti metsateollisuuden, kuljetuksia. Oikorata tarjoaa nopean
reitin Helsingin ja Ita-Suomen seka esimerkiksi Jyvaskylan valilla. Matka Helsingista
Jyvaskylaan olisi yhta pitka Tampereen ja Lahden kautta, mika vapauttaa
kapasiteettia ruuhkaiselta Helsinki-Tampere-rataosuudelta. Savon oikoradalla on

my®&s merkitysta sotilaallisen liikkuvuuden nakékulmasta.

Kerava—Lahti—-Kouvola-rataosuus

Lahden kaupunki esittaa tarveselvityksen laatimista Kerava—Lahti—-Kouvola-
rataosuuden kehittamismahdollisuuksista ja reunaehdoista. Rataan kohdistuu
monenlaista suunnittelupainetta, eika sen kehittamisesta ole kokonaiskuvaa.
Vaylavirasto seka Paijat-Hameen ja Uudenmaan liitot laativat vuonna 2022

aluevarausselvityksen Kerava-Lahti—-Kouvola-rataosuuden lisdraiteista. Lisdksi
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Hollolan kunta on laatinut selvityksen Nostavan multimodaaliterminaalin
toiminnoista, terminaalin kytkeytymisesta rataverkkoon seka mahdollisen

henkildliikennepaikan sijainnista.

Nostavan multimodaaliterminaalia ja kiertotalousaluetta suunnitellaan Hollolaan
Lahden oikoradan, Lahti—Riihimaki-radan seka valtateiden 4 ja 12 Idheisyyteen.
Terminaalialueelle on kaavailtu my6s joidenkin Lahden ratapihan toimintojen
siirtamista, jotta kaupunkikeskustaa voidaan kehittaa. Lahden MAL-kaupunkiseutu

on Suomessa ainoa, jolla ei ole TEN-T-asetuksen mukaista multimodaaliterminaalia.

Vaylaviraston pitkan aikavalin nakemyksen mukaan maankaytossa tulee varautua
yhteensa neljaan raiteeseen nykyisin kaksiraiteisella, TEN-T-ydinverkkoon ja
paavaylaverkkoon kuuluvalla rataosuudella. Vaylaviraston tuoreen selvityksen
mukaan Keravan ja Kouvolan valisella rataosuudella on viela mahdollista lisata
liikennettd. Junamaarien lisadmista on kuitenkin rajoittanut ratakapasiteetin puute
Keravan etelapuolella. Lentoradan tuoma lisaratakapasiteetti mahdollistaa kauko-
ja lahijunaliikenteen kehittamisen Lahden kautta Itd-Suomeen. My6s Lentoradan
myota lyhentyva matka-aika itsessaan lisaa junaliikenteen kysyntaa. Lahden
kaupunki edellyttaa Lentoradan suunnittelun jatkamista ja sen toteuttamista

junaliikenteen lisaamiseksi.

Kerava—Lahti—Kouvola-rataosuuden kytkeytyminen Lentorataan, Helsinki-Vantaan
pohjoispuolen rahtiterminaaliin ja edelleen Tallinna—Helsinki-tunneliin voivat tuoda
uusia mahdollisuuksia myos tavaraliikenteeseen. Samalla esimerkiksi

raideleveyteen liittyvat ratkaisut toisaalla vaikuttavat ratkaisuihin Paijat-Hameessa

esimerkiksi Lahden oikoradalla ja Nostavan multimodaaliterminaalin alueella.

Henkildjunaliikenteen markkinan muuttuminen 2030-luvulla vaikuttaa
junaliikenteen kehittamiseen myds Paijat-Hameessa. Erityisesti kalustoinvestointeja

varten paatokset junaliikenteen lisaamisesta tulee tehda jo varhaisessa vaiheessa,
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mutta talla hetkella tieto junaliikenteen lisaamisen mahdollisuuksista on

puutteellista.

Tarveselvityksen laatiminen toteuttaa Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita
saavutettavuuden edistamisesta, liikennejarjestelman toimivuudesta seka olemassa
olevan liikennejarjestelman tehokkaasta hyodyntamisestd. Se antaa tarkeaa tietoa
junaliikenteen kehittamismahdollisuuksista seka lisaraiteiden suunnittelun
edistamisesta ja aikataulusta. Lisaksi rataosuutta koskevan tietopohjan
vahvistuminen mahdollistaa investointiohjelmaan ehdolla olevien erilaisten
kehittamishankkeiden tasapuolisen vertailun, vaikutusten arvioinnin ja priorisoinnin.
Suunnittelun edetessa tulee selvittaa mahdollisuus esimerkiksi EU:n CEF-
rahoitukseen lisaraiteiden ja Nostavan multimodaaliterminaalin rakentamista

varten.

Valtatie 12 / eurooppatie 16 Tampere—Lahti—-Kouvola

Lahden kaupunki pitaa erinomaisena Risala—Mankala-osuuden sisallyttamista
investointiohjelmaan, ja kiirehtii vaadittavien tiesuunnitelmamuutosten
toteuttamista, jotta rakentaminen voidaan kaynnistaa heti rahoituspaatoksen
jalkeen. Risala—Mankala-valin lisaksi Joutjarven ja Uudenkylan valinen parannus on
Lahdelle elintarkea. Osuus tulisi toteuttaa samanaikaisesti Risala—Mankala-osuuden

kanssa tai heti taman jalkeen.

Lahden kaupunki pitaa erityisen tarkeana valtatien 12 parantamista
kokonaisuudessaan ja suunnittelun kdaynnistamista myos Lahden ja Tampereen
valilla. Tieosuuden kehittamisselvitys valmistui vuonna 2024. Valtatie 12 kuuluu
TEN-T kattavaan verkkoon ja padosin paateiden palvelutasoluokkaan I. Se on
teollisuuden kuljetusten ja sotilaallisen liikkuvuuden valtavayld, joka yhdistaa
Suomen ita-lansisuunnassa. Tien rooli eurooppatiena 16 korostaa satamien kautta

yhteyksia lanteen.

Valtatie 24
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Lahden kaupunki edellyttaa kiirehtimaan valtatien 24 Karisto—Kalliola-valin
aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden tarkempaa suunnittelua ja
toteuttamista. Jo nykyisin vilkasliikenteisella, kaksikaistaisella tielld on sujuvuus- ja
turvallisuusongelmia. Aluevaraussuunnitelman mukaisten toimenpiteiden
toteuttaminen on osa Lahden keskustan kiertavaa kehaa. Pitkamatkaisen liikenteen
ohjaaminen Lahden keskustaa kiertavalle kehalle parantaa liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta seka mahdollistaa kestavan liikkumisen edistamisen MAL-
kaupunkiseudulla. Hanke on erittain kannattava (H/K-suhde 3,2), ja henkilévahinko-
onnettomuuksien seka liikennekuolemien arvioidaan vahentyvan selvasti (29 % ja 43
9%). Valtatien melulle altistuvien maara vahenee noin 380 henkilolla. Olemassa
olevan valtatien parantaminen edistaa Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden

toteutumista.

Maantie 312 Lahti—Nastola jalankulun ja pyorailyn laatukaytava

Tulevien vuosien suunnittelutarpeista on nostettu esille jalankulun ja pyorailyn
laatukaytavan toteuttaminen Lahden ja Nastolan valille maantien 312 kaytavassa.
Yhteysvali on Lahden kaupunkiseudun tarkein sisdainen matkaketju yhdistaen
Lahden keskustan ja Nastolan nauhataajaman toisiinsa. Laatukaytava on Kestavat
matkaketjut Paijat-Hameessa -selvityksessa (2022) tunnistettu 1. tarkeysluokan
matkaketjuksi. Lainvoimaisessa Lahden yleiskaavassa 2035 reitti on osoitettu
pyorailyn tavoitteelliseksi paareitiksi. Lahden kaupunki edellyttaa kiirehtimaan

laatukaytavan toteutumista.

Valtatie 24 Karisto—Holma pyorailyn aluereitti

Lahti tuo esille tarpeen pydratien suunnittelemiselle ja rakentamiselle Kariston ja
Holman valille valtatien 24 kaytavassa. Yhteysvali on lainvoimaisessa Lahden
yleiskaavassa 2035 osoitettu pyordilyn tavoitteelliseksi aluereitiksi. Reitti parantaisi

Lahden keskustan pohjoispuolella sijaitsevien kaupunginosien poikittaista pyoraily-



Lahti ol

Kaupunginhallitus Paatospaivamaara 24.08.2026

yhteytta ja yhdistaisi Kariston ja Holman kaupalliset alueet myos pyoraliikenteen

osalta paremmin toisiinsa.

Monipaikkaisen teollisuuspuistojen liikenneyhteydet

Lahden kaupunki tuo esille vuonna 2025 kaynnistetyn teollisuuspuistoselvityksen,
jossa Lahti, Hollola, Heinola ja Orimattila ovat selvittaneet mahdollisuuksia yhteisen
monipaikkaisen teollisuuspuiston perustamisesta. Selvityksessa on tarkasteltu,
miten kuntien yritysalueet voisivat toimia yhtena kokonaisuutena kuntarajoista
riippumatta. Selvityksessa ovat nousseet esille erityisesti Orimattilan Tuuliharjan
alue, Hollolan Miekkion alue seka Lahden Veljeskylan alue. Tuuliharjan ja Miekkion

alueet sijaitsevat valtatien 4 kaytavassa ja Veljeskylan alue valtatien 12 kaytavassa.

Tuuliharjan nykyista eritasoliittymaa tulisi kehittaa tulevaa yhdystieta ja uutta
palvelualuetta varten. Lisaksi Tuuliharjan alueen kytkeytyminen Vanhaan
Helsingintiehen (mt 140) loisi edellytyksia uuden elinkeinoeldaman alueen

kehittymiselle.

Miekkiossa eritasoliittyman rakentaminen mahdollistaisi alueen paremman
kytkeytymisen Pennalan seka Helsingintien (mt 140) varren kehittyville

yritysalueille.

Lahdessa Veljeskylan uusi eritasoliittyma mahdollistaisi alueen yritysalueen
laajentumisen valtatien 12 varteen. Lisaksi liittyma vahvistaisi alueella jo toimivien

yritysten toimintaedellytyksia.

Alueiden liikenneyhteyksien ja saavutettavuuden parantaminen on tarkeaa, koska
ne ovat keskeisia tekijoita yritysten sijoittumispaatoksissa ja seudullisen

kilpailukyvyn vahvistamisessa.
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4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen
yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia

vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?
Lentorata

Investointiohjelma ei sisalla hankeyhtididen hankkeita. Tasta huolimatta Lahden
kaupunki korostaa, etta Lentorata on koko Suomen liikennejarjestelman
kehittdmisen kannalta yksi keskeisimmista infrastruktuurihankkeista. Kaupunki
edellyttaa Lentoradan suunnittelun jatkamista, hankkeen maaratietoista
edistamista ja radan toteuttamista viipymatta rakentamisvalmiuden saavutettuaan.
Lentoradan ratasuunnitelma valmistuu kevaalla 2028, minka jalkeen hankkeella on
valmiudet siirtya rakentamisvaiheeseen. Lentorata on koko Suomen kilpailukyvyn,
saavutettavuuden ja huoltovarmuuden kannalta tarkea ja strateginen investointi.
Hanke yhdistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman suoraan valtakunnalliseen
kaukojunaverkkoon, mahdollistaa junaliikenteen lisdamisen seka parantaa
junaliikenteen luotettavuutta koko maassa. Lentorata tukee Suomen kansainvalista

saavutettavuutta, TEN-T-verkoston kehittamista seka sotilaallista liikkuvuutta.

Lentoradan tuoma lisaratakapasiteetti mahdollistaa kauko- ja lahijunaliikenteen
kehittamisen Lahden kautta Ita-Suomeen. Myos Lentoradan myota lyhentyva

matka-aika itsessaan lisaa junaliikenteen kysyntaa.
Valtatie 12

Lahden kaupunki pitaa valttamattomana, etta valtatie 12 / eurooppatie 16
parannetaan kokonaisuudessaan Lahden ja Kouvolan valilla. Tiejakso kuuluu TEN-T
kattavaan verkkoon ja paateiden palvelutasoluokkaan I. Reitin varrella on myos
useita elinkeinoeldaman kannalta merkittavia yrityskeskittymia ja puolustusvoimien
tukikohtia. Tie yhdistaa Suomen ita-lansi-suunnassa ja tarjoaa yhteyden Porin,
Rauman ja Hamina-Kotkan satamien kautta Eurooppaan ja maailmalle. Raskaan

liikenteen suuri maara, ohitusmahdollisuuksien puute ja tasoliittymat aiheuttavat
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ongelmia lilkenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Valtatie on poikkeuksellisen
kapea ja tien geometria on paikoin huono. Liikennemaarien on ennustettu kasvavan
Lahti-Kouvola-valilla merkittavasti ja toteutuessaan parannettu valtatie vahentaisi

alemman tieverkon kuormitusta.

Lahden kaupunki pitda erinomaisena, etta vt 12 Risala—Mankala hanke sisaltyy
investointiohjelmaan, ja edellyttaa investointiohjelman taydentamista Lahti—
Kouvola yhteysvalin kolmannella vaiheella Joutjarvi-Uusikyld/Risala. Hanke on
esitetty investointiohjelman ulkopuolelle jadaneena hankkeena mahdollisena MAL-
kohteena. Se sisaltyy PRIO-tyokalulla arvioiduista hankkeista ns. kiistattomiin
hankearvioituihin hankkeisiin, joka valikoituu kaikkien rahoitusskenaarioiden
koreihin. Siten hanke kuuluu kaikkein kannattavimpien hankkeiden joukkoon, ja sen
H/K-suhde on 2,15. Hanke on kaikista investointiohjelman ulkopuolelle jaaneista
hankearvioiduista tiehankkeista toiseksi kannattavin ja parantaa eniten
liikenneturvallisuutta. Turvallisuus on yksi Liikenne 12 -suunnitelman strategisista
tavoitteista yhdessa toimivan ja kestavan liikennejarjestelman kanssa. Nyt

ohjelmaan sisaltyvat hankkeet painottavat erityisesti toimivuuden tavoitealueelle.

Lahti—-Heinola-radan perusparannus

Paijat-Hameen tavoitteena on turvata elinkeinoelaman rautatiekuljetukset ja
mahdollistaa henkildliikenne vuoteen 2040 mennessa Lahti-Heinola-radalla, mika
edellyttaa paatosta radan perusparantamisesta tai Savon oikoradasta. Noin 36 km
pitkd, vuonna 1932 avattu sahkoistamaton rata on nykykunnoltaan puutteellinen
(mm. nopeus 60 km/h, 36 tasoristeystd, ei mahdollista junien kohtaamiseen). Silla
liikenndi vuosittain noin 360 tavarajunaa suuntaansa ja kuljetusmaarat ovat
kasvaneet. Rata on keskeinen erityisesti metsateollisuuden kuljetuksille ja
raakapuulogistiikalle, ja sen kehittaminen tukee seka teollisuuden

toimintaedellytyksia etta tulevaa henkilliikennetta.
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5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vaylaviraston ohjelmat esitetaan

nyt yhtena kokonaisuutena?

Lahden kaupunki pitaa ohjelmakokonaisuutta perusteltuna ja kannatettavana
uudistuksena. Se parantaa kokonaiskuvan hahmottamista, lisaa lapinakyvyytta seka
helpottaa eri ohjelmien keskindisten riippuvuuksien ja vaikutusten tarkastelua.
Uudistus selkiyttaa lausunnonantamista, ja on myds toivottavaa, etta
ohjelmakokonaisuuden rakenne sailyisi mahdollisimman vakiintuneena. Selkeampi
ja tiiviimpi esitystapa parantaisi kuitenkin laajan ja osin toistoa sisaltavan

ohjelmakokonaisuuden luettavuutta.
6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Lahden kaupunki nakee, ettad valtion tulee vastata valtion vaylaverkon
investointikustannuksista. Kunnan osallistuminen hankkeen rahoitukseen ei tule olla
hankkeiden toteutuksen edellytyksena. Nykyisin kunnat osallistuvat valtion verkon
hankkeiden kustannuksiin. Vastaavasti valtio voisi myds osallistua kuntien
hankkeisiin, kun hankkeista on hyotya valtiolle. Valtion kannalta hyddyt voivat
liittya esimerkiksi paastovahennystavoitteen saavuttamiseen kestavaa

yhdyskuntarakennetta tukevien joukkoliikennehankkeiden toteuttamisen kautta.

MAL-sopimusten alkuperdisena tavoitteena on ollut kestavan liikkennejarjestelman
edistaminen. Lahti katsoo, ettda MAL-rahoitusta tulisi kohdentaa ensisijaisesti
kestavien liilkkumismuotojen kehittamiseen. Viime vuosina MAL-rahoitusta on
kuitenkin suunnattu merkittavasti valtatiehankkeisiin, mika ei vastaa

sopimusmenettelyn alkuperdisia tavoitteita.

Lahti huomauttaa, ettei Vaylaverkon investointiohjelman tulisi toimia valtion
vdylaverkon osalta Iahtdkohtana seuraavan kauden MAL-sopimusneuvotteluissa.
Investointiohjelman varasijoilla on ehdotuksia valtatiehankkeista, jotka voisivat
toteutua osana MAL-sopimuksia. Lahtokohtaisesti MAL-sopimuksen rahoituksella

pitdisi kuitenkin toteuttaa ensisijaisesti joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
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edellytyksia parantavia hankkeita ja valtion rahoitusta pitdisi pystyd suuntaamaan

myo6s kuntien katuverkon hankkeisiin.

Hankkeiden perustelujen, vaikutusten arvioinnin ja priorisoinnin kuvaus on
kehittynyt systemaattisempaan ja lapinakyvampaan suuntaan. Vaikutusten arviointi
on kehittynyt hankekohtaisesta tarkastelusta kohti ohjelmatason
kokonaisarviointia, mika vahvistaa tietopohjaista paatoksentekoa ja tukee

ohjelmakokonaisuuden vaikuttavuutta.

Lahden kaupunki pitda vuorovaikutusta investointiohjelman laatimisessa hyvin
tarkeana. Alueellisten liikennejarjestelmaryhmien toimintaa olisi mahdollista

hyédyntaa vuorovaikutuksessa aiempaa enemman.

Lisaksi Lahti tuo esille, etta Liikenne 12 -suunnitelmassa ei riittavasti tunnisteta EU:n
sosiaalisen ilmastorahaston tarjoamia mahdollisuuksia kestavan liikkkumisen
rahoituksen vahvistamisessa. Rahaston kansallisessa valmistelussa liikenteen
toimenpiteiksi esitetaan muun muassa alueellisen joukkoliikenteen tukemista,
kutsuliikenteen kehittamista seka kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri-investointeja.
Suunnitelmaan tulisi lisata linjaus siitd, etta sosiaalisen ilmastorahaston rahoitusta
hyddynnetdan taysimaaraisesti Liikenne 12 -tavoitteita tukeviin hankkeisiin,
erityisesti liilkkumisen saavutettavuuden, vahapaastoisten kulkutapojen ja

sosiaalisen oikeudenmukaisuuden edistamiseksi.

Hallintosaannon 31 §:n mukaan kaupungin kannalta yleisen tai laajan merkityksen

omaavissa asioissa lausunnon antaa kaupunginhallitus.

Muutoksenhaku
Muutoksenhakukielto

Toimenpiteet
Lausunnon antaminen lausuntopalvelu.fi-palvelussa 31.8.2026

mennessa/liikennejarjestelmainsindori
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