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TIIVISTELMA

Paijat-Hameen maakunnan paapyoratieverkon maarittelytyo
toteutettiin 11/2021 - 06/2022 vilisena aikana. Tyodssa laadittiin
koko maakunnan kymmenen kunnan alueelle tavoitteellinen

paapyoratieverkko  erityisesti  arkipyorailyn  potentiaalin
nakokulmasta. Tyon tavoitteena oli selvittda puuttuvat
yhteystarpeet, laadunparannukset ja muodostaa yhteinen

selked nakemys paareittien linjauksista, suunnitteluperiaatteista
seka keskeisimmista toimenpiteista.

Paaverkon yhteysvalien maarittely perustui tassa tyossa Paijat-
Hameen maakuntakaavan keskusluokitukseen ja keskuksien
valisiin etdisyyksiin. Pyoraliikenteen potentiaalisimmiksi alueiksi
maariteltiin 6,5 kilometrin (n. 20 minuutin) etadisyysvyohykkeet
kuntakeskuksista, mika kuvaa erityisesti arjen pyodramatkojen
potentiaalia. Puolestaan satunnaisen arkipyorailyn
potentiaalisiksi alueiksi maariteltiin 15 kilometrin etaisyys (45-
60 minuuttia) keskuksista. Maakunnan paapyoratieverkko
muodostuu kaupunki- ja kuntakeskuksien seka niita pienempien
aluekeskuksien valille. Pyoraliikenteen yhteyksien luokittelu on
tehty tassa tyossa seudullisen pyo6rdilyn potentiaalin
nakokulmasta perustuen keskusten kokoon ja niiden valisiin
etdisyyksiin. Kuntarajojen sisalla reittien luokittelun tulee
noudattaa pyoraliikenteen suunnitteluohjeen luokittelua ja
pyoraliikenteen tavoiteverkko tulee suunnitella kuntakohtaisesti.

Reitit luokiteltiin paa-, alue- ja seutureitteihin. Paareitit yhdistavat
pyoraliikenteen saavutettavuusalueella olevan suuren keskuksen
pienempiin keskuksiin. Paareitti nakyy kulkijalle mm. infran laadussa
seka reittien jatkuvuudessa, sujuvuudessa ja laadukkaassa
kunnossapidossa. Aluereitti taas yhdistaa aluekeskuksen
kuntakeskukseen tai rautatieasemalle. Arkipyordilyn potentiaali on
kuitenkin paareittia pienempi. Aluereitin tulisi kulkea paasaantoisesti
pyoratieta pitkin. Seutureitit puolestaan kulkevat useimmiten
maantien ajoradalla tai pientareella yhdistiéen pidemmalla
etaisyydella toisistaan olevat keskukset toisiinsa.

Paapyoratieverkolle maariteltiin  tavoitetilakuvaukset Vaylaviraston
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen 2020 perusteella. Toimenpiteet
madriteltiin Uudenmaan ELY-keskuksen hankekorin, tydpajojen ja
tunnistettujen puuttuvien yhteyksien seka parannustarpeiden
perusteella. Uusia pyoratietarpeita ja laadunparannuksiin tahtaavia
toimenpiteita on maakunnan alueella melko paljon, minkd vuoksi
toimenpiteiden toteutusta priorisoitiin. Priorisointi tehtiin laatuvelan,
nykyisen liikenneympariston ja pyorailyn potentiaalin perusteella.

Toimenpiteet jaoteltiin aluereittien puuttuviin  pyorateihin ja
paareittien  laadunparannuksiin.  Tarkeimmaksi  toimenpiteeksi
tunnistettiin reittiopastuksen toteuttaminen. Tyon aikana maariteltiin
nykyiseen investointitasoon pohjautuen, ettd vuoteen 2027
mennessa voidaan toteuttaa viisi hanketta. Niiden lisaksi esitettiin
toimenpiteita aina vuoteen 2037 asti.
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JOHDANTO

Paijat-Hameen lilkennejarjestelmasuunnitelman keskeisiin
kehittamisperiaatteisiin ~ on  kirjattu tavoite kestavien kulkutapojen
edistamisesta seka tieliikenneturvallisuuden parantaminen.
Paapyoratieverkon maarittely on keskeinen toimenpide edella mainittujen
tavoitteiden saavuttamisessa. Pyordliikenne on keskeisessa asemassa, kun
lilkennejarjestelmda muutetaan kestavampaan suuntaan. Tieturvallisuus taas
vaikuttaa oleellisesti pyoraliikenteen mahdollisuuksiin.

Valtakunnan tasolla pyordliikenteen merkitys kestavan liikkkumisen
edistamisessa on tunnistettu. Vuonna 2018 laaditussa kavelyn ja pyo6railyn
valtakunnallisessa edistamisohjelmassa tavoitteeksi on asetettu

matkamaarien kasvu 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Ohjelmassa on
tunnistettu tarve huomioida myos pitkamatkainen pyéraliikenne.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-2032
todetaankin valtion roolin liittyvan ennen kaikkea infrastruktuurin
kehittamiseen ja kunnossapitoon. Valtio on sitoutunut suunnitelmassa
kehittamaan  kavelyn ja  pyoradliikkenteen  infrastruktuuria  valtion
maantieverkolla vahintaan 10 miljoonalla eurolla vuodessa.

Maantieverkon lisaksi pyoraliikennetta tulee edistaa katuverkolla. Useissa
kunnissa onkin laadittu pyoraliikenteen edistamisohjelmia ja tavoiteverkkoja.
Monet niistd Traficomin myontaman  kdvelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmien valtionavustuksen tuella. Katuverkolla
pyoraliikenneinfrastruktuuria on myds viime vuosina kehitetty yha enemman
valtion investointituen avulla. Investointituen maardaraha on vuoden 2022
haussa vahintdaan 6,5 miljoonaa euroa.

Maakunnan padpyoratieverkon maarittelylla on siis tilausta. Jotta Paijat-
Hameessa voidaan niin paikalliset katuverkon toimet kuin valtion tieverkon
toimet kohdistaa yhtendisen ja jatkuvan pyoraliikenteen verkon luomiseen,
tarvitaan tama maarittelytyé ohjaamaan reittisuunnitelmia ja toimenpiteita.



1.1
TYON

TAVOITTEET

Pyoralilkenteen

Valtakunnallinen taso P
maarda

+  Pitkdmatkainen liilkenne, erityisesti pydramatkailu

«  Paaosin maanteiden pientareita, ei luo tarpeita
erillisille pydravaylille.

+  Suunnittelun apuvaline ja tydkalu pitkdmatkaisen
pyoraliikenteen huomicimiseen.

+  Linjausvaihtoehdot elavat maakunnallisen ja
seudullisen suunnittelun myota

-

Maakunnallinen taso

+  Pitkamatkainen lilkenne, erityisesti pidemmat
tydmatkat, harrastuspyoraily sekd pydramatkailu

+  Yhdistad seudulliset verkot toisiinsa, voi tarjota
rengasreitteja.

+  Tarve erillisille pytravaylille maaraytyy mm.
kayttajamadrien ja muun lilkenteen perusteella.

Seudullinen taso

«  Arjen pyoraliikenne, suurimmat kayttajamaarat

«  Yhdistad kaupunki-, alue- ja paikalliskeskuksia

«  Luokittelu toimii pohjana pydravaylien ja

opastuksen kehittamiselle.

Pydrdliikenteen toiminnallinen luokittelu eri tasoilla. Téssé tydssd
on keskitytty maakunnalliseen tasoon. Léhde: Valtakunnallisen

4 pydrdliikenneverkon esisuunnitelma, Vidyldviraston julkaisuja

65/2021

Paijat-Hameen padpyoratieverkon maarittelytydon perimmadisend tavoitteena
on kasvattaa pyorailymaaria ja pyoralla tehtavien matkojen osuutta niin arki-
kuin vapaa-ajan matkojen osalta. Tavoitteena on lisdksi pyorailyn
liikenneturvallisuuden parantaminen, mika vaikuttaa my6s osaltaan pyoralla
tehtdavien matkojen maariin. Tyodssa huomioidaan niin maantie- kuin
katuverkko ja nostetaan esiin nykytilan ja tavoitetilan pohjalta keskeiset
kehittamistarpeet ja puutteet yhteyksissa.

Koko maakunnan mittakaava asettaa tyon keskioon pitkdmatkaisen
pyoraliikenteen. Tydssa keskitytdan erityisesti arkipyorailyn tukemiseen, mutta
huomioidaan myo6s vapaa-ajan pyoraily ja pyoramatkailu.

Tavoitteena on laatia koko Paijat-Hameen maakunnan 10 kunnan alueelle
yhteinen suunnitelma, jolla maakuntatasoista pyoraliikenteen verkkoa
suunnitellaan ja toteutetaan. Tydssa sovitetaan yhteen katu- ja maantieverkon
tarpeet seka ennen kaikkea keskitytadan kuntakeskuksien ja pienempien
keskuksien valisiin yhteyksiin.

Tyon tuloksena syntyykin selkeda nakemys pyoraliikenteen paareiteista ja
tavoitetilakuvaukset, joihin reittien jatkosuunnittelu voi perustua. Koko
maakunnan suunnitelma parantaa myos kuntien ja valtion valista yhteistyota
luomalla ndakemyksen reittien linjauksista. Tyon lopuksi laadittava
toimenpidesuunnitelma luo perusteet toteuttaa hankkeita ja ohjata resursseja
pyoraliikenteen edistamisen kannalta tarkeimpiin kehityskohtiin.
Paapyoratieverkon laatutaso tulee pyrkia ~nostamaan Vayldviraston
pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaiseksi.

TyOssa tunnistetaan puuttuvat pyoratieyhteydet ja priorisoidaan niiden
toimenpiteet. Itseisarvona ei ole kuitenkaan kasvattaa pyodrateiden maaraa
merkittavasti, vaan keskittya yhtendisen reitiston maarittelyyn.



1.2
PYORALIIKENTEEN

PAAVERKON
MAARITTELY

“Maakunnan pyodriiliikenteen péddverkko
yhdistéd aluekeskukset toisiinsa ja toimii
pddsisddntuloreitteind kuntakeskuksiin”

Maakunnan pyoraliikenteen paaverkko yhdistda aluekeskukset toisiinsa ja
toimii paasisaantuloreitteina kuntakeskuksiin. Paaverkko pitaa sisallaan eri
tasoisia toiminnallisia luokkia, jotka maarittyvat pyoraliikenteen potentiaalin
mukaan. Tarkeimmilla eli paareiteilla on eniten kayttdjia ja reitit
suunnitellaan yleensd nopean pyoradliikenteen ehdoilla  korkealla
laatustandardilla. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa todetaankin, etta
verkon tulee olla looginen, jatkuva ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee
saavuttaa helposti, turvallisesti ja nopeasti kaikki olennaiset kohteet.
Arkipyorailija arvostaa nopeaa, suoraa ja virikkeellista reittid, jossa
pysahdykset ovat rajallisia ja matka etenee sujuvasti. Maakunnan paaverkon
tarkoitus onkin palvella ensisijaisesti pitkdmatkaista pyorailya, jolloin verkon
sujuvuus ja nopeus korostuvat.

Tassa tyossa on maaritelty maakunnan pyoraliikenteen verkko nimenomaan
pidempimatkaisen pyoraliikenteen tarpeista. Verkko on maaritelty
kaupunkien ja kuntien keskustoihin saakka, missa se tulee huomioida
paikallisia ratkaisuja suunniteltaessa ja toteutettaessa. Linjauksia voi
paikallisella tasolla tarkentaa, kunhan tavoite mahdollisimman suorista ja
nopeista yhteyksista huomioidaan. Verkosto on maaritelty niin tie- kuin
katuverkolle ja se kulkee niin pydrateita kuin maanteiden pientareita pitkin.

Paadverkon toiminnallinen luokitus maarittyy pitkalti maaranpaiden koon ja
niiden valisen etdisyyden perusteella. Mita suurempi kohde ja mita
lyhyempi etdisyys niiden valilla, sité suurempi pyoraliikenteen potentiaali ja
sita korkeampi laatutarve pyoraliikenteen jarjestelyille.

Kaytannossa pitkdmatkainen arkipyoraily (tyo-, koulu- ja asiointimatkat)
seka harrastuspyordily ja pyoramatkailu ovat vain pieni osa kaikista
pyoramatkoista, mika nakyy myos reittien kayttajamaarissa ja sitda myoten
laatutasotarpeissa linjaosuuksilla taajamien ulkopuolella.



1.2 Pyoraliikenteen paaverkon maarittely

Maakunnan pyoraliikenteen verkon laatutason maarittaa
Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnitteluohje, joka tulisi
huomioida silloin, kun pyoraliikenteen verkolle kuuluvaa
vaylaa kehitetaan. Tama tarkoittaa esimerkiksi, etta pyoratie-
ja piennarleveydet suunnitellaan Pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaisesti.

Maakunnan pyoraliikenneverkko on
yleissuunnitelmatasoinen ja sen tarkoitus on maarittaa
maakunnan tarkeimpien pyoraliikenteen reittien linjaukset
seka tarjota tyokalu reittien kehittamiseen ja opastukseen.
Onkin hyva tunnistaa maakuntatason paadreitin ero
verrattuna kaupunkien ja kuntien paikallisiin paareitteihin,
jotka yhdistavat paikallisesti merkittavia kohteita toisiinsa.
Maakunnan reitit ovat luonnollisesti etdisyyksista johtuen
pidempia ja vaihtelevampia vaylatyypiltaan.

Verkkoon kuuluminen ei synnyta valittomia
investointitarpeita. Erillisten pyoravaylien tarpeet
maadritellaan jatkossakin huomioiden muun muassa
kayttajamaarat seka liikkenneturvallisuusnakokulmat.
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1.3
TYON KULKU

Ldhtékohdat ja nykyiset pydriditiet
Pddverkon kohteet ja yhteystarpeet
Pddpydrdtieverkon mddirittely
Tyépaja

Laatutasotavoitteet ja toimenpiteet
Raportointi

11/21-01/22
12/21-01/22
01/22 - 04/22
02/22

04/22 - 05/22
05/22 - 06/22

Maakunnan pyoradliikenteen paadverkkoa maaritettiin ensin  perustuen
maakuntakaavan keskusverkkoluokitukseen. Keskuksien verkostoa ja niita
yhdistavia yhteystarpeita kasiteltiin Paijat-Hameen
liikennejarjestelmaryhman kokouksissa. Nykyisten pyorateiden verkosto
kerattiin  hyodyntden avoimia |ahteitd (Vaylan avoin rajapinta,
OpenStreetMap) seka kuntien toimittamia aineistoja. Verkoston nykytilasta
oli saatavilla tietoja Vaylan verkon osalta (mm. paallysteen leveys).

Yhteystarpeiden maarittelyn ja nykyisen verkoston pohjalta laadittiin luonnos
paapyorailyreiteista (paa-, alue- ja seutureitit). Luonnosta kasiteltiin
yhteysvali kerrallaan kahdessa erillisessa ty®pajassa, joista toinen kasitteli
maakunnan pohjoisia alueita ja toinen etelaisia alueita. Tyopajoihin osallistui
liikennejarjestelmaryhman  jasenia sekda muutamia muita kuntien
tyontekijoita.

Tyopajojen ja kommentointikierrosten pohjalta maaritellylle pyoraliikenteen
paaverkolle muodostettiin laatutasokuvaukset seka ensisijaiset
toimenpidetarpeet. Toimenpiteet kohdistuvat puuttuviin pyoratieyhteyksiin
aluereiteilla ja laadun parannuksiin pdareiteilld, jotka kulkevat I3dhes
kokonaan nykyisia pyorateita pitkin.

Lilkennejarjestelmaryhma toimi tyon ohjausryhmana kokoontuen viisi kertaa.
Lisaksi tyota ohjasi niin sanottu projektiryhma, joka koostui Paijat-Hameen
liiton, Uudenmaan ELY-keskuksen, Lahden kaupungin ja Hollolan kunnan
edustajista. Projektiryhma kokoontui noin kolmen viikon valein.
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LAHTOKOHDAT

Pyorailyn kulkutavan valintaan vaikuttaa erityisesti matkan pituus mutta myos
olemassa olevan pyoraliikenteen infrastruktuurin laatu. Myos se kuinka
sujuvaksi, nopeaksi ja turvalliseksi pyorailyn valinta kulkutapana koetaan,
vaikuttaa pyo6radilyn valintaan arkimatkoilla.

Pyoraliikenteen infrastruktuuriin voidaan vaikuttaa sitda kehittamalla, mutta
kaikkien tarvittavien toimenpiteiden edistamiseksi ei aina |16ydy rahoitusta ja
siksi onkin tarkeata tunnistaa keskeisimmat pyordilyreitit ja yhteydet, jotka
ovat maakunnan nakokulmasta tarkeitd ja kohdentaa kehitystoimenpiteet
niihin.

Mista tunnistetaan tarkeimmat pyoraily-yhteydet ja miten paapyoradilyverkko
voidaan koostaa? On tdrkeda tunnistaa nykytilan tarjoamat puitteet seka
olemassa oleva yhdyskuntarakenne; miten ne mahdollistavat pyorailyn nyt,
miten tilannetta voisi parantaa?

Toisaalta yhtenda nakemyksend on myos liikkumistottumusten murros;
aktiivisen liikkumisen sahkoistyminen, ilmastotavoitteiden ja tietoisuuden
muokkaamat asenteet sekd ndiden asenteiden muokkaamat tavat ja
tottumukset. Niilla kaikilla on vaikutus siihen, etta pyo6raily voidaan kokea
entista potentiaalisempana kulkumuotona erilaisilla arjen matkoilla.
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PYORAILY-

REITTIEN
NYKYTILA

Lahden pydériiliikenteen tavoiteverkko 2019
Orimattilan jalankulku- ja pyérdilyvéylien
kehittdmissuunnitelma 2020

Kdrkoldn jalankulun ja pyérdiliikenteen
edistéimisohjelma 2021

Asikkalan kévelyn ja pyordilyn edistdmissuunnitelma
2022

litin kévelyn ja pyérdilyn edistdmisohjelma (kédynnissd
2022)

Lahden kaupungilla ja osalla muista Paijat-Hdmeen kunnista on laadittuna
erilaisia pyordilyn edistamisohjelmia, joissa on esitetty toimenpiteitd omien
paikallisten yhteyksien kehittamiseksi. Myds Uudenmaan ELY-keskus on
maaritellyt pyoradilyn edistamisen toimenpiteita valtion teilla
tarveselvityksessa, jossa on esitetty eri prioriteettiluokituksella uusia ja
parannettavia pyordilyn yhteyksia maanteille. Niita on hyédynnetty tyossa
lahtokohtana pyorailyinfran kehittamisen osalta.

Lahden kaupunki on laatinut kattavan pyoraliikenteen
tavoiteverkkoselvityksen, jossa on esitetty paareittiyhteyksia Lahden
keskustaajaman lisaksi my0ds Idahimpiin  keskuksiin, kuten Nastolaan,
Salpakankaalle seka Orimattilan suuntaan. Maakunnan
paapyoratieverkkosuunnitelman yhtena ldahtokohtana on pidetty Lahden
kaupungin paareittiyhteyksia, joita pitkin on yhdessa ohjausryhman kanssa
sovittu esitettdvdan my6s Lahden kaupunkiin ulottuvat seudulliset
paapyorailyreitit.

Myds muiden kuntien edistamisohjelmat ja niissa esitetyt taajamien pyoérailyn
paaverkot on huomioitu seudullisen paapyorailyverkon maarittelyssa. Lisaksi
Lahden ja Heinolan kaupungeilla on ollut omat hahmotelmansa myds
seudullisten pyorailyreittien seka matkailureittien osalta, jotka on huomioitu
|lahtotiedoissa.

Pyordilyn tavoiteverkkosuunnitelmien sekd Uudenmaan ELY-keskuksen
tarveselvityksen lisdksi tydssa on tarkistettu suunnittelun kannalta oleelliset
yleiskaavat sekda maakuntakaavat ja niissa esitetyt keskeisimmat pyoradilyn
yhteystarpeet ja mahdollisesti pyorailymaariin  vaikuttavat maankayton
muutokset.



+—

1%}
©
e

o
v
e}
+—
e
Hye)
-

2.1 Pyorailyreittien nykytila

Olemassa oleva pyoraliikenteen infra koostuu nykyisin pitkalti
kuntien sisdisista yhdistetyista jalankulun ja pyo6railyn
yhteyksista. Pyoraily on eroteltu jalankulusta rakenteellisesti
Lahden keskustan uusituilla paareiteilld, muutoin pyoraily
jakaa pitkalti saman tilan jalankulkijoiden kanssa keskimaarin
noin kolme metria levealla vaylalla.

Taajaman ulkopuolella, maanteiden varsilla, pyoraily tapahtuu
padosin joko ajoradalla tai sen vieressa kulkevalla pientareella.
Sielld, missa pyoralilkennetta ja asutusta on enemman, on
pyordily maanteiden varsilla usein erotettu ajoradasta
viherkaistalla erilliselle yhdistetylle jalankulun ja pyo6railyn
vaylalle, jonka leveys on keskimaarin kolme metria.

Oheisessa kartassa on esitetty nykyiset pyoratiet ja kuntien
keskustojen ympadrille laadittu 6,5 km etdisyysvyohyke.
Etdisyysvyohyke kuvaa pyoraliikenteen suurinta potentiaalia
keskustojen ymparilla. Etdisyys on laskettu 17 minuutin
keskimaaraisella pyodramatkalla olettaen keskinopeuden
olevan 22 km/h.

Kuten kartasta ndhdaan, suurin osa pyorateista sijoittuu naille
keskustojen  saavutettavuusalueille.  Etdisyysvyohykkeiden
ulkopuolella pidempia jatkuvia yhteyksia on Orimattilan ja
Lahden, Vierumden ja Heinolan valilla seka Vaaksysta
Pulkkilanharjulle. Pitkd yhtendinen yhteys kulkee myo6s
Salpakankaan ja Nastolan valilla Lahden matkakeskuksen
kautta.

Paijat-Hame
Nykyiset pyoratiet
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"1 6,5 km etéisyys keskustasta

—— Nykyiset pyoratiet
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PYORAILYN

POTENTIAALI

Pyoramatkojen jakautuminen

tarkoituksen mukaan

41% m Asiointimatkat

m Ty6hon liittyvat matkat

Koulu- tai

opiskelumatkat
Vapaa-ajan matkat

14%

m Ostosmatkat

Pyérdmatkojen jakautuminen matkan tarkoituksen mukaan.
1 Henkiléliikennetutkimus 2016.

Pdijat-Hameen alueella sijaitsee 10 kuntaa: Lahti, Hollola, Heinola,
Orimattila, Asikkala, litti, Karkola, Sysma, Padasjoki ja Hartola. Paijat-
Hameen maakuntakeskuksessa, Lahdessa, asuu 58 % maakunnan
vaestosta.

Yhdyskuntarakenne maarittaa viime kadessa liikkkumistarpeen ja vaikuttaa
merkittavasti myods liikkumisen mahdollisuuksiin  ja tapoihin. Tiivis
vhdyskuntarakenne tukee pyoraliikenteen edellytyksia tarjoamalla lyhyita
etdisyyksia useisiin kohteisiin. Usein tiiviissa kaupunkirakenteessa pyoraily
on myods nopein ja helpoin kulkutapa. Yhdyskuntarakenne vaikuttaa
pyordilyn potentiaaliin erityisesti paikallisella tasolla, mutta luo myds
raamit maakuntatason verkostolle.

Taajamat selkeind vdeston ja tyopaikkojen tihentymind synnyttavat
pyordliikenteen potentiaalia ja luovat tarpeen pydratieverkolle.
Maakunnan mittakaavalla arkipyorailyn potentiaaliin vaikuttaa kohteen eli
kdytanndssa taajaman koko seka niiden vadlinen etdisyys toisistaan.
Polkupyorailyn virkistys- tai harrastusmatkoihin ei yhdyskuntarakenteella
sen sijaan ole  yhta suurta vaikutusta. Vuoden 2016
henkil6liikennetutkimuksen mukaan pyéramatkoista noin 60 prosenttia oli
arkimatkoja, joten yhdyskuntarakenteella on merkittavaa vaikutusta
pyordilyn potentiaaliin.

Vapaa-ajan matkojen suurehko maara ja pyordilytrendin  kasvu
harrastuksena tulee myds huomioida maakunnan pyoratieverkkoa
maaritellessa, erityisesti reittien selkeyden ja opastuksen kautta.
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2.2.1 Yhdyskuntarakenne

Lahti ja Hollolan Salpakangas muodostavat maakunnan
suurimman yhtendisen taajama-alueen. Kyseinen alue on
myos maakunnan tiivein ja vadestorikkain. Taman lisaksi
Heinolassa on maakunnan toinen selkeasti kaupunkimainen
alue.

Tiivis taajamamainen yhdyskuntarakenne levittyy
nauhamaisesti Lahden keskustasta jokaiseen
pdailmansuuntaan kohti Vaaksya, Nastolaa, Orimattilaa ja
Salpakangasta. Nain ollen pyoérdliikenteen merkittavin
potentiaali levittaytyy myos vastaavasti nauhamaisesti, mika
luo raamit selkeille pyorailyn paareiteille kohti Lahden
keskustaa.

Maakunnan muut taajamat ovat kadytanndssa kuntien
keskustoja ja alakeskustoja. Niiden synnyttama
pyoraliikenteen potentiaali on lahinna paikallinen. Naiden
pienempien maakunnan taajamien etdisyydet toisistaan ovat
pyordilyn nakokulmasta pitkia ja niiden riippuvuussuhde
toisiinsa nahden on vahdinen. On huomattava, etta
pyoradliikenteella on tallaisissakin  taajamissa erittdin
merkittava paikallinen potentiaali.

Kylia ja pienkylia on tasaisesti eteldisen Paijat-Hameen
alueella harventuen pohjoiseen. Pyoraliikenteen
potentiaalin kannalta kylat ja pienkylat synnyttavat
merkittavissa maarin vain paikallista kysyntda. Maakunnan
tasolla kylat eivat muodosta vaylien paatepisteitd, mutta
kylien kautta tulee pyrkida ohjaamaan maakunnan alue- ja
seutureittejd sekd huomioida potentiaali erityisesti
paikallisilla verkoilla.

Paijat-Hame
Yhdyskuntarakenne

Padasjoki .\
. 3

Wik =
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2.2.2 Pyoramatkojen pituudet

Pyoramatkat nykyisin

Liikenneinfrastruktuurin osalta pyordilijan matkanopeuteen
vaikuttavat pyoraliikenteen vaylan sijainti, korkeuserot, tyyppi ja
laatu seka reitin varrella olevien erilaisten pysahdysten, kuten
risteamisten, maara. Potentiaalitarkastelussa keskimaaraisena
nopeutena on kaytetty 18 kilometria tunnissa, jota
valtakunnallisen suunnitteluohjeen mukaan tukee muun
muassa Helsingissa 2016 keratty Strava-kuntoilusovelluksen
aineisto.

Pyordliikenteen  suunnitteluohjeen  mukaan  "useimpien
hyvaksyma yhden matkan kesto on yleensd 15-20 minuuttia,
mika vastaa 5-6 kilometrin hairi6tonta pyoramatkaa.” Vuoden
2016 henkildliikennetutkimuksen mukaan Paijat-Hameessa
pyoramatkan  kesto oli  keskimdarin 17  minuuttia.
Potentiaalisesti nopeudella 18 km/h paadytdan noin 5
kilometrin pyéramatkaan.

Pyoramatkat vuonna 2032

Keskimaarainen pyoraliikenteen matkanopeus tulee vuonna
2032 olemaan nykyista suurempi. Syyna on sahkoavusteisuuden
yleistyminen pyorissd, mutta myos laadukkaammat vaylat.
Parempi infrastruktuuri nostaa keskinopeuksia sielld, missa ne
talla hetkelld ovat hitaimpia: taajamien keskustoissa.
Kansainvaliset esimerkit osoittavat lisaksi, etta laatuvaylilla ja
sahkopyorilla pyorailyn nopeus kasvaa huomattavasti — ja tasta
johtuen myos pyorailyn suosio pidemmillda matkoilla. Vuoden
2032 tarkastelussa keskimadaraisenda nopeutena on kaytetty 22
kilometria tunnissa, joka tarkoittaa noin 6,5 kilometrin
pyoramatkaa, jos siihen kaytetddan sama 17 minuutin
keskimaarainen aika kuin nykyaan.

Kansainvdlisten esimerkkien perusteella myds huomattavasti
pidempien matkojen pyoraileminen on sdahkopyorien ja
laatuvaylien yhdistelmalla houkutteleva vaihtoehto.
Sahkopyorat ja laatuvdylat voivat saada ihmisia vaihtamaan
auton pyoraan pidemmilla matkoilla. Ndin esimerkiksi yli 10
kilometrin tyomatkapyordily saattaa lisdadantya merkittavasti.
Tassa tyossa kadytetaan 15 kilometrin rajaa satunnaisen
pyoramatkan yldarajana, mika tarkoittaa ajallisesti 45 - 60
minuutin matkaa. Harrastus- ja etenkin pydramatkailumatkat
ovat usein tata huomattavasti pidempidkin.
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2.2.3 Liikkumistottumukset

Tyomatkat

Kun tarkastellaan Padijat-Hameen tyomatkojen keskimaaraisia
pituuksia, voidaan todeta, ettd asuinkunnassaan tydssakayvilla
ne ovat Hollolaa ja Lahtea lukuun ottamatta jo nyt 5 kilometrin
saavutettavuusrajan sisalla tai hyvin lahella sita. Myds Hollolan
ja Lahden keskimaardiset tyomatkat ovat vuoden 2032
saavutettavuusrajan 6,5 sisalla tai erittdin [ahella sita.

Suomessa sahkOavusteisella pyoralla tehty keskimaardinen
matka on noin 10 km. Saanndllisissa tydmatkoissa matkan
voidaan ajatella olevan keskimaaraista selvasti pidempi. Osassa
Paijat-Hameen kuntien maakunnissa tyossakayvien
keskimaaraisista  matkoista ollaan  kohtalaisen ldhella
sahkopyoralla kuljettavaa keskimaardistda matkaa ja Lahdessa
selvasti sen alla.

Asuinkunnassa Maakunnassa Maakunnan ulkopuolella
Asuinkunta G e RS SR Kaikki
tyOssakdyvat tydssdkayvat tyossakdyvat
ASIKKALA 4,7 17,7 119,9(
HARTOLA 4,1 14,5 82,3
HEINOLA 5,6 14,4 119,1
HOLLOLA 6,1 12,8 90,4
ITTI 4,3 14,3 50,4
KARKOLA 2,9 13,3 64,9
ORIMATTILA 4,9 14,1 75,8
PADASJOKI 4,6 20,8 88,0
SYSMA 4,0 17,2 142,3 26,3
LAHTI 6,7 8,9 99,7 20,2
PAUAT-HAME 6,2 11,2 91,6

Tybpaikat® YKR/SYKE ja TK 2021

Pdijéthdmdldisten tyématkojen keskipituudet kilometreind tydpaikan sijainnin
mukaan. Lahden kaupunkiseutusuunnitelma ja Pdijét-Himeen rakennemalli,
27.6.2022.

Koulu- ja opiskelumatkat

Peruskoululaisten koulumatkojen pituuksia ei muiden kuin
kuljetusoppilaiden osalta tilastoida kattavasti Suomessa.
Kuljetusoppilaiden maarien kautta voidaan kuitenkin laskea,
ettd vuonna 2017 Paijat-Hameen kaikkiaan 19 200 oppilaan
joukosta noin 15 500 koulumatka oli alle 5 kilometria, sisaltaen
kuitenkin noin 850 oppilasta, jotka olivat oikeutettuja
koulukuljetukseen. Nadiden lukujen perusteella voidaan sanoa,
ettd vahintaan 80 % Paijat-Hameen peruskoululaisista asuu
helposti pyoralla saavutettavan matkan padassa koulustaan (1-3
luokkalaiset korkeintaan 3 km ja 4-10 luokkalaiset korkeintaan
5 km padssa, pois lukien muista syista kuljetukseen oikeutetut).

Pdijat-Hameessa on runsaat kaksikymmenta perusasteen
jalkeista opetusta tuottavaa oppilaitosta. Vuonna 2017 lukiossa
opiskeli noin 3600, ammatillisessa koulutuksessa 12800,
ammattikorkeakoulussa 5600 ja yliopistokoulutuksessa vajaa
200 opiskelijaa (Paijat-Hame - Koulutus, katsaus maakunnan
kehitykseen). Tarkempaa tilastotietoa opiskelijoiden
asuinpaikoista ei ole saatavissa, mutta toisella asteella, lukio- ja
ammatillisessa koulutuksessa opiskelumatkat ovat
paasaantoisesti hyvin pyoradiltavissa ja usein myos alle 5
kilometrin saavutettavuusrajan sisalla.

Nain ollen koulu- ja opiskelumatkat synnyttavat pyoraliikenteen

verkolle paikallisen tarpeen, mutta eivat ole merkittavia
matkatyyppeja maakunnan tasolla.
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2.2.3 Liikkumistottumukset

Vapaa-ajan matkat

Vapaa-ajan matkoissa Henkildliikennetutkimus 2016 ei erottele
Paijat-Hameen osalta ulkoiluun ja liikuntaan liittyvia matkoja
sekda muita vapaa-ajan matkoja toisistaan. Pyoraliikenteen
suunnitteluohjeessa arvioidaan pelkastaan ulkoilun ja liikunnan
vuoksi tehtdavien matkojen osuudeksi noin puolet vapaa-ajan
matkoista.

Lilkuntaan liittyvissa matkoissa matkan pituus ei ole kaikissa
tapauksissa lainkaan merkittava tekija kulkumuotovalinnalle.
Siirtyminen "kohteeseen” voi olla osa matkan tarkoitusta tai
siirtymada ei ole lainkaan, vaan koko matka on itsessdaan osa
suoritusta, kuten vaikkapa maantiepyodralenkilla. Muiden kuin
lilkuntaan liittyvien vapaa-ajan matkojen kohteita, kuten
ravintoloita, kulttuurilaitoksia ja harrastuspaikkoja on yleensa
taajamien keskuksissa, ja ne ovat useimmille kohtalaisen hyvin
pyoralla saavutettavissa.

Ostosmatkat

Vuonna 2014 valmistuneen Paijat-Hameen vahittaiskaupan
nykyinen pinta-ala -selvityksen mukaan kaikesta Paijat-Hameen
vahittdiskaupan pinta-alasta 49 % on keskusta-alueilla, jotka
ovat  kohtalaisen  suurelle  joukolle  hyvin pyoralla
saavutettavissa. 35 % vahittdiskaupasta on kuitenkin kaupan
suuryksikoille osoitetuilla alueilla, joiden saavutettavuus
pyoralla ei matkan pituuden osaltakaan ole valttamatta hyva.
Liikenneymparistdind kaupan suuryksikkdjen alueet ovat usein
myos haasteellisia pyorailijoille.

Maakuntakaavan kaupan alueiden ulkopuolella oli vuonna 2014
vain noin 15 % kaikesta kaupan pinta-alasta ja siita padosa
koostui auto- ja huoltoasemakaupasta, jonne polkupyoéralla ei
muutenkaan suunnata ostoksille.

Erilaisten tavarapyodrien ja pyorien kuljetusratkaisujen
yleistyminen tulee mahdollistamaan entista useammille
suurienkin ostosten kuljettamisen pyoralla, mista syysta

ostosmatkojen uskotaan lisdantyvan.

Erikoistavarakauppojen sijainti yleensd vain suurimmissa
keskuksissa vois synnyttda pitkidkin pyoramatkoja, mika
osaltaan synnyttaa tarvetta keskuksien valisille pyorateille.

Asiointimatkat

Asiointimatkoja ovat esimerkiksi matkat pankkiin, laakariin,
postiin, kampaamoon jne. N&itd palveluja loytyy keskusta-
alueilta, jotka ovat kohtalaisen suurelle joukolle pyoralla
saavutettavissa. Saavutettavuuden osalta on huomioitava, etta
sahkdisten palvelujen yleistyminen on kuitenkin painottanut
fyysisten palvelujen kayttajakuntaa (esimerkiksi
virastokdynneissa ja pankkipalveluissa) iakkdampaan suuntaan,
joille 5 kilometrin pydéramatka voi olla liian pitka.

Asiointimatkat muodostavat lahinna paikallista py6raliikennetta
keskuksien saavutettavuusalueilla.
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2.2.4 Tyossakaynti

Seudullisten tydomatkojen pyorailypotentiaalin pitaa tayttaa kaksi
perusehtoa: kohtuullisessa ajassa ja kohtuullisella rasituksella
pyorailtavan reittimatkan sisalla tulee olla riittavasti asumista ja
tyopaikkoja. Aiemmin todettiin 6,5 km matkan olevan
arkipyordilymatkan kipuraja ja 15 km taas satunnaisen
pyorailymatkan. Naita kynnysarvoja voidaan kayttaa
tyomatkapyordilyn potentiaalin arvioimisessa. Mikali keskuksien
vdlinen etadisyys on selkeasti yli 6,5 km, tulee keskuksien olla
suuria, jotta tyomatkapyoradily  synnyttaa
huomattavaa pyoraliikennevirtaa.

satunnainen

Kuntarajan ylittavista tyomatkoista pyoradliikenteen kannalta
Lahden ja Hollolan Salpakankaan vali on kaikkein potentiaalisin
etdisyyden ja asukkaiden seka tyopaikkojen maaran vuoksi. Valin
yhdistaa jatkossa Lahden pyoraliikenteen tavoiteverkon paareitti ja
kaksi sille rinnakkaista aluereittia.

Lahden kaupunkialueen eteldosista Orimattilaan on noin 15
kilometria. Lahti ja Orimattila muodostavatkin toisen kuntarajan
ylittavan, mahdollisen tyomatkapyorailyn potentiaalisen
yhteysvdlin. Lahden kaupungin rajojen sisdlla seudullisena
yhteytena nousee esiin Lahden kantakaupungin ja Nastolan vali,
jota  tulevaisuudessa  yhdistaa Lahden pyoraliikenteen
tavoiteverkon paareitti.

Kaikkien muiden Paijat-Hameen keskuksien etdisyydet ylittavat
reilusti 15 kilometrin matkan, eikd niille ole selkeada
tyomatkapyorailypotentiaalia, lukuun ottamatta keskuksien omia
6,5 kilometrin saavutettavuusalueita.

Pendel6innin virtakartta: yli 500 tyomatkan yhteydet

PAIJAT-HAME
~£
Sysma
Padasjoki
Asikkala
947
4875
812
Hollol
e 2076/ Lahi
4061 957
720
Karkola o
Orimattila
1170
N
025 8 k s B Uusimaa
E o ete hﬂ_&'é‘:‘s‘&\’-‘.—.'aa 1]

Hartola

Heinola
947

litti
630
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PAUJAT-HAMEEN LIITTO t

Maakunnan merkittdvimmdét pendeléintivirrat. Lédhde: Lahden

kaupunkiseutusuunnitelma ja Pdijdt-Hidmeen

rakennemalli.

Hollola-Lahti ja Orimattila-Lahti ovat pyérdliikenteen kannalta

potentiaalisimmat pendeldintiyhteydet.
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2.2.5 Matkaketjut

Matkaketjulla  tarkoitetaan kokonaisuutta, joka koostuu
kahdesta tai useammasta matkasta. Matkat koostuvat yleensa
yhdesta runkomatkasta ja liityntamatkoista molemmissa paissa.
Pyoraily soveltuu erityisesti kotoperaisiin kaukoliikenteen
liityntamatkoihin. Paikallisliikenteen matkaketjuihinkin pyoraily
sopii silloin, kun matkan pituus kasvaa.

Pdijat-Hdmeeseen on kevaalla 2022 laadittu Kestdvat
matkaketjut -tyd, jossa on tunnistettu maakunnan tarkeimmat
solmupisteet ja matkaketjut. Tydssa on maaritelty, etta
terminaali-luokan pysakeille tulisi johtaa paapyorareittitasoinen
yhteys.

Paijat-Hameen alueella, sen eteldisessda osassa, on yhdeksadn
kdytossa olevaa rautatieasemaa. Naistd Lahden rautatieasema
(matkakeskus) on Lahden kauppatorin lisaksi maakunnan ainut
terminaali-tason solmupiste. Lahden paarautatieasemalta
tuleekin lahted paareittitasoinen yhteys jokaiseen suuntaan.
Lahden tavoiteverkossa padrautatieaseman kautta kulkee
useampi paareitti. Maakunnan matkaketjujen ndakdkulmasta
paadreittien toteuttaminen rautatieasemalle ja nykyisten
yhteyksien laadunparannukset tulisi priorisoida Lahden
toimenpiteissa. Nykytilassa asemalle kulkee pyoratie jokaisesta
ilmansuunnasta, mutta reittien selkeys ja opastus kaipaavat
parannuksia. Opastuksen parannukset palvelisivat ennen
kaikkea pyoramatkailun matkaketjuja.

Muut juna-asemat palvelevat ldhijunaliikennetta ja on luokiteltu
keskeisiksi  solmupysakeiksi  tai  vilkkaiksi pysakeiksi.
Tavoitetilassa  niille  tulisi  johtaa erillinen  pyoratie.
Solmupisteiden liityntapyorailypotentiaali on hyvin paikallista,
silla  taajama-alueet sijaitsevat enintdan 15 minuutin
pyordilymatkan paassa asemista. Poikkeuksena on Hennan juna-
asema, joka otettiin kdyttoon vuonna 2017. Hennan ymparilla
maankadyttoé on vasta kehittymassa.

Solmupisteista  juna-asemat on  huomioitu  paaverkon
yhteystarpeiden maarittelyssa. Jokaisen juna-aseman kautta
kulkee joko pda- tai aluereitti. Muut maakunnan keskeiset
solmupisteet sijaitsevat kuntien taajamissa, joihin
padpyoratieverkko johdetaan automaattisesti joko paa- tai
aluereittina.  Kuntien  tarkemmissa  tavoiteverkoissa ja
suunnitelmissa tulee varmistaa pysadkkien saavutettavuus ja
laadukas pyorapysakointi.

Pdijét-Hdmeen térkeimmdt matkaketjut. Kestdvdt Matkaketjut Pdijdt-
Hédmeessd, Uudenmaan ELY-keskus 21/2022

Nastola - Lahti Maakunnan sisdinen 17 km
Salpakangas - Lahti Maakunnan sisdinen 9 km
Orimattila - Lahti Maakunnan sisdinen 28 km
Heinola - Lahti Maakunnan sisdinen 38 km

Lahti - pk-seutu Maakunnan ulkopuolinen 104 km (hki)
Lahti - Riihimaki Maakunnan ulkopuolinen 63 km
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2.2.6 Virkistys ja matkailu

Maakunnan mittakaava on sopiva virkistyspyordilyn ja
pyoramatkailun potentiaalin tarkasteluun. Taman tyon tavoitteena
on priorisoida arkipyordilya, mutta sen lisaksi erityisesti
pyoramatkailu on huomioitu. Virkistys- ja harrastuspyoraily ovat
my0s tarkeita, mutta ne eroavat liikkujan kyvykkyyksien ja matkan
tarkoituksen  asettamilta laatuvaatimuksiltaan  merkittavasti
pyoramatkailusta. Esimerkiksi maantiepyodrailijdiden nopeus sopii
paremmin ajoradalle kuin pyorateille. He myo6s suosivat reitteja,
joilla on vahan pysahdyksia ja  muuta liikennetta.
Pyoramatkailijalle sen sijaan tarkedaa on reitin turvallisuus,
opastus, palvelut ja nahtavyydet.

Oheisessa kartassa on esitetty Strava kuntoilusovelluksen keraama
tieto suosituista pyoradilyreiteista. Suosittuja pyorailyreitteja on
erityisesti maakunnan eteldosissa. Lisdksi kartalta korostuu
Vaaksy-Vierumaki vali jatkuen myos itdan kohti Jaalaa ja Vaaksysta
Pulkkilanharjun kautta Sysmadan ja siita eteenpdin pohjoiseen
kulkeva reitti.

Mikali suositulla virkistysreitilla ei ole arkipyorailyn potentiaalia,
voidaan se luokitella silti seutureitiksi, jotka nakyvat liikkujalle
ensisijaisesti opastuksen ja reitti-informaation keinoin.

Pdijdt-Hédmeen suosituimmat pyéridiilyreitit viimeisen vuoden
ajalta Strava kuntoilusovelluksesta. Kuvaote poimittu 26.5.2022.
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2.2.6 Virkistys ja matkailu

Tarkein pyoramatkailureitti maakunnan alueella on sen Iapi
etelasta pohjoiseen kulkeva EuroVeloll. EuroVelo-reitit ovat
Euroopan pyorailyn kattojarjeston (European Cyclists” Federation)
madrittamia  pitkdnmatkan pydramatkailun yhteyksia Ilapi
Euroopan. Suomessa reiteista vastaa Pyoramatkailukeskus.

EuroVelo 11 reitti on nimeltddan ”“Beast of the East” ja se kulkee
Kreikasta muun muassa Belgradin, Varsovan ja Vilnan kautta
Suomeen ja pohjois-Norjaan. Suomessa reitti kulkee mm. Lahden,
Jyvaskylan, Kuopion, Kajaanin, Oulun ja Rovaniemen kautta
Ivaloon. Paijat-Hameessa reitti on linjattu kulkemaan vanhaa
Helsingintietd Lahteen, Lahdesta Vierumden kautta Vaaksyyn,
Vaaksysta Pulkkilanharjun kautta Sysmaan ja sieltda pohjoiseen
kohti Jyvaskylaa. Pyorailyinfrastuktuurin laatu vaihtelee reitilla.
Reitti kulkee taajama-alueita ja Pulkkilanharjua lukuun ottamatta
maantien pientareella. Reittia ei ole toistaiseksi opastettu
fyysisesti.

Suomen rannikkoa  pitkin  kulkevan  EuroVelol0 -reitin
opastamiseen ja kehittdmiseen on tarjottu valtion toimesta
avustuksia ja reitti onkin opastettu Vaalimaalta Turkuun asti. Mita
todenndkoisemmin  seuraavaksi  kehitystoimet kohdistetaan
EuroVelol1l -reittiin.

BENVKIAA HOBrOPOA

1 NCKOB!

Kuvakaappaus eurovelo.com sivuilta Suomen Iépi kulkevista EuroVelo-
reiteistd, 06/2022. Keltainen = EuroVelo 10, Oranssi = Eurovelo 11,
Punainen Eurovelo 13
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2.2.6 Virkistys ja matkailu

Paijat-Hameen paapyoratieverkon maarittelytydon kannalta

matkailureittien  tarkoituksena  on korostaa tiettyjen
reittikokonaisuuksien kehittamisen tarkeytta pyoradilyn

virkistyskdayton ja matkailun potentiaalin kannalta.

Pyoramatkailureiteista on nostettu esiin oheiseen karttaan
keskeisimmat nykyiset pyoramatkailureitit ja yhteydet.
Maarittelyssa on hyddynnetty Lahden pyorailykarttaa vuodelta
2017.

Uusille  pyoramatkailureiteille  olisi  kysyntdaa |ahi- ja
pyoramatkailun ollessa nosteessa. Tyon laadinnan
loppuvaiheessa VisitLahti julkaisi sarjan digitaalisesti opastettuja
pyordily- ja pyoramatkailureitteja. Reitit eivat kata kaikkia
maakunnan kuntia.

Maakunnan eteldosissa on runsaasta asutuksestakin johtuen
merkittavaa virkistyspyorailypotentiaalia, mutta pyodramatkailu
kaipaa viela selkeitd kohteiden sarjoja ja reitteja, joiden
kehitystarvetta on kuvattu nuolilla oheisessa kartassa.
Esimerkiksi kartalla osoitetut muut pyorailyn yhteydet (harmaat
viivat) voivat toimia pyéramatkailun reitteina.

EuroVeloll -reitin lisdksi pyodramatkailupotentiaalia Paijat-
Hameessa synnyttavat kauniit jarvi- ja maalaismaisemat, Evon
retkeilyalue sekd urheiluopistot Pajulahti ja Vierumaki.
Pyoramatkailun potentiaalia lisda alueen hyva saavutettavuus
Padkaupunkiseudulta esimerkiksi kuljettamalla pyora junassa
Lahteen.
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3
PAIJAT-HAMEEN
PAAPYORATIE-
VERKON

LAADINTA

Pyoraliikenteen potentiaaliin vaikuttaa kohteiden koko ja ominaisuudet seka
kohteiden vidlinen etdisyys. Maakunnan mittakaavalla tama tarkoittaa
kdaytannossa taajamia ja niiden valisia etdisyyksia.

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelu aloitetaan maadrittelemalla
pyordliikennetta  synnyttavat kohteet ja  ryhmittelemadlla kohteet
merkityksensa perusteella eri luokkiin. Luokituksessa on hyva hakea
yhtenevaisyyksia alueen tai seudun yleiskaavan kanssa. Kohteiden potentiaali
pyoramatkojen kannalta varmistetaan maarittelemalla pyoraliikenteen
ajallinen saavutettavuusalue (Pyoraliikenteen suunnitteluohje 2020).

Kohteiden vdlille piirretdaan toiminnallisia reitteja kuvaavia vektoreita sen
jalkeen, kun kohteet ja Iluokat on maaritelty. Vektoripohjaisessa
pyoralilkenteen verkossa esitetdadn vektoreiden lisdaksi kohteet ja
saavutettavuusalueet.

Seuraavaksi maaritetdaan pyoraliikenteen paaverkko kartalle hyoddyntaen
vektoripohjaisia yhteystarpeita sekda nykyisia pyoraliikenteelle soveltuvia
vaylia. Laadukkaan pyoraliikenteen reitin ominaisuudet ja suunnittelukriteerit
edellyttavat yleensa joidenkin uusien yhteystarpeiden maarittamista. Taman
vaiheen yhteydessa jarjestettiin tyopajamainen tilaisuus ohjausryhmalle,
jossa  reittien linjaukset  suunniteltiin  tarkemmin ja  laadittiin
toimenpidetarpeita.
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3.1 PYORAILY-
YHTEYKSIEN
LAADINTA

1. KOHTEET
2.SAAVUTETTAVUUS
3YHTEYDET

IR
i

Pyoraliikenteen potentiaali muodostuu pyoraliikennetta synnyttavista
kohteista. Potentiaali varmistetaan maarittelemalla kohteiden
saavutettavuusalueet.  Seuraavilla  sivuilla on  esitetty karttasarja
paapyoratieverkon laadinnasta.

1.

Ensin on kuvattu, kuinka kohteet on maaritelty ja luokiteltu. Tama perustuu
maakuntakaavan keskusluokitukseen.

2.

Sen jdlkeen esitetaan keskuksien 6,5 km ja 15 km saavutettavuusvyohykkeet
tieverkkoa pitkin. 6,5 km vyohyke kuvaa keskuksen saavutettavuusaluetta,
joka on potentiaalinen saannoélliseen pyoraliikenteeseen. 15 km vydhyke sen
sijaan kuvaa satunnaisen pyorailyn potentiaalia.

3.

Saavutettavuuskartan jalkeen esitetadan yhteystarpeet vektoreina keskuksien
valilla. Vektorit kuvaavat tassa kohtaa yhteyksia ja yhteystarpeita eivatka viela
tarkkoja reitteja.

Vektorit on luokiteltu kolmeen Iluokkaan padasiassa yhteysvalin
arkipyorailypotentiaalin perusteella. On tarkedda huomata, ettda kuvatut
yhteydet on maaritelty maakunnan nakokulmasta. Na&in ollen paaasiassa
vapaa-ajan pyordilyyn ja pyoramatkailuun potentiaalinen yhteys voi pitaa
sisallaan paikallisesti merkittavan arkipyorailyn osuuden.
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3.1.1 Kohteiden maarittely
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3.1.1 Kohteiden maarittely

Lahti on selked maakunnan keskus, jonka vetovoima
pyoraliikenteen potentiaalin kannalta on suuri. Lahti synnyttaa
pyoraliikennetta niin kuntarajojensa sisalla kuin
naapurikunnista.

Kunta- ja kaupunkikeskuskohteet pitavat sisalladan maakunnan
kuntien keskustaajamat. Seutukeskus Heinola on muita
keskuksia suurempi. Heinola on kuitenkin luokiteltu tdssa
tyossa muiden keskuksien kanssa samaan luokkaan sen
verrattain pienen maakunnallisen pyoéraliikenteen potentiaalin
ja luokittelun yksinkertaistamisen takia.

Alue- ja paikalliskeskukset ovat pinta-alaltaan kuntakeskuksia
pienempid, mutta asukas- ja tyopaikkatiheydeltaan suurempia.
Pyoraliikenteen potentiaali on yhta tai lahes yhta merkittava
kuin kuntakeskuksien osalta. Alue- ja paikalliskeskukset ovat
padsaantoisesti isomman keskuksen, Lahden tai Heinolan,
vaikutusalueella paateiden varsilla.

Paikalliskeskukset sijaitsevat kaupunki- ja taajamarakenteen
ulkopuolella padsaantoisesti kuntakeskusten vaikutusalueilla.
Paikalliskeskukset ovat maaseutukylamaisia alueita, joilla
asukas- ja tyopaikkatiheys ovat ymparistodaan korkeammat.
Niissa sijaitsee kuitenkin vain vahan tai ei lainkaan palveluja.
Saavutettavuus muihin palveluihin kuin
paivittaistavarakauppaan ja kouluun on heikko.
Paikalliskeskusten pyoraliikenteen yhteydet tulee ensisijaisesti
huomioida kuntatason suunnitelmissa.

Paijat-Hame
Keskukset

Lahti

Kunta- ja kaupunkikeskukset
Aluekeskukset

Pienet kylat

Rautatieasemat

Kaupunki-maaseutu-luokitus YKR 2018

I sisempi kaupunkialue
I ulompi kaupunkialue
\_I Kaupungin kehitysalue

Maaseudun paikalliskeskus
Kaupungin lahimaaseutu
Ydinmaaseutu

Harvaan asuttu maaseutu
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3.1.2 Saavutettavuus

Kohteiden potentiaali py6éramatkojen kannalta varmistetaan
madarittelemalla  pyoraliikenteen  saavutettavuusalueet.
Kartta saavutettavuusalueista kuvaa osaltaan myo0s
keskuksien valista vetovoimaa ja sita kautta pyoraliikenteen
potentiaalia.

Oheisessa kartassa on esitetty 6,5 km ja 15 km
etdisyysvyohykkeet kunta- ja kaupunkikeskuksista tieverkkoa
pitkin. 6,5 km etdisyys osoittaa pyoraliikenteen
potentiaalisimmat alueet. Keskukset ovat saavutettavissa
polkupyoralla vybhykkeen sisdlta enintddan noin 20
minuutissa. Vastaavasti 15 km vyohyke kuvaa aluetta, jolta
keskus on saavutettavissa enintddan 45-60 minuutissa
pyordilynopeudesta riippuen. 15 kilometrin etdisyys on vain
harvalle endaa hyvaksyttavissa arjen pydramatkojen
pituudeksi. Vyohyke kuvaakin aluetta, jolta keskukseen
tehdaan epasaannollisesti matkoja.

Keskusten pyoraliikenteen saavutettavuusalue maarittaa
yvhdessa keskuksen ja sen vaikutusalueen vdesto-, tyopaikka-
ja  palvelutiheyden kanssa pyoraliikenteen maaraa.
Pyoraliikenteen maara taas vaikuttaa tavoiteltavaan reitin
laatutasoon.

Paijat-Hame
Keskukset ja
saavutettavuus

Lahti

Aluekeskukset Kaupunki-maaseutu-luokitus YKR 2018 ©
B sisempi kaupunkialue

B ulompi kaupunkialue

|1 kaupungin kehitysalue

]
B Kunta- ja kaupunkikeskukset
(]
(&)

Pienet kylat
® Rautatieasemat
{1 6,5 km etiisyys keskustasta
[ | 15 km etiisyys keskustasta

-

. Maaseudun paikalliskeskus

Kaupungin lahimaaseutu
Ydinmaaseutu
Harvaan asuttu maaseutu
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3.1.3 Yhteyksien maarittely

Pyordilyn maakunnallinen yhteys yhdistaa kaksi keskusta
toisiinsa tai toimii seudun kannalta keskeisena virkistys- ja
matkailuyhteytena. Keskuksien koko ja niiden valinen etadisyys
vaikuttavat  yhteyden pyorailymaarin. Pyorailymaarat,
ymparistd ja muun liikenteen maarat puolestaan vaikuttavat
pyoradilyinfrastruktuurin laatuvaatimuksiin.

Pyordliikenteen yhteyksien luokittelu on tehty tdssa tyossa
maakunnan ndkokulmasta. Kuntarajojen sisdlla reittien
luokittelun tulee noudattaa pyoraliikenteen suunnitteluohjetta
ja pyoraliikenteen tavoiteverkko tulee suunnitella
kuntakohtaisesti.

Tassa koko maakunnan tydssa reittien luokittelu perustuu
pitkdnmatkan pyoradliikenteen potentiaaliin  ja erityisesti
arkipyorailyn oletettuun potentiaaliin. Luokittelu ohjaa
tarkemmassa suunnittelussa reittien suunnittelua ja infran
laatutason maarittelya. Arkimatkojen osalta nimenomaan
reittien turvallisuus, jatkuvuus, nopeus ja laatu ovat tarkeampia
ominaisuuksia kun taas vapaa-ajan- ja matkailumatkojen osalta
infran laatu ei yhta merkittavassa roolissa.

Yhteydet on
seutureitteihin:

luokiteltu paareitteihin, aluereitteihin ja

Pyoraliikenteen paareitti yhdistaa pyoraliikenteen
saavutettavuusalueella olevat kuntakeskukset tai
aluekeskuksen maakuntakeskukseen. Paareitti nakyy kulkijalle
infran laadussa sekd reittien jatkuvuudessa ja sujuvuudessa.
Paareitilla on eniten kayttdjia ja reitti suunnitellaan yleensa
nopean pyoraliikenteen ehdoilla korkealla laatustandardilla ja
kunnossapitoluokalla.

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistaa alue- tai kuntakeskuksen
kaupunki-/kuntakeskukseen, ndihin johtavaan péaareittiin tai
rautatieasemalle. Arkipyordilyn potentiaali on aluereitilla
selkedsti paareittia pienempi, mutta koko yhteysvalin osalta

seutureittia suurempi. Reitin tulisi kulkea pdasaantdisesti
pyorateita pitkin.
Pyoraliikenteen seutureitti yhdistaa kunta- ja

kaupunkikeskukset toisiinsa ja muodostaa ndin seudullisesti
jatkuvan yhtenaisen verkoston. Pyoraliikenteelle ei valttamatta
ole osoitettu omaa vayldaa vaan reitti voi kulkea tieverkkoa
pitkin. Reitti nakyy kulkijalle erityisesti opastuksen ja reitti-
informaation kautta. Seutureitti soveltuu erityisesti vapaa-ajan
matkoille ja pyoramatkailuun. Yhteys voi myos pitaa sisallaan
paikallisesti merkittavan arkipyorailyn osuuden, esimerkiksi
kuntakeskuksen vaikutusalueelle tultaessa.
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3.1.3 Yhteyksien maarittely

Paapyorailyverkon yhteydet jasenneltiin  toiminnallisiin
luokkiin: paareitteihin, aluereitteihin seka seutureitteihin.
Toiminnallinen  luokitus  perustuu  reitin  arvioituun
kayttajapotentiaaliin ja liikenteelliseen tehtavaan.

Padreiteiksi madriteltiin  esimerkiksi sellaiset pyoraily-
yhteydet, joilla oli jo nykyiselldan paljon pyorailijoita tai joilla
on selked potentiaali arkipyorailyn merkityksen
nakokulmasta. Padreitit ovat  Lahden kaupungin
sisdantuloreitteja. Ne noudattavat Lahden tavoiteverkkoa ja
jatkuvat kuntarajat ylittden kohti keskuksia. Heinola-
Vierumaki vali maariteltiin myos paareitiksi.

Aluereiteilla on selkedsti paareitteja paikallisempi rooli
pyoradliikenteen padaverkolla. Ne myds yhdistavat pienempia
keskuksia toisiinsa silloin kun pyorailyetdisyys ei kasva
kohtuuttoman suureksi eli kdytanndssa yli 15 kilometriin.

Seutureitteihin sen sijaan tunnistettiin lukuisia yhteystarpeita
pienempien keskuksien valilla sekda yhteyksia isompienkin
keskuksien valilla, joiden etdisyys on suuri, esimerkiksi Sysma
ja Hartola. Seutureiteiksi tunnistettiin myds yhteyksia, joilla
harrastuspyoradily on suosittua.

Paijat-Hame
Paapyoratieverkko
Yhteyksien maarittely

Yhteysvektorit

w— P3dreitti

ws Aluereitti
Seutureitti

Lahti
Kunta- ja kaupunkikeskukset
Aluekeskukset
Pienet kylat
Rautatieasemat
I 16,5 km etéisyys keskustasta
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Paijat-Hame
Paapyoratieverkko
Yhteyksien maarittely

3.1.3 Yhteyksien maarittely

Maakunnan padpyoratieverkon tulee maakunnan reuna-
alueilla huomioida myos ylimaakunnalliset reitit. Taman tyon
yhteydessa on  selvitetty, onko naapurimaakuntien
maakuntakaavoissa merkitty reitteja tai reittitarpeita

INE SvshA

maakuntarajan lahettyvilla. g N\ (5
Kanta-Hameen maakuntakaavassa eika N el Moas ok

liikennejarjestelmasuunnitelmassa ole merkitty pyo6railyn
yhteystarpeita tai yhteyksia Paijat-Hameen suuntaan/rajalla. ; 2
Keski-Suomen maakuntakaavassa, Eteld-Savon B ) T it L P Ygooma ik
maakuntakaavassa eikd Uusimaakaavassa 2050 ole merkitty T
pyordilyn  yhteystarpeita tai yhteyksia Paijat-Hameen
suuntaan/rajalla.

Kymenlaakson maakuntakaavassa on esitetty
ylimaakunnalliset  pyorailyreitit ja  suunnittelumaarays:
Yksityiskohtaisemmassa  suunnittelussa on  turvattava
pyordilyreittien toteuttamisedellytykset maakunnallisesti ja
seudullisesti  toimivana  reitistona.  Yksityiskohtaisessa
reittisuunnittelussa on pyrittdva hyddyntamaan olemassa

olevan tieston ja poluston kayttdmahdollisuuksia. P evereLToat
Yhteydet Riihimden ja Kouvolan suuntaan kytkisivat ::T::;:
maakunnan reuna-alueita naapurikaupunkeihin.  Muut Seutureitti
yhteydet tukisivat ennen kaikkea vapaa-ajan pyordilya ja B ahti

B Kunta- ja kaupunkikeskukset
® Aluekeskukset
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pyoramatkailua.

O Pienet kylat
# Rautatieasemat
I 16,5 km etéisyys keskustasta
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3.1.4 Yhteyksien tarkentaminen

Tyossa maariteltyjen kohteiden ja yhteyksien perusteella |ahdetiin
tutkimaan tarkemmin kyseisten yhteysvdlien olemassa olevaa
infrastruktuuria  ja  yhteysvdlien  pyordilyn  potentiaalia.
Paapyorailyverkon maarittamiseksi selvitettiin olemassa olevat tie-
ja katuyhteydet seka erilliset pyoratiet ja nadiden sijoittumista
verrattiin yhteysvalitarpeisiin, jolloin pystyttiin hahmottamaan
tarkemmin potentiaalisimmat pyo6railyn yhteydet eri kohteiden
valilla.

Pyordilyreitin valinnassa ja siten sopivimman reittiyhteyden
valinnassa eri kohteiden valilla tutkittiin kyseisten yhteyksien
moottoriajoneuvoliikenteen luonne, kuten: nopeusrajoitukset,
liikennemaarat, tien ja kadun toiminnallinen luokka, raskaan
liikenteen maara sekd nykyisen ajoradan leveydet ja pyorailyn
sijoittuminen suhteessa ajorataan. Nain pystyttiin haarukoimaan
pyordilyn kannalta houkuttelevimmat yhteydet, joille pyoraily
todennakoisimmin ohjautuu jo nykyisin tai mille pyoraily tulisi
mieluummin ohjata toisen vaihtoehtoisen reitin sijaan, esimerkiksi
reitin turvallisuustekijat, kuten ajonopeudet ja liikennemaara
huomioiden.

Reittiyhteyksien vertailussa hyoddynnettiin  myds Brutuksen
pyordilymaaraennustetta vuodelle 2035, josta nahtiin mille
reiteille nykyisen asutuksen ja muun maankdyton mukaan
pyoraily  keskittyisi oletettavasti tulevaisuudessa. Lisaksi
tyovaiheessa hyodynnettiin Stravan heatmap karttaa, johon
rekisterdityneiden kayttdjien pyorailymatkat kirjautuvat ja joista
nahtiin aktiivipyorailijoiden reittivalintoja eri yhteysvaleilla. Seka
Brutus-ennustemalli, etta Stravan heatmap toimivat vain
suuntaa-antavina tietolahteina, silla molempien tietoldahteiden
informaatioon tulee suhtautua kriittisesti eri tekijoiden, kuten
esimerkiksi vahaisten kayttajamaarien tai malliin rakennetun
tietyn reitityslogiikan vuoksi.

Edella kuvattujen periaatteiden pohjalta pystyttiin
tarkentamaan erilaisia reittivaihtoehtoja aiemmassa vaiheessa
madritellyille yhteysvaleille. Tarkennetuista reittivaihtoehdoista
laadittiin paapyoratieverkon luonnos. Luonnoksessa esitettyja
reitteja kaytiin tyopajoissa lapi yhdessa muun muassa kuntien
sekda Uudenmaan ELY-keskuksen edustajien kanssa. Tyopajojen
kommenttien ja kuntien edustajien nakokulmien myo6ta saatiin
lisdatietoa esitettyjen reittiyhteyksien toimivuudesta, kuten
nykyisesta infran laadusta sekd muista havaituista puutteista.
Lisaksi tyOpajassa nousi esiin erityisesti erilaiset suositut
matkailureitit, jotka nahtiin pyorailyn paaverkon seudullisuuden
kannalta oleellisina yhteyksina.



3.2 PALJAT-
. HANMIEEN
PAAPYORATIE-
VERKKO

2032

Paijit-Hame
Pybriliikenteen padverkko
Toiminnalliset luokat

Piijt-Hime
Pybriliikenteen paiverkko
Vaylityypit

Piijat-Hame
Pyoriliikenteen padverkko
Reittikartta

Tyopajojen avulla alustava paapyorailyverkkoluonnos tdydennettiin ja
paivitettiin saatujen kommenttien ja huomioiden perusteella.
Padpyorailyverkosta laadittiin erilaisia karttaotteita, joilla kaikilla on oma
funktionsa paapyoratieverkon maarittelyn kannalta. Tallaisia karttoja ovat
pyordilyn toiminnallisen luokituksen mukaan laadittu reittikartta, pyorailyn
nykytilaa ja tarpeita kuvaava vaylakartta seka pyoradilyn reittikokonaisuuksia ja
opastusta ohjaava reittikartta. Alla on kuvattu, mita kyseiset kartat pitavat
sisdllaan ja mika niiden merkitys paapyoratieverkon muodostamisessa on.

Toiminnallinen luokitus:
- Maaritelty kayttajapotentiaalin ja liikenteellisen merkityksen pohjalta
- Pyoraily-yhteydet jaoteltu paa-, alue-, ja seutureiteiksi

- Maarittely ohjaa infran laatutasoa paikallisten tekijoiden lisdksi sekd ohjaa ja priorisoi
toimenpiteita

- TyOssa madritetty maakunnallinen pyoraliikenneverkko on ennen kaikkea suunnittelun
tyokalu pitkdmatkaisen pyoraliikenteen tarpeiden huomioimiseen. Yhteysvalin
kuuluminen verkkoon ei synnytda automaattisesti valittomia investointitarpeita.
Toiminnallinen luokitus luo kuitenkin reunaehdot, jonka tavoitetasoon vaylalle
suunnattavissa toimenpiteissa tulisi pyrkia.

Vaylakartta:

- Kuvaa pyoraliikenteen infrastruktuurin nyky- ja tavoitetilaa: nykyiset pyoratiet seka
uudet pyoratiet

Reittikartta:

- Toiminnallisesti luokitellut reitit on maaritelty runkoreitteihin (A-1) ja kehareitteihin (J-
N).

- Reittikartta on ensisijaisesti liikkujalle, luo pohjan opastukselle, viitoitukselle seka
muulle reitti-informaatiolle
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3.2.1 Toiminnallinen luokitus

Merkittava osa paareiteista on Lahden sisdaantuloreitteja
muodostaen keskeisia arkipyorailyn yhteyksia
maakuntakeskuksesta lahimpiin keskuksiin, kuten Nastolaan,
Orimattilaan sekd Hollolan Salpakankaalle. My6s Heinolassa
maariteltiin Heinolan keskustan ja kirkonkylan valinen osuus
sekd osuus Heinolasta Vierumaelle paareitiksi sen pyorailyn
arkipotentiaalin vuoksi. Lahden ja Vaaksyn valista vt24 varren
yhteytta pidettiin myos arkipyordilyn kannalta potentiaalisena
reittina tulevaisuudessa pyoOramatkojen pidentyessa, minka
vuoksi se merkittiin tulevaisuuden paareitiksi.

Aluereitteihin  kuuluvat keskeiset paareitteja yhdistavat
poikittaiset yhteydet tai niiden jatkot kuntakeskuksiin. Myds
pienempien kuntakeskusten tarkeimmat paikalliset yhteydet
madriteltiin seudullisella tasolla aluereiteiksi, silla muuhun
pyordilyinfraan verraten niiden kayttdjapotentiaali korostuu
seudullisenkin  mittakaavan nakokulmasta. Lisaksi nailla
yhteyksilla on paikallisesti arkipyordilypotentiaalia, mika lisaa
niiden merkittavyytta pyordilyn nakoékulmasta.
Aluereittiluokituksen lisaksi tyossa maariteltiin
maakunnallisesti kaksi yhteyttd, jotka kehittyessdaan voisivat
taydentdaa alueverkkoa. Tallaiset yhteydet madriteltiin
tulevaisuuden aluereiteiksi (Karkoldassa & Heinolassa).

Seutureitit kattavat kaikki muut pyorailyn kannalta seudullisesti
esiin  nostettavat yhteydet. Seutureiteiksi luokitelluilla
yhteyksilla ei valttamatta ole arkipyorailypotentiaalia, mutta ne
yhdistavat muutoin seudullisesti merkittavia yhteyksia toisiinsa
ja/tai toimivat pyoramatkailun ja harrastuspyordilyn kannalta
keskeisina reitteina.

Paijat-Hame
Pyoraliikenteen paaverkko
Toiminnalliset luokat

we— P3dreitti
e Aluereitti
Seutureitti
= = = Tulevaisuuden péareitti
=== Tulevaisuuden aluereitti




3.2.2 Liikenneympariston vaikutus
pyoraliikenteen suunnitteluratkaisuun

Tavoitteena on, ettd samantyyppisisissa liikkenneymparistoissa

Rakennettu alue

Rakentamaton
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kaytetaan yhtenaisia pyoraliikenteenratkaisuja
suunnitteluperiaatteita. Yleisperiaatteena on, ettd rakennetulla

ja Vaylatyyppi alue

T e iireia . . . Sekaliikenne 4 2 4 4
alueella pyoralla ajetaan pyorailijalle tarkoitetulla tien osalla tai - _ —
. o L. .. . . Kaksisuuntainen pyaralii- 4 2 o s
lilkenneympariston soveltuvuus huomioiden niin lahellad ajoradan kenne yksisuuntaisella tiell
oikeata reunaa kuin se on turvallisesti mahdollista. Piennar --_ 4
Rakentamattomilla alueilla py6ralla ajetaan puolestaan yleensa Pybrakaista 4 2 3
tien oikeanpuoleisella pientareella, jos se ei aiheuta haittaa Kylitie 2 3 4
pyorailijalle eika muulle liikkenteelle. 2-1-tie 4 3 s
Rakentamattoman alueen keskeisia liikenneymparistéja ovat Pybrakatu 3 4 2
taajamien ulkopuolille sijoittuvat maanteiden varret seka Yksisuuntainen pydratie 4 2 3
yksityistiet. Valtaosa tdssa tydssa esitetyistda reittivdleista Kaksisuuntainen pyéritie 4 2 4
sijoittuvat rakentamattomille alueille, jossa pyoraliikenteen Yhdistetty pydratie ja jalka- 3 2 a

perusratkaisuja ovat ajorata, piennar ja pyoratie, jossa jalankulku
ja pyoraily on yhdistetty samalle vaylalle.

kaytava

Kavtetdan

Kaytetdan yleensa

Voidaan kayttaa

Eivleensa kayteta

Ei kayteta

Vdyldtyypin soveltuvuus rakennetussa ja rakentamattomassa ympdristossd.

INI..I.F.I‘:I Iw-l:‘-l:‘u.rl.u-l‘:

Kuvan Iéhde: Pyérdliikenteen suunnitteluohje 2020, Viyldvirasto, s. 41
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3.2.2 Liikenneympariston vaikutus

pyoraliikenteen suunnitteluratkaisuun

Rakennetulla alueella py6ra- ja ajoneuvoliikenne erotellaan
toisistaan yleensa paateilld, -kaduilla sekd kokoojakaduilla ja
muilla kaksiajorataisilla teilla. Pyoraliikenteen erottelun tarve
on  madritelty rakennetulla  alueella  pyoraliikenteen
suunnitteluohjeessa taulukon 4 mukaisesti ja vastaavasti
rakentamattomilla alueilla taulukon 5 mukaisesti. Lisdksi
pyoraliikenteen vaylatyypin valintaan vaikuttaa se, millaisessa
lilkenneymparistossa lilkutaan. Tiiviisti rakennetuissa
ymparistoissa, jotka sijaitsevat usein kaupunkien ja kuntien
keskustoissa tai aluekeskuksissa, pyoraily toteutetaan yleensa
joko sekaliikenneratkaisuna tai eroteltuna seka ajoradasta etta
kavelysta erilliselle pyoratielle/-kaistalle.

Rakennetut liikenneympadristot voidaan jakaa tiiviisti
rakennetun lisaksi myos valjasti rakennettuun seka rauhalliseen
lilkenneymparistéon. Valjasti rakennettu lilkkenneymparisto
sijoittuu yleensa kaupunkikeskusten ulkopuolelle ja niissa on
selvasti enemman tilaa ja vahemman risteyksia kuin tiiviisti
rakennetussa ymparistdssa. Rauhallinen liikenneymparistéo on
puolestaan sellainen, jossa ymparistd viestii alueen
paikallisuudesta ja rauhallisesta miljoosta. Tallaisia ovat usein
tonttikadut seka muut vahaliikenteiset tiet.

Tiiviisti rakennetussa liikkenneymparistéssa sekda nopean
pyoradliikenteen verkoilla, kuten baanoilla ja paareiteilla
jalankulku ja pyoraily erotellaan yleensa toisistaan.

Pyoraliikenne ja jalankulku voidaan harkinnanvaraisesti yhdistaa
samaan tilaan tiiviisti rakennetun alueen ulkopuolella, jos
jalankulun ja pyorailyn maarat ovat suhteellisen vahaisia (esim.
alle 200 jalankulkijaa ja pyo6railijaa huipputunnissa).

Taulukko 4  Pydrdliikenteen erottelun tarve autoliikenteestd rakennetulla
alueella.

Litkenne- Paskatu ta- t-e

ajon./vrk km/h km{h km:"h km/h krn.a"h

<1000 ABEFH ABEH ABEFH ABDEG | DEG* | ABDG | ADG DG G
1000-3 000 | ABEFH I ABDH ABDEFGH ADG DG* ADG DG DG G
3000-6 000 | M (kuten kokoo- 1 o6 | oG- | o6 | o6 | oG | @

jakatu)
6000-10000 | H, (kuten paa- DG o6 | 6 |06 ] 6 ] 6 |G
>10000 katu tai -tie) DG G G ARG

* Kylatietd ei yli S0 km/h nopeuteen. Pydrakaistan kayttd mahdollinen 60 km/h.

Taulukko 5  Pydrdliikenteen erottelun tarve rakentamattomallo alueella.

Valta- tai kantatie Seututie i dystie:li:tyksityis—

k.rm"h km/h k.m/h krn/h km/h krn/h krrl,-"h km/h k.rm"h

Liikenne-
maara
ajon./vrk

<1500 |-<100 | €0G | oG €DGH | cDGH ACDEGH | cDGH
=100 | DG | CDG co CDGH | CDGH cn ACDEGH | cDGH co

15003000 |-<190] €0G [coG [ cG | coG [coc | co [ coec [cocH| co
=100 | DG | coG| cG | coG |coG | co | coea [ coG | ca

<100 | CDG | CDG | €G | cbG | oG | ca DG | €DG | G

3000-6 000 = 0 ¢ G G G G [ G [ G
5000-10 |<100| cc | ca | cc | ca | ca | ca G G | ca
000 =100| G G G G G G G G G
<100 G | cG | cc | ca | ca | ca G G | ca

>10000 00T ¢ G G G G G G G G

los raskaan liikenteen osuus on yli 10 % KVL:std, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta likennemaarakategoriasta.

Taulukoissa 4 ja 5 on kaytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:

A Sekaliikenne
Taulukoiden lahde: B 2-suuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella tielld
s C Piennar
Pydridiliikenteen D Pybrakaista
P . E  Kylatie tai 2-1 -tie
suunnitteluohje 2020, F  Pyorakatu
Vaylévirasto, s. 43. G Pybritie
H Liikenteen rauhoittaminen
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3.2.3 Tavoitetilakuvaukset: paareitti rakennetussa ymparistossa

Tyossa  laadittiin  eri  toiminnallisen  luokan reiteille
tavoitetilakuvaukset, joihin nykytilaa voidaan peilata ja joihin
toimenpiteilla tulisi pyrkid, kun infraa kehitetaan. Paareitit
jaettiin kahteen erilaiseen kategoriaan: paareitti rakennetussa
ymparistdssa ja paareitti rakentamattomassa tai valjassa
liilkenneymparistossa, silla erilaisissa liikenneymparistoissa on
erilainen tarve pyordilyn erottelulle ja liikenteellisille
ratkaisuille. Alla on kuvattu tavoitetila paareitille rakennetussa
ymparistossa.

. Paareitit ovat pyorailyverkon laadukkaimpia vaylia, joilla
pyordilijoita on muita vaylida enemman, ja joilla pyorailyn
potentiaalisen kasvun ennuste on suurin. Tastd syysta pyoratiet
tulee suunnitella laadukkaiksi ja paadsaantoisesti erotella
rakennetussa ympadristossd ajoradasta ja jalankulusta omalle
vaylalleen joko esimerkiksi pyorakaista- tai pyoratiejarjestelyin.

Yksisuuntaiset pyoratiet soveltuvat hyvin
rakennettuun ymparistoon. Paareittien
yksisuuntaisten pyorateiden
paallysteleveyksien tulisi olla vahintaan 2-
2,5 metria pyoraliikenteen maarasta
riippuen.

Pyorakaistaa kdytetdan yleensa rakennetuilla alueilla.
Pyo6rakaistan mitoitus riippuu kadun/tien
nopeusrajoituksesta, pyoraliikenteen maarasta seka
prioriteettiluokasta. Paa- ja aluereiteilla pyorakaistojen
tavoiteleveydet ovat 2-2,25 metrid. Minimileveytena metrii.

voidaan kayttaa 1,75 metrin kaistaleveyksia.

Maakunnan pyordilyverkon paareitit rakennetussa ymparistdssa
sijoittuvat pitkalti Lahden keskustaajaman paapyoraverkolle.

Paareitit ovat paasdantoisesti katuverkolla ja siten niiden laadun
madrittelee pitkalti kaupunki tavoitteidensa mukaisesti.

Alla on esiteltynd tavoitepoikkileikkaukset pyorailyn paareiteille
rakennetussa ympadristossa Pyoradliikenteen suunnitteluohjeeseen
pohjautuen. Esitetyt tavoitepoikkileikkaukset vastaavat myods Lahden
kaupungin padapyorareittien tavoitetilaa, mika tukee paareittien
vhtenevaista tavoitetilaa my6s koko seudun nakdkulmasta.

K2y

Kaksisuuntaiset pyoratiet soveltuvat valjasti
rakennettuun liikenneymparistoon.
Paareittien kaksisuuntaisten pyorateiden
paallysteleveyksien tulisi olla vahintdan 3,0

Poikkileikkausten ldhde: Pyérdliikenteen suunnitteluohje 2020, Véylévirasto, s. 65, 74 ja 75.
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3.2.3 Tavoitetilakuvaukset: paareitti valjassa tai

rakentamattomassa ymparistossa

Rakentamattomassa tai valjasti rakennetussa
lilkenneymparistossa pyordily- ja kavelymaarat laskevat, minka
vuoksi ratkaisujen laatutason ei tarvitse vastata rakennetun
ympariston pyoradtien tavoitetilaa. Tasta syysta myos yhdistetty
jalankulun ja pyo6railyn vayla voi palvella riittdvan hyvin
paareitin tarpeita, kunhan sen kunto, tasaisuus ja muut
sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka pyorailyn miellyttavyyteen
vaikuttavat tekijat on huomioitu vaylalla. Paapyorareitin
tavoitetila onkin tyossa maaritelty kyseisessa
lilkenneymparistossa seuraavasti:

*  Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava soveltuu rakentamattomalle
alueelle. Sita voidaan kayttdaa myos valjasti rakennetussa
liikenneymparistossa, jos vaylan kayttd on vahaistd. Paareittien
vhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien paallysteleveyksien
tulisi olla vahintaan 4,0 metria.

. Koska maakunnan paareitit kulkevat nykyisilla yhdistetyilla
jalankulun ja pyoradilyn vaylilla (3-3,5 m leveitd) ja pyorailija- seka
jalankulkijamaarat ovat taajamien ulkopuolella suhteellisen pienet,
ei naiden vaylien leventaminen ole resurssiviisasta. Uusien vaylien
tai parannettavien yhteyksien tulee kuitenkin tayttaa esitetty
minimivaatimus

. Pyoraliikenne ja jalankulku tulee erotella toisistaan, mikali oheisen
kuvan kynnysarvot ylittyvat. Maakunnan péaareiteilld huipputunnin
pyorailija- ja erityisesti jalankulkijamaarat jaavat lahes kaikkialla
valjasti  rakennetussa ymparistossa alle oheisen  kuvan
kynnysarvojen. Taman perusteella jalankulun ja pyorailyn erottelu
ei ole siten tallaisilla yhteysvaleilla valttamatonta.

Taulukko 17 Yhdistetyn pyérétien ja jalkakdytivén pdadllysteen minimileveys
eri likenneympdristdissd.

Vaylan paallysteen leveys (m)

Valjasti rakennettu Rakentamaton alue

lilkenneymparistd

Alue Paikal- Paa Paikallis-
e lisreitti reitti reitti
3,0 4,0 35 3,0

Alle 1000 4,0 3,5
1000-2000 45 4,0 3,5 4,0 3,5 3,5
2000-4000 =45 4,5 40 45 4,0 4.0
Yl 4000 Erottelu =45 =45 =45 =45 =45

1) Yhdistettya pyoratieta ja jalkakdaytavaa ei kaytetd tiiviissa rakennetussa lilken-
neymparistossa tai rauhallisessa liikkenneymparistossa.

2) Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.

3) Enintddn 3,5 m levyisille vaylille tehdaan jyrkkien ja pitkien alamakien kahdille
0,5 m kaarrelevennys.

4) Paallysteen leveyteen lisatdan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vay-
lalla ulkopiennar (0,25 m).

5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon my6s mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittéava vapaan tilan tarve.

Taulukko: Ote pyériliikenteen suunnitteluohjeesta 2020, Viéyldvirasto, s.81

Pydriliikenteen ja jalankulun yhdistdminen samaan tilaan

Pydraliikenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaa voidaan tiiviisti raken-
netun alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputun-
nin aikana:

e alle 200 pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
e alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
e alle 50 pyorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edelld esitettyad pie-
nemmilla kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja
iakkaita henkiloita.

Kuva: Ote pyériliikenteen suunnitteluohjeesta 2020, Véyldvirasto, s. 45
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3.2.3 Tavoitetilakuvaukset: paareitin muut laatuvaatimukset

Padreitin laatutason tulisi olla hyva, jotta se voi vastata
pyordilyn kysyntdaan seka tarjota houkuttelevan yhteyden
pyordilyn mahdollisen potentiaalin lunastamiseksi. Sujuvaksi,
nopeaksi, turvalliseksi ja miellyttavaksi koettu yhteys kasvattaa
pyordilyn valintaa kulkumuotona etenkin sielld, missa sen
potentiaalia on esimerkiksi arkimatkojen toteuttamisen
suhteen. Naihin pyorailyn valintaan vaikuttaviin laatutekijoihin
voidaan vaikuttaa paljon my6s muilla infran toimenpiteilla
edella kuvattujen liikenteellisten tavoitetilapoikkileikkausten
lisaksi.

Esimerkkikuva liikenteenohjauksen periaatteista pddreiteilld.

Tallaisia muita pyoratien laatua parantavia tekijoita ovat mm.
seuraavat periaatteet, jotka tulisi huomioida paareiteilla:

Selked ja yhtendinen opastus koko maakunnan tasolla

Jalankulun ja pyorailyn vaylien liikenteenohjaus on paivitettdva uuden
lainsdadanndén mukaiseksi. Liikenteenohjauksen tulisi perustua koko
maakunnassa yhtenaisiin merkitsemiskaytantoihin. Tallaisia kdytantoja
voisivat olla esimerkiksi seuraavat lilkkenteenohjauksen lahtokohdat:
* Kaikille paareittia risteaville
kaksisuuntaisen pyoratien lisakilpi.

suunnille  karkikolmio ja

* Vidistamisvelvollisuus osoitetaan myo6s vdistamisviivalla (ns.
hainhampaat), mikali vaistamisvelvollinen suunta on asfaltoitu.

* Yhdistetylle jalankulun ja py6railyn vaylalle merkitdan keskiviiva
ja  kulkusuuntanuolet aina risteysten jalkeen. Erillisille
pyorateille erottelu suunnitteluohjeiden mukaisesti.

Paareittien suositeltava enimmaisarvo pituuskaltevuudelle on 5 %.
Paareittien mitoitusnopeutena kaytetdan 40-45 km/h véljasti
rakennetussa ymparistossa.

Tasainen paallyste. Tiiviisti rakennetussa ymparistdssa ja liittymissa
paareittid voidaan korostaa myds varilliselld asfaltilla.

Hyvat nakemat alikuluissa ja liittymissa
Selkedt ja turvalliset liittymajarjestelyt (pyorailyn etuajo-oikeudet)

Reitin sijoittamisessa valtettavd turhia kadun/tien puoltenvaihtoja ja
suojatieylityksia sujuvuuden sailyttamiseksi.



3.2.4 Tavoitetilakuvaukset: aluereitti

Aluereitin koettuun laatuun vaikuttavat pltka'tl myos edelld Taulukko 13 Pientareen leveys yksigjorataisilla teilld (soveltaen Liikenne-
veee  egas . . . . . i 2013c).

kuvatut paareittien muut laatuvaatimukset, mink3 vuoksi samoja virasto Z073c)
periaatteita on hyva pltaa suunnittelun ja infran kehlttamlsen Tien toiminnallinen Ennustettu Suositeltava Yksiajorataisen tien
. B . . L. A . luokka ja autoliiken- paallystetyn ohjeellinen paallys-
lahtokohtina my0ds aluereittien osalta. Seudullisen aluereitin suunnittelunopeus | teenméra | pientareen tetty pientareen

. . e ee oy . . . jon./vrk { !
tulisi paareitin tapaan olla laadukas, sujuva, turvallinen ja nopea TR e ~EEw
yhteys, joka houkuttelee pyordilemaan ja valitsemaan pyoran 100 km/h

. . . . .. e ens veee een . Valta- ja kantatie, > 4000 1,25 1,25
arkimatkoilla muiden kulkumuotojen sijaan. Pyorailymaarat ja 80 km/h <4000 125 0.75
H H H H H = H X Seututie, >4000 1,25 1,25
n!'ld'(.a.n p?Eentlafa\I!'nen. kasvu non kU|te.nk|n p.aareltteja ok 000 .0 o7
vahdisempadd, mika vaikuttaa liikenneteknisten mitoitusten Seututie, >4000 21,0 0.75

. . . ey 80 km/h <4000 1,0 0,25
valintaan ja siten luo omat tarpeensa aluereitin Seututie, - 4000 10 05
tavoitetilakuvauksen maarittelylle. 60 km/h <4000 0.25 0.25

Yhdystie, >4000 =10 0,25
Pyoriliikenteen  suunnitteluohjeen ~ mukaan  aluereitin B0km/h <oy o o
poikkileikkaustyyppi madrittyy pitkalti sen lilkkenneympariston Yhdystie, >1500 0.25 0.25
. . o s .. e . . =60 km/h < \

mukaan. Siten, esimerkiksi kuntakeskuksiin  sijoittuvien - 100 0.5 0.2

. e .. . G . Pydériliikenteen suunnitteluohje 2020, Vaylavirasto, s. 63
aluereittien laatutaso tulee maaritella erikseen katutila ja sen Y / ¢

luonne huomioiden. Minimivaatimuksena erilliselle aluereitin

pyoratien ratkaisulle voidaan seudullisessa mittakaavassa pitaa

yhdistettya jalankulun ja pyoradilyn vaylaa, jonka paallysteen

leveys on 3,5 metrid. Taajama-alueilla, jossa pyoradilyn ja kavelyn @ t “
maadrat ovat suuremmat ja liikkenneymparistoé on tiiviimpi, tulee

kuitenkin harkita tapauskohtaisesti pyoradilyn erottamista myds

jalankulusta sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava soveltuu rakentamattomalle alueelle. Sita
voidaan kayttad myos valjasti rakennetussa lilkkenneymparist6ssa, jos vaylan
kaytto on vahaista. Aluereittien yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien
paallysteleveyksien tulisi olla vahintaan 3,5-4,5 metria pyoraliikenteen
maarasta riippuen.
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3.2.4 Tavoitetilakuvaukset: aluereitti

Nykytilassa aluereittien pyoratiet ovat paaosin 3 metria leveita
yhdistettyja jalankulun ja pyordilyn vaylia (oheinen graafi).
Valtaosa reiteista ei siis tdyta minimivaatimusta, mutta
"laatuvelkaa” on kuitenkin vain 0,5 metria, mika ei siten aiheuta
rajallisten resurssien rajoissa suoraan priorisoitavia
kehitystoimenpiteita. Tavoitetilan vaatimukset tulee huomioida,
kun infraa kehitetdan esim. tien kunnon parantamisen vuoksi
tai kun uusia puuttuvia yhteysvaleja rakennetaan.

Aluereitti voi sijoittua paikoin myos ajorata-/piennarosuuksille.
Tallaisilla valeilla tulee varmistaa yhteysvalin turvallinen
pyorailtavyys, joko leventamalld pientareita tai laskemalla
ajonopeuksia siten, ettd pyoraily on turvallista ajoradalla.
Suositeltava pientareen leveys maaritellaan tien toiminnallisen
luokan, ennustetun lilkennemaaran seka nopeusrajoituksen
perusteella pyoradlilkenteen suunnitteluohjeen taulukon 13
mukaisesti.

Paallysteen leveys paaverkolla

180
160
140
120
100
80
60
40
20

2mtaialle  2,5m 3,0m 3,1m 3,2m 3,5 m tai
enemman

Pdidllysteen leveydestii tietoa 183,3 km osalta mddiritellyn pééverkon
pyoriéiteilld, Léhde: Véyldvirasto avoin WFS-rajapinta
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3.2.5 Tavoitetilakuvaukset: seutureitti

Paareittien ja aluereittien lisaksi toiminnallisessa luokittelussa
kaytettiin seutureittiluokitusta muille maakunnan yhteyksille,
jotka eivat tayttaneet paa- ja aluereitin luokitteluvaatimuksia,
mutta jotka olivat seudullisesti kuitenkin naita reitteja
taydentdvia yhteyksia tai esimerkiksi tarkeita pyoramatkailun
nakokulmasta. Seutureitit sijoittuivat pitkalti
lilkenneverkostollisesti rauhallisemmille seutu- ja yhdysteille,
joilla seka ajoneuvoliikenteen maarat etta pyorailymaarat ja
niiden tunnistettu potentiaali oli paa- ja aluereitteja
vahadisempaa.

Liikenneymparistd seka pyorailymaarat ja sen potentiaali
huomioiden seutureitin tavoitetilaksi maariteltiin seuraavat
lahtokohdat:

* Seutureittiosuuksilla yhdistetyn jalankulun ja py0rdilyn reitin
paallysteen leveyden tulisi olla vahintdaan 3,0 metrida tai mikali
pyoraily tapahtuu nykyisellaan ajoradalla/pientareilla eika erilliselle
vhdistetylle jalankulun ja pyordilyn vayldlle ole tarvetta,
piennarleveyksia tulisi kasvattaa pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
taulukon 13 mukaisesti tai vaihtoehtoisesti laskea nopeusrajoituksia
siten, etta pyoraily voi tapahtua turvallisesti ajoradalla.

Piennarta kaytetddan vyleensd rakentamattomilla
alueilla. Pientareen suositusleveys riippuu tien
toiminnallisesta luokasta, nopeusrajoituksesta ja
autoliikenteen lilkkennemaarasta. Myos raskaan
lilkenteen maaralla on vaikutusta pyorailijan koettuun
turvallisuuteen piennaryhteydella.

Pyérdliikenteen suunnitteluohje 2020, Viéylévirasto, s. 62
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3.2.5 Tavoitetilakuvaukset: seutureitti

Seutureittiosuuksilla  on  nykytilassa paljon laatuvelkaa
pientareiden leveyksien suhteen. Mikali piennarleveydet eivat
tayta suositusleveyksia, on pyorailijan usein turvallisempaa
kulkea ajoradan reunassa kuin kapealla pientareella.
Toiminnallisessa luokituksessa kaytettiin seutureitti-luokitusta
kuvaamaan reitteja, joilla ei ole varsinaista
arkipyoradilypotentiaalia ja joiden kaytto painottuu
virkistyspyoradilyyn.  Kyseisia ~ yhteyksia on  maakunnan
mittakaavassa melko  paljon, minkd vuoksi infran
toimenpiteiden kohdistamisessa on syytda huomioida seuraavat
seutureittien keskindiseen priorisointiin vaikuttavat tekijat:

e 1 reitin sijoittuminen tunnistetulle
suositulle/potentiaalisimmalle py6ramatkailureitille

* 2. reitti, jonka pyorailtavyys on liikenneymparistossa kaikkein
turvattominta nykyisen infran laadun ja lilkkenneympariston
perusteella (muut kuin edelld kuvatut yhteysvalit).

Kaytdanndssa seutureittien pientareiden parannukset ja muut
kehitystoimenpiteet huomioidaan, kun infraa muutoinkin
parannetaan, silla toimenpiteiden priorisoinnissa puuttuvat
aluereittiyhteydet seka paareittien laadunparannukset ovat
seutureittien parannuksia tarkeampia toimenpiteitda pyorailyn
edistamisen kannalta.

Vaikka riittavan leveat pientareet riittdisivatkin hyvin seutureitin
pyoradilyn tavoitetilaksi, tulee seutureittien kehitystoimenpiteet
kuitenkin maaritella tapauskohtaisesti tarkasteltavalle
yhteysvilille, sen ymparisto ja toimenpiteiden
toteuttamisedellytykset sekda toteutuksen resurssitehokkuus
huomioiden. Esimerkiksi pientareiden leventaminen ei ole aina
resurssiviisainta, vaan erillisen jalankulun ja pyo6rdilyn vaylan
rakentaminen saattaa tulla edullisemmaksi ja samalla parantaa
myo6s turvallisuusolosuhteita pientareita paremmin, vaikka
lilkenneteknisista lahtokohdista erilliselle jalankulun ja pyorailyn
vaylalle ei kyseiselle yhteysvalille olisikaan erityista tarvetta. Tasta
syysta jatkosuunnittelussa tulee aina tapauskohtaisesti harkita
juuri kyseiseen kohteeseen parhaiten soveltuvin ratkaisu.

Pientareen leveys paaverkolla*™
400

300
200

100

10cm 15cm  25cm  50cm  75cm  100cm 125cm 150 cm
Pituus (km)

*pitéd sisdllddn 25cm tukipientareen. Ldhde: Vdylévirasto
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3.2.6 Vaylakartta

Toiminnallisen maarittelyn lisaksi paapyorailyverkko on jaoteltu
pyordilyinfran nykytilan perusteella, joko pyorailyyn ajoradalla
tai pyoratiella. Lisaksi kartalle on merkitty uudet
pyoOratietarpeet maaritellylla paaverkolla, jotka ovat nousseet
esiin tyopajoissa, Uudenmaan ELY-keskuksen 2020 vuoden
tarveselvityksessa  tai joille on muuten tunnistettu
maakuntatasolla  liikenteellinen  tarve seka realistinen
toteutusmahdollisuus vuoteen 2037 mennessd. Pyodrateiden
rakentaminen parantaisi luonnollisesti kaikilla paaverkon
reiteillda pyordilyn olosuhteita. realistinen On tarkeda myods
huomioida ettei kartalla ole esitetty paikallisia pyoratietarpeita.

Vaylakartan luokituksena on kadytetty seuraavaa jaottelua:
nykyinen pyordtie, ajorata/piennar, uusi pyoratie seka
tulevaisuuden pyoratie. Luokitusta on hieman yksinkertaistettu
siten, ettd esimerkiksi nykyinen pyoratie pitda sisallaan seka
yhdistetyt jalankulun ja pyordilyn yhteydet ettd erilliset
jalankulusta erotellut pyoratiet. Samoin uudeksi pyoratieksi
maaritelty osuus voi olla joko eroteltu pyoratie tai jalankulun
kanssa samaan vaylaan sovitettu yhteys. Ajorata-luokitus kuvaa
puolestaan sitd, ettd pyordily tapahtuu kyseisella yhteysvalilla
joko ajoradalla tai pientareella. Tulevaisuuden potentiaalinen
pyoratie-luokitus on maaritelty niille yhteysvaleille, joille ei ole
suoranaisesti  haluttu  osoittaa uutta pyoratietarvetta
esimerkiksi realistiseen toteutusaikatauluun/toteutettavuuteen
peilaten, mutta joka on haluttu nostaa esiin tulevaisuuden
tarpeena.

Paijat-Hame
Pyoraliikenteen paaverkko
Vaylatyypit

Lappila_, o
Tibola

s Uusi pyoratie
= = Tulevaisuuden potentiaalinen pyoratie
wes Nykyinen pydritie

Ajorata

||||||||




3.2.7 Reittikartta Pyoriliikenteen paaverkko
Reittikartta

Laadittu ehdotus reittikartasta toimii lisdohjeena etenkin
lilkkkumiseen suunnatun informaation suunnittelulle.
Reittikartta onkin tarkoitettu ensisijaisesti liikkujalle luoden
pohjan opastukselle, viitoitukselle sekd muulle reitti-
informaatiolle. Periaatteena on, etta: “Runkoreitille paastyasi
voit luottaa siihen, ettd opasteet johdattavat sinut kohteeseesi.
Nain pyoraily on entistakin sujuvampaa ja vaivattomampaa”.

Reitit on maaritelty kuvan mukaisesti runkoreitteihin (A-1) ja
kehareitteihin (J-N). Lahden kaupungilla on kaynnissd oma
reittien numerointi, joka tulee yhteensovittaa tassa esitettyjen
maakunnallisten reittien kanssa. Reittien numerointi onkin
suunniteltava tarkemmin opastussuunnittelun alussa. Tassa
tyossa reitit on madritelty kirjaimin, jottei synny ristiriitaa
Lahden reittien numeroinnin kanssa.

Reitit on madritelty seuraavasti kattaen maakunnan

e, VUQEARORRY
= i!g,k%

keskeisimmat kohteet: D SR YA\ MT}
- A Lahti - Vaaksy - Padasjoki = _' X7 .]

- B Lahti - Heinola (st140)

- C Lahti - Ahtiala - Heinola

- D Lahti - Nastola - litti

- E Lahti - Orimattila

- F Lahti - Jokimaa - Henna

- G Lahti - Nostava - Herrala - Karkola ‘ 1

- H Lahti - Salpakangas Y G At sy \

- | Lahti - Messil3 - Hollola kk - Hdmeenkoski ). (L il
Nastola - Pajulahti - Vierumaki - Vaaksy - Hollola kk \ i
Hollola kk - Karkéla - Henna - Orimattila - Villahde o -
Orimattila - Artjarvi - litti - Vierumaki et

s Runkoreitit
Heinola - Hartola - Sysma - Vaaksy e Kehireitit

Lahden kehareitti s Muut yhteydet
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3.2.8 Padpyoratieverkon kunnossapitotavoitteet

Pyorailyreittien tulisi olla kaytettavissa ympari vuoden kelista
huolimatta. Kunnossapito on avainasemassa tassa tavoitteessa.
Jalankulun ja pyordilyn vaylien hoito jakaantuu kesa- ja
talvihoitoon, joista talvihoitoon kuuluvat muun muassa lumen
ja sohjon poisto seka liukkauden torjunta, ja kesahoitoon muun
muassa nakemaesteiden raivaus, kuivatusratkaisujen
toimivuuden varmistaminen seka hiekoitussepelin poisto.
Yllapito kattaa puolestaan vaylien erilaiset rakenteelliset
korjaukset kuten uudelleen paallystykset ja tiemerkintdjen
paivitykset.

Pyorailyvaylien yleisina laatuvaatimuksina pidetdaan
Vaylaviraston madarittelemien tavoitteiden mukaan seuraavia
kunnossapidon ldahtokohtia: vaylat tulisi hoitaa ennen koulu- ja
tyohonmenoliikennettda ja niiden tulisi palvella iltaisin ja
viikonloppuisin vapaa-ajan matkojen liikkumista; lumiesteet
eivat saa estaa liikkumista ja maksimilumisyvyyden tulisi olla
alle 4 cm; vayldlla tulee olla riittava liukkaudentorjunta
turvalliseen liikkumiseen, minka lisdaksi auraus ja tasausjalki
tulisi tehda karhennetuksi ja sohjoutuvat polanteet poistaa.

Tarkemmin  kunnossapidon laatuvaatimukset maarittyvat
kuitenkin pitkalti pyo6railyn toiminnallisen luokan mukaan.
Vilkkaimmilla jalankulun ja pyordilyn vaylilla tulisi hoitotason
olla korkea ja vastata laatukaytavien hoitotasoa, jossa talvihoito
on yhtenadista ja tienpitajasta riippumatonta, vaikka yhteysvali
sijoittuisikin paikoin maanteille ja paikoin kaduille.

Laatukaytavien hoitoluokka L on tavoitetaso  maakunnan
padpyoratieverkossa esitetyille pyordilyn paareiteille, jolloin niiden
laatuvaatimukset ovat paikoin korkeammat kuin hoitoluokassa K1.
Laatukaytdvien vaatimukset madritelldaan tapauskohtaisesti
yhtenevaisiksi kaupunkien, kuntien ja Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen
kanssa, joka vastaa Paijat-Hameen alueen maanteiden kunnossapidosta.

Paapyoradilyverkon aluereitit sijoittuvat puolestaan K1-hoitoluokkaan,
mika tarkoittaa sitd, ettd toimenpiteet liukkauden torjumiseksi tehdaan
kahdessa tunnissa hiekoittamalla tai karhentamalla vadylan pintaa. K1-
hoitoluokan vaylilla saa olla vain muutama senttimetri irtolunta ennen
toimenpiteiden kdynnistamista ja vaylien tulisi olla aurattuna kolmessa
tunnissa  toimenpiteiden  kdynnistamisesta.  Kl1l-luokan  vaylien
kunnossapito tulisi hoitaa ennen liikenteen ruuhkahuippua klo 6:00
mennessa.

Paapyordilyverkon seutureitit sijoittuvat pitkdlti vahaliikenteisille
seututeille ja yhdysteille, joissa pyoraily tapahtuu ajoradalla tai
pientareella. Naiden kunnossapidon laatutavoitteet maarittyvat pitkalti
maanteiden kunnossapitoluokituksen mukaan, joka on vahaliikenteisilla
seutu- ja yhdysteilld yleensad joko hoitoluokka Il tai Ill. Seutureittien
jalankulun ja pyorailyn vaylat kuuluvat puolestaan hoitoluokkaan K2,
jossa laatuvaatimukset ovat padosin samat kuin hoitoluokassa K1, mutta
auraus ja liukkaudentorjunta voi kestdaa tunnin pidempaan ja yoaikaiset
laatuvaatimukset voivat olla luokkaa K1 alemmat.

Ldhteet: Pyérdliikenteen suunnitteluohje 2020, Vdylévirasto, s. 209-213; Vdylévirasto

“Turvallista kévelyd ja pyérdilyd ldpi vuoden; Véylédvirasto ”“Teiden sekd kdvelyn ja
pyoérdilyn talvihoito” (https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-
kunnossapito/talvihoito)
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@ Pyoritie-/ toimenpidetarve

Pyoratieverkon tarkeimmat toimenpidetarpeet maariteltiin vuoteen 2027 asti.
Toimenpiteiden maarittelyssa pddpaino oli Uudenmaan ELY-keskuksen
tarveselvityksessa (2020) ja tyOpajoissa esiin nousseissa sekda muissa
tunnistetuissa puuttuvissa yhteyksissa (padasiassa aluereiteilld) sekd paareittien
laadun parantamiseen tahtdavissa toimenpiteissa. Lisaksi toimenpiteiden karkeen
priorisoitiin yhtendisen reittiopastuksen lisaaminen koko verkolle.

Uusia pyoratietarpeita tai laadunparannuksiin tdhtaadvia toimenpiteitd on
maakunnallisella tasolla melko paljon, minkda vuoksi niiden toteutusta
priorisoitiin. Toimenpiteiden priorisoinnissa keskityttiin [6ytamaan ensisijaiset
toimenpidetarpeet, jotka eniten parantavat liikenneturvallisuutta ja joiden
toteutuksella voidaan vaikuttaa merkittavimmin pyo6railyn potentiaaliseen
kasvuun.

Padpyorareiteilla  toimenpidetarpeet  maariteltiin kuntarajat  ylittaville
yhteysvaleille, silla seudullisesta nakdkulmasta pyordilyn suurin potentiaali
sijoittuu juuri Lahden [ahimmista ymparyskunnista Lahden keskustaan seka
Heinolassa  Kirkonkyldlta Vierumaelle. Paapyorareittien  toimenpiteiden
priorisointi  perustui nykytilan ja tavoitetilan suhteeseen; kauimpana
tavoitetilasta olevat kohteet listattiin ensisijaisiksi toimenpiteiksi vuoteen 2027.

Puuttuvien aluereittiyhteyksien osalta priorisoinnin tyokaluna kaytettiin erillista
menetelmad, jonka avulla voitiin maarittaa ensisijaisia toimia vaativat kohteet.
Menetelma perustui tdssa tydssa kadytettyihin pyordilyn nykytilaa kuvaaviin
tekijoihin seka sen potentiaaliin vaikuttaviin tekijoihin. Tyon aikana madriteltiin,
etta toimenpiteita voidaan esittaa puuttuvien yhteyksien osalta noin 5 kappaletta
vuoteen 2027 mennessa, jotta niiden toteutus on resurssien puolesta
mahdollista.

Realistiset resurssirajoitteet huomioiden toimenpidelistauksessa ei nostettu esiin
seutureittien kehitystarpeita. Paa- ja aluereittien kehitystoimenpiteiden
tarkeyden ja madran vuoksi, seutureiteille kohdistuvat toimenpiteet tulevat
kyseeseen silloin, kun infraa ldahdetdan muutoinkin kehittamaan, esimerkiksi
infran kokonaisvaltaisen huonon kunnon parantamistarpeen vuoksi.
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4.1 Toimenpiteiden maarittely

Tarkeimmaksi  toimenpiteeksi  nostettiin  Paijat-Hameen
paapyorailyverkon opastuksen lisddminen suunnittelussa
esitetyille reittivaleille (runko- ja kehareitit), jotta kadyttajat
osaavat hakeutua seudullisille reiteille ja reitit ohjaavat
sujuvasti perille keskuksiin.

Nykyisten yhdistettyjen jalankulun ja pyorailyn vaylien leveydet
jaavat paaverkolla keskimaarin 0,5-1 metria
tavoitetilakuvauksissa esitetyista suositelluista vaylaleveyksien
minimivaatimuksista. Olemassa olevien vaylien leventamista ei
nahda kuitenkaan resurssiviisaana, silla ”laatuvelkaa” ei
poikkileikkauksen leveyksien suhteen ole erityisen paljoa. Tasta
syystda toimenpiteet paatettiin kohdistaa tunnistettuihin
puuttuviin  yhteyksiin  sekda paareiteilla  keskeisimmiksi
havaittuihin laatupuutteisiin, joilla olisi vaylien leventamiseen
verrattuna  suurempi liikenneturvallisuuteen  kohdistuva
vaikutus.

Toimenpiteiden priorisoinnissa hyddynnettiin Uudenmaan ELY-
keskuksen hankekorin toimenpiteiden kiireellisyysluokitusta ja
toteutuksen todennakoisyyttd (suunnittelutilanne). Lisaksi
toimenpiteiden priorisoinnissa on huomioitu liikenteellinen
nykytilanne, eli toimenpiteitd on pyritty priorisoimaan sen
perusteella, missa nykytila on liikenneturvallisuuden kannalta
puutteellinen ja/tai yhteyden nykyinen laatu on kaukana
tavoitetilasta. Lisaksi eri yhteyksien tarkeytta on peilattu
toiminnalliseen  luokkaan, arkipyoradilypotentiaaliin  seka
tunnistettuun pyoéramatkailupotentiaaliin.

Paijat-Hame
Pyoraliikenteen paaverkko
Luokka, nykytila

ja tarpeet
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4.1 Toimenpiteiden maarittely

Kuntarajat ylittavaa pyordilyn potentiaalia ei niin merkittavissa
maarin ole, ettda 3-4 m leveiden yhdistettyjen jalankulun ja
pyordilyn  yhteyksien leventamista kannattaisi pitaa
prioriteettien karjessa. Laadukas infra pitdaa olla tavoitteena,
mutta paareiteilld laatua tulisi parantaa ensisijaisesti esim.
risteysjarjestelyjen sujuvoittamisella, opastuksella ja reittien
alku- ja loppupdiden laatutasoa korostamalla (jotta liikkuja
loytaa reitille sujuvasti) seka parantamalla vadylan tasaisuutta,
esim. paallysteen uusimisella, jolloin pyo6railyn miellyttavyys
kasvaa.

Maakunnan nakokulmasta tarkeda on kohdistaa resurssit
puuttuviin yhteyksiin, jotta pyoraily tehdaan turvallisemmaksi
sielld, missa pyordily saatetaan jattdaa kokonaan tekematta
turvattomuuden tunteen vuoksi. Liikkumisen turvallisuuden
tulisikin olla ensisijainen tavoite, kun toimenpiteita mietitaan ja
niiden priorisointia kohdennetaan. Kun turvallisuusnakékohdat
on huomioitu riittavalla merkittavyydelld, voidaan keskittya
muihin tarkeisiin toimenpiteisiin, kuten pyo6railyn sujuvuuden ja
nopeuden parantamiseen kohdistuviin kehitystoimiin.

Tassa tyossa kuntarajat ylittavien paareittien nykytila on kayty
lapi hyodyntdaen karttapalveluita ja olemassa olevia avoimien
aineistojen tietoja mm. vaylien leveyksista, nopeuksista ja

lilkennemadrista. Lisdksi paareittien osalta hyddynnettiin
Brutus-ennustetta, jossa on simuloituna pyorailymaarat
ennusteiden mukaisesti vuoteen 2035 sekd tyoryhman

paikallistuntemusta.

Edella kuvattujen tietolahteiden perusteella on paikannettu ne
osuudet ja kohteet, joiden laatutaso poikkeaa nykytilassa eniten
paareitin tavoitetasosta tai jotka on koettu merkittavimmiksi
toimiksi sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi. Kyseiset
osuudet/kohteet on listattu toimenpidelistaukseen ja priorisoitu
toteuttavan vuoteen 2027 mennessa.

Priorisoitujen paareittien toimenpiteiden karjessa on paareittien
opasteiden, uuden lainsadadannon mukaisten liikennemerkkien
seka yhtenevaisten tiemerkintdjen lisadaminen paareittiosuuksille.
Paareittien liikenteenohjauksen paivittdmisen ja suunnittelun
yhteydessa olisi tarkedaa toteuttaa myds tarkempi paareittien
paallysteiden ja vaylien kuntokartoitus, jolloin paallysteet
voitaisiin  uusia  kriittisimmissa kohteissa tiemerkintatdiden
yhteydessa. Talla olisi vaylien leventamista merkittavampi
vaikutus koettuun pyoradilyn miellyttavyyteen, sujuvuuteen ja
turvallisuuteen kuin vaylien leventamisellda pyo6railymaarien
ollessa monin paikoin ennusteidenkin mukaan viela melko
maltillisia. Liikenteenohjauksen suunnittelun yhteydessa olisi hyva
tutkia myos liittymien turvallisuus yksityiskohtaisemmin ja
kohdistaa naihin tarvittaessa pienet turvallisuusparannukset.

Toimenpidelistauksessa ei ole huomioitu Lahden kaupungin omaa
prioriteettiluokitusta paareittien laadunparannuksista. Tassa
listatut toimenpiteet on kohdennettu Lahden kaupungin pyorailyn
paaverkon ulkopuolelle, lukuun ottamatta paareittia Villahteelle.
Lahden paaverkosta suurin osa on katuverkolla, joten
toimenpiteetkin ovat kaupungin vastuulla. Villahteen suunnan
paareitti taas kulkee pitkin maantieta (st 313).
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4.2 Paareittien toimenpiteet

Tyon keskiossa on pitkanmatkan arkipyordilyn edistaminen,
minkd vuoksi paadverkolta on tunnistettu maakunnan
tarkeimmat yhteydet eli sellaiset reitit, jotka yhdistavat
suurimpia keskustoja toisiinsa. Siita syysta paareiteista
priorisoitiin reitit, jotka yhdistavat Lahden keskustan viereisiin
kuntakeskustason keskustoihin, jotka ovat kohtuullisella
pyorailyetdisyydella:

A) Lahti - Nastola

B) Lahti - Orimattila

C) Lahti - Salpakangas

D) Lahti -Kalliola (pidemman aikavalin tavoitteena Vaaksy).

E) Lisaksi maakunnan toiseksi suurimmasta keskuksesta
Heinolasta reitit Vierumaelle ja Heinolan kirkonkylalle ovat
keskeisia paareitteja

Lahden sisaantuloreitit noudattavat Lahden tavoiteverkkoa
2019. Lahti on priorisoimassa ja aikatauluttamassa paareittien
toteutusta kesan 2022 aikana. Lahden keskustan ohittava ita-
lansisuunnan yhteys on tarkea kaupunkiseudun ja maakunnan
nakokulmasta sisadltden yhteyden matkakeskukselle, mika tulisi
huomioida kaupungin tekemadssa priorisoinnissa.

Paijat-Hame

/ pyoraliikenteen paaverkko

m— PEdreitti
e Aluereitti
Seutureitti
= = = Tulevaisuuden paareitti
=== Tulevaisuuden aluereitti
I Lahden tavoiteverkon pddreitti

Padreittien toimenpiteet

ORIMATTILA

Taustakartta: § aanmittauslaitos

Kartan laatija: §wece 2022
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4.2 Paareittien toimenpiteet

Toimenpidelistaus: Padreittien parannukset 2027

Kunta

Seudullinen

Heinola

Heinola

Lahti (Nastola)

Lahti (Nastola)

Heinola

Hollola

Hollola

Orimattila

Nro

Nimi
Paareittien tiemerkinnat ja
liikennemerkkien uusiminen uuden
lainsdddannon mukaiseksi. Paareittien
tarkempi kunto- ja turvallisuuskartoitus
seka liittymien pienet
turvallisuustoimenpiteet.

Siltakatu, pyoratiejarjestelyiden
parantaminen Kaivokadun ja Urheilukadun
valilla (noin 1 km)

Siltakatu, turvallisemman erotusalueen
rakentaminen seka pyoratien parannus

valilla Mustanportinkatu - Kaakontie (noin 1

km)

Vaakatien jkp-tien jatko st 312 jkp-tielle

Villahteentien (st312) jkp-tien jarjestelyiden

selkeyttaminen ja pienet turvallisuuden
kehittamistoimet Lahdetien ja Sivitien
valilla

Pydratiejarjestelyiden selkeyttdminen
Vanhatielld (yt 15008), Lakeasuontien
liittyman lounaispuolella

Uusi pyoratie Vt 24 varteen (valille
Rajaharjuntie - vt 24 nyk. jkp-tie) ja alikulku
Paimenlantien (llmotuntie) kohdalle

Pyoratiejarjestelyiden selkeyttaminen
Latojantieltd Vanhalle Kukkilantielle.
Kukkilantien (yt 14079) ylitys.

Liikenteen rauhoittaminen Vanhatiella
(Vireoja)

Nykytilan puutteet

Nykytilassa paljon epaselvia ja turvattomia

liittymakohtia, joista puuttuu uuden
lainsdadanndn mukaiset tiemerkinnat ja

liikkennemerkit. Nykytilassa on myds paljon
sellaisia osuuksia, joissa paallysteen kunto

on heikko.

Liian kapea yhdistetty jkp-tie,

turvattomat/epaselvat liittymajarjestelyt.

Liian kapea erotusalue kapeahkon jkp-tien

ja ajoradan valissa

Nykyinen jkp-tie aiheuttaa turhaa kiertoa
ja tekee paareitin kaytosta
epahoukuttelevamman

Paljon leveita tonttiliittymia, paikoin
epdselvat erottelut ajoradan ja pyoratien
valissa, pyoratien yli myos suoraan
pysakointia ajoradalta

Kaupan pysakdinti suoraan nykyiselle
yhdistetylle jalankulun ja pyorailyn
yhteydelle

Nykyisin pyoraily-yhteys kulkee
yksityistien kautta, jonka kaytto jatkossa
pyoradilyn paareittind on hallinnollisesti
epdvarmaa.

Epaselvat liittymajarjestelyt, pyoratien
jatko Latojantielta Vanhalle Kukkilantielle
vaikeasti hahmotettava

Vanhatien ajorataosuus on
huonokuntoinen ja jasentymaton

Toimenpiteen kuvaus Vaylatyyppi
Liikennemerkkien uusiminen,
liittymaalueiden pienparannukset,
paapyorateiden tiemerkintojen
merkitseminen.

Katu & Maantie

Pyoratiejarjestelyiden laadun parannus
esim. lisdéamalla yksisuuntaiset

i Katu
pyoratiejarjestelyt.
Pyératiejarjestelyiden laadun parannus Katu
Uusi jkp-tie parantamaan reitin Katu
jatkuvuutta ja suoruutta
Pyoratiejarjestelyiden selkeyttaminen ja
turvallisuuden parantaminen Maantie
Pyoratiejarj i ami j
y Jarje.zstelylden selkeytt?mlnen ja Maantie
turvallisuuden parantaminen
Uusi yhdistett: oratie ja jalkakaytava, .
ustynci ¥ Py ‘ela) yiav Maantie

jonka leveys on minimissaan 4,0 m

Pyoratlejarjgstelylden selkeyttfxmmen 12 | vty & Maantie
turvallisuuden parantaminen
Liikenteen rauhoittaminen ja
pyorailijoiden turvallisuuden

parantaminen, esim. muuttamalla

tieosuus kylatieksi tai hidaskaduksi

Yksityistie

Vastuu

Kunta/ELY

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta/ELY

Kunta/ELY

Kunta/ELY

Kunta/ELY

Kunta
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4.3 Aluereittien toimenpiteet

Puuttuvia aluereittiyhteyksia on tunnistettu melko paljon, minka
vuoksi niiden toteuttamista on priorisoitava. Priorisoinnissa on
pyritty 16ytamaan tasavertainen keino vertailla eri kuntien alueille
osoitettuja uusia padosin maanteiden pyoratietarpeita. Tyossa on
tunnistettu seuraavia priorisointiin vaikuttavia tekijoita, jotka
osaltaan pohjautuvat nykytilan olosuhteisiin ja osaltaan pyoérailyn
potentiaaliin, jotka molemmat vaikuttavat toimenpiteiden
suuntaamiseen. Tallaisia priorisoinnissa kaytettyja tekijoita ovat:

* Tien toiminnallinen luokka, tien nopeusrajoitus, ajoneuvoliikenteen

maard, pientareen nykyinen leveys (sis. tukipiennar) tieosuudella
(lahteet: Digiroad, Vaylavirasto)

*  Kuuluuko puuttuva yhteys arkipyordilyn potentiaalialueelle (6,5 km
alueelle kuntakeskuksista)  ja pydramatkailun kannalta
potentiaaliselle reitille

*  Kuuluuko puuttuva aluereittiyhteys Uudenmaan ELY-keskuksen
hankekoriin ja mika on sen prioriteetti hankekorissa

Tien nykytilaan pohjautuvia tietoja verrattiin pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen  taulukon 13  paallystetyn  pientareen
suositusleveyksiin, minka perusteella voitiin maarittaa nykytilan
suhde tavoitetilaan. Mikali kriteerit eivat tayttyneet merkittiin talle
yhteysvidlille "tarvemerkinta”. Lisaksi “tarvemerkintd” merkittiin
myos, mikali yhteys sijoittui tunnistetulle pyéramatkailureitille, silla
oli arkipyorailypotentiaalia tai se sijoittui hankekorissa tarvelistalle.

Tarvemerkintdjen perusteella yhteydet jaoteltiin
prioriteettiluokkiin siten, ettda tarvemerkintdja eniten saaneet
listattiin priorisoinnin karkeen. Lisaksi priorisoituja toimenpiteita
verrattiin - Uudenmaan  ELY-keskuksen  hankekorin  (2020)
prioriteetteihin.

Taulukko 13 Pientareen leveys yksiajorataisilla teilld (soveltaen Liikenne-
virasto 2013c).

Tien toiminnallinen Ennustettu Suositeltava Yksiajorataisen tien

luokka ja autoliiken- paallystetyn ohjeellinen paallys-

suunnittelunopeus teen maara pientareen tetty pientareen

(ajon./vrk) leveys (m) leveys (m)

Valta- ja kantatie, Ei merkitysta 1,25 125
100 km/h

Valta- ja kantatie, > 4000 1,25 125

80 km/h <4000 1,25 0,75

Seututie, >4000 1,25 1,25

100 km/h <4000 =10 0,75

Seututie, >4000 =10 0,75

80 km/h <4000 1,0 0,25

Seututie, >4000 1.0 0,5

60 km/h <4000 0,25 0,25

Yhdystie, >4000 =10 0,25

80 km/h <4000 1,0 0,25

<1500 0,25 0,25

Yhdystie, >1500 0,25 0,25

=60 km/h <1500 0,25 0,25

Pyérdliikenteen suunnitteluohje 2020, Véylévirasto, s. 63

A-luokka

* 23 kiireellisintd tarvetta

* Padsaantoisesti Uudenmaan ELY-keskuksen ja kunnan yhteisrahoituksella

K-luokka

» 13 kiireellisintd asemakaavoitetulla alueella sijaitsevaa tarvetta
* ELY osallistuu vain, jos maantie muutetaan kaduksi

B-luokka

* Loput tarpeet
* ELY ei padsaantoisesti osallistu hankkeiden rahoittamiseen

TLS

* Uudenmaan ELY-keskuksen Tienpidon ja liikenteen suunnitelmaan kuuluvat hankkeet

Uudenmaan ELY-keskuksen hankekorin 2020 luokkajako.
Hankekori kattaa kaikkiaan kolmen maakunnan alueen.
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4.3 Aluereittien toimenpiteet

Edelld kuvatulla ~menetelmalla toimenpiteet pystyttiin
jaottelemaan prioriteettiluokkiin liikkenteen nykytilaan ja sen
turvallisuuteen seka vyhteysvalin pyorailyn potentiaaliin
peilaten. Toimenpiteista valittiin viisi kiireellisimmaksi havaittua
toteutettavaksi vuoteen 2027 mennessa (kts. seuraava sivu.)
Oheisessa  kartassa on  esitetty  kaikki  tunnistetut
toimenpidetarpeet, joista aluereittien toimenpiteet on
numeroitu (numerointi ei ole prioriteettijarjestys).

Osa aluereiteille tunnistetuista pyorateista ja
toimenpidetarpeista on jo kdaynnistetty joko suunnitteluasteelle
tai rakentamisen osalta. Mikali hanke on jo

rakentamisvaiheessa ja sen tavoitteena on valmistua vuoden
2022 aikana, on se jatetty toimenpidelistauksen ulkopuolelle.
Valmisteilla ja suunnitteilla olevia hankkeita ovat seuraavat
hankekohteet:

. Hollola; Yt 2956, Pyhaniemi - Hollola kk jkp-tie; hankkeen tulisi
valmistua kevaalld/kesalla 2022

*  Asikkala; St 313 Vehkoo-Vesivehmaa (Lentotie) jalankulku- ja
pyoratie, rakentaminen alkaa kesalla 2022

. Hollola; Yt 2956, Messila - Pyhdniemi jkp-tie; tiesuunnitelma
kdynnistyy 2022

*  Heinola; St 313, Urajarvi - Vierumaki jkp-tie; tiesuunnitelma
kdynnissa: Jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentaminen maantielle
313 vilille Lentotie, Asikkala - valtatie 4, Heinola

*  Asikkala; St 313, Sokkala-Urajarvi jkp-tie; tiesuunnitelma kdynnissa:
Jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentaminen maantielle 313 vailille
Lentotie, Asikkala - valtatie 4, Heinola

. litti; Koulukadun jkp-tie, vdlille litintie (st 360)- Viistokatu;
suunnitelmat olemassa

Paijat-Hame
Pyoraliikenteen paaverkko
Aluereittien toimenpiteet

= Padreitti pyoratielld
== Aluereitti pyoratielld
sees Aluereitti ajoradalla
Seutureitti pyoratiella
Seutureitti ajoradalla
=== Tulevaisuuden paareitti
=== Tulevaisuuden aluereitti

@ Pyoritie- / toimenpidetarve




4.3.1 Aluereittien toimenpiteet 2027

Toimenpidelistaus: puuttuvat aluereittiyhteydet & opastus Paijat-Hame
Pyoraliikenteen paaverkko
Kunta |Nro Nimi Toimenpiteen kuvaus Vayla: Kustar?nus- Vastuu Aluereitien colmenpiteet
tyyppi arvio 2027
Lisataan
reittiopastussuunnitelman
T G E R mukaisille runko- ja Katu & Kunta/
kehareiteille seudullisen | Maantie ELY
paapyoraverkon opasteet
Seudullinen seka tiemerkinnat.
Vt 24 Paimelan Jkp-tien alikulun . |900000 €| Kunta/
liittyman alikulku rakentaminen Maantie Kk X ELY
Hollola 2
Vt 24, Hillilantie- |Uusi yhdistetty pyoratie ja Kunta/
Syrjantauksentie [jalkakdytava, jonka leveys| Maantie | 2M €** ELY
Asikkala 4 | jkp-tie ja alikulku on minimissaan 3,5 m
Vt 4, Metsdkosken Jkp—tu'en all'kullun .
© ; e rakentaminen ja jkp-tien . Kunta/
alikulku Koitintien e . Maantie
£ e yhdistaminen nykyiseen ELY
-_‘é—’. Hartola 6* rinnakkaistieyhteyteen
2 Yt 2956, Messila - PUSI y'hdifte:tt.y pyoratie ja . < | Kunta/
ch ST oE Jalkakaytgvg,J?_r_]ka leveys| Maantie |2,5M € ELY
£ Hollola 14 on minimissaan 3,5 m
é *Vt 4 suunnitelmat kohdasta kdynnissa. Toteutuksen aikataulu ja ratkaisu sen mukaan. ::?::l:ﬁ"::’;f::::ﬁ
= Kustannusarviota ei ole siitd syysta esitetty. ssss Aluereitti ajoradalla
**Kustannusarviot on esitetty Lahden seudun KUHA-ohjelman kustannusarvioiden mukaisesti :::::::::]V::d“;:f
*** Vaylaverkon investointiohjelmassa hankkeelle on osoitettu 400 000 € valtionrahoitusosuus == Tulevalsuliden paKFalt
=== Tulevaisuuden aluereitti
Hanke toteutuu vuoden 2022 aikana @ Tolmenpiteet2027
St 313, Loukkuharju- Uusi yhdistetty pyoratie ja
Asikkala 7 Vesivehmaa(Vehkoontie - jalkakaytava, jonka leveys on 2027
Lentotie) jkp-tie minimissdan 3,5 m
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4.3.2 Aluereittien toimenpiteet 2028-2037

Oheisessa taulukossa

peilaten karkeasti nykyiseen

on
toteutettavaksi vuoteen 2037 mennessa. Toimenpiteitd on
resurssitasoon yksi hanke per vuosi.
Hankkeiden toteutumisessa ja resurssitasossa on vuoteen 2037 asti

listattu 10 seuraavaa toimenpidetta
listattu

paljon epavarmuuksia, minka takia lista tulee kdytannossa elamaan

tulevien vuosien aikana. Toimenpiteiden priorisointiin voi vaikuttaa myos
jokin muu hanke, jonka yhteydessa tdssa esitettyja toimenpiteita voidaan
toteuttaa. Tastd huolimatta taulukossa on esitetty hankkeet niin
sanotusti kahdessa korissa, ensimmaiset viisi vuoteen 2032 mennessa ja
seuraavat viisi vuoteen 2037 mennessa.

Jarventaustantien ja Marttilantien valille

Kunta Nro Nimi Toimenpiteen kuvaus Vaylatyyppi Tavoitevuosi
Hollola, Lahti 1 St 140, Takkula- Heinlammi jkp-tie Uusi yhdistetty pyorzfntl.e J.a J?I"kakaytava, lonke Maantie 2032
leveys on minimissaan 3,5 m
Padasjoki 12 Vt 24, Arrakoski- Padasjoki (Taulu) jkp-tie Uusi yhdistetty pyorz.m.e J.a J?I"kakaytava, jonka Maantie 2032
leveys on minimissaan 3,5 m
Heinola/Asikkala 15 St 313, Urajarvi - Vierumaki jkp-tie Uusi yhdistetty pyor:?\tl.e Ja J?I"kakaytava, jonka Maantie 2032
leveys on minimissdadn 3,5 m
Hartola 16 Vt 4, Ruskealantie- Huuperintie jkp-tie Uusi yhdistetty pyor:?\tl.e J.a J?I"kakaytava, jonka Maantie 2032
leveys on minimissdan 3,5 m
Asikkala 18 St 313, Sokkala-Urajarvi jkp-tie Uusi yhdistetty pyordtie ja jalkakaytava, jonka | -, i 2032
leveys on minimissdan 3,5 m
Sysmi 5 St 419, Ota.\mo.rT uu5|'J.I.<.p-t|e Uusi yhdistetty pyorz.atl.e J.a J?I“kakaytava, jonka Maantie 2037
Nuoramoisentien liittymaan saakka leveys on minimissaan 3,5 m
Uuden pyoratien rakentamista on syyta
harkita valille Harjuntie- Urajarventie
St 362, litintien pyorailyolosuhteiden ) (Radar?suu), S'I!a Vi Uu§|kyla-T|IIoIa
litti 10 [parantaminen: nykyisen pyoératien jatko litin tlesuunrntelmaﬂ Jf‘ ma.a.hﬁio.lllsen hankkeen Maantie 2037
kirkonkylille saakka totgutumlsen myota pyoratie toteut.uu uuden
tien yhteyteen. Tarve uudelle yhdistetylle
jalankulun ja pyorailyn vaylalle (min. leveys 3,5
m) sailyy valille Radansuu - litin Kirkonkyla
Kirksla 13 St 295, Lautata.rha :Uusnfy'l.la jkp-tie Uusi yhdistetty pyore'm'e J'a J?!!(akaytava,Jonka Maantie 2037
Jarventaustantien liittymaan saakka leveys on minimissaan 3,5 m
. Kt 46, Kouvolantien jkp-tie valille Kirkkotie- Uusi yhdISt?tFy p.)y(').r"atle 12 Jalkaka.ytava, jonka .
Heinola 20 . leveys on minimissaan 3,5 m; tutkittava yhteys Maantie 2037
Sulkavankoski N A
myo0s yksityistieta pitkin
Kirksla 26 St 295, Mantsalantien jkp-tie Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jonka Maantie 2037

leveys on minimissaan 3,5 m




©
£
2
B
o
oA
IS
©
+
4+
>
(U]
o
[

4.3.3 Aluereittien toimenpiteet 2037-

Kunta Nro Nimi Toimenpiteen kuvaus Vaylatyyppi
Lahti 3 St 140, JoklmaaTn kohdan jkp-tie ja | Uusi yhdistetty pyore.ztlle J.a J?I.!(akaytava, jonka leveys on Maantie
alikulku minimissdan 3,5 m
Orimattila 3 St 172, Orlnjattnllan.(KalfeIa) - Uusi yhdistetty pyora}tl‘e J_a J?I.kakaytava, jonka leveys on Maantie
Vehkaojantien jkp-tie minimissaan 3,5 m
Orimattila 9 Yt 1§31, Luhtlky‘lantlen jkp-tie Uusi yhdistetty pyor;?tl‘e J'a J;.a.l.!<akaytava, jonka leveys on Maantie
Uimarannantielle saakka minimissaan 3,5 m
Hollola 11 Yt 14070, Messilan kohdan jkp-tie SR R pyoraim'e J.a J?I.kakaytava, jonka leveys on Maantie
minimissaan 3,5 m
litti 17 Yt 14512 ‘K'oul'ukat?liun jkp-tie, valille | Uusi yhdistetty pyora'tl‘e J'a J?I'!(akaytava, jonka leveys on Maantie
litintie- Viistokatu minimissaan 3,5 m
Lahti (Nastola) 19 Yt 3134, Ruyhuaryentlenjkp-pe valille| Uusi yhdistetty pyor?tl_ej.a J?!!(akaytava,Jonka leveys on Maantie
Alhaistentie - Kumlantie minimissdan 3,5 m
Lahti (Nastola) 21 Yt 1691, Tapiolan koulun jkp-tie Uusi yhdistetty pyorz?\tl.e J.a J?!!(akaytava, Jonka leveys on Maantie
minimissaan 3,5 m
Karkola 22 Radanvarren yhteys Uusi yhdistetty pyor;?t{e J.a Jfa'l'!(akaytava, jonka leveys on Yksityistie
minimissaan 3,5 m
Hollola 23 Yt 14119, Paimelantien jkp-tie R B pyor§t|'e J.a J?I.kakaytava, jonka leveys on Maantie
minimissaan 3,5 m
Kt 54, Hahkaniementien ja . . e i e
Karkola 2t | s cen flge-te vaRl Tatemie| o b e S O [ R LS, @ e o Maantie
M e minimissaan 3,5 m
Oljymaki
Heinola 25 L leEsuEiEn e<IE Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, jonka leveys on Maantie/katu

minimissaan 3,5 m




* Asikkalan kunta, kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelma 2022
* European Cyclists” Federation, EuroVelo-reitit, https://en.eurovelo.com/

* litin kunta, Ajantasamaakuntakaavakartta, vuosiluku ei tiedossa
* litin kunta, Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma tyo kdynnissa 2022
* Karkolan kunta, Jalankulun ja pyoréliikenteen edistimisohjelma 2021
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LA H TE ET * Lahden kaupunki, Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2019

* Liikenne- ja viestintaministerio, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
vuosille 2021-2032, Valtioneuvosto julkaisuja 2021:7

* Liikennevirasto, Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2016, Liikenneviraston
tilastoja 1/2018.

* Orimattilan kaupunki, Jalankulku- ja pyorailyvaylien kehittamissuunnitelma 2020

* Péijat-Hameen liitto, Lahden kaupunkiseutusuunnitelma ja Paijat-Hameen rakennemalli,
luettu 10/2021-6/2022

* Paijat-Hameen liitto, Paijat-Hame - Koulutus, katsaus maakunnan kehitykseen, kevat
2019

* Pdijat-Hameen liitto, Paijat-Hdmeen maakuntakaava 2014

* Pdijat-Hameen liitto, Paijat-Hdmeen keskusverkko 2011

* Pdijat-Hameen liitto, Vahittaiskaupan nykyinen pinta-ala, 2014

* Ramboll, Lahden seudun Brutus-malli, 2022, https://apps.strafica.fi/brutus/lalipa

* Suomen Ymparistokeskus (SYKE), Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet 2020
* Suomen Ymparistokeskus (SYKE), Kaupunki-maaseutu-luokitus (YKR) 2018
* Tilastokeskus, YKR-ruutuaineistot: Vaesto 2020, Tydpaikat 2019

* Uudenmaan ELY-keskus, Kevyen liikenteen hankekori 2020

* Uudenmaan ELY-keskus, Kestavat matkaketjut Paijat-Hdmeessa, Uudenmaan ELY-
keskuksen raportteja 21:2022.

* VisitLahti, Digitaaliset pyoramatkailureitit, luettu 2022, https://visitlahti.fi/pyoraily/
» Vaylavirasto, Digiroad 2022

» Vaylavirasto, Teiden seka kavelyn ja pyorailyn talvihoito, luettu 2022,
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/talvihoito

* Vaylavirasto, Pyoraliikenteen suunnittelu, Vayldviraston ohje 18/2020.
* Vayladvirasto, Tiemappi, luettu 2022
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