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Johdanto

Tyon tilaajana on ollut Uudenmaan ELY-keskukselta
Pekka Hiekkala.

Ty6hon ovat lisaksi osallistuneet Lahden
kaupungilta Tuula Salminen, Tuomas Helin ja Jaana
Martikainen.

Tydsta on vastannut Destia Oy:ssa projektipaallikko
Antti Udd. Lisaksi tydhon ovat osallistuneet Harri
Verkamo, Heikki Makinen ja Elina Haapanen.

Tyon tavoitteena on ollut selvittaa, miten pitkaan
nykyisten liikkennejarjestelyjen toimivuus sailyy
hyvaksyttavalla tasolla ja mitka toisen vaiheen
kehittadmistoimenpiteista ovat ensimmaisena
tarpeen. Lisaksi tyon aikana on selvitetty
vaihtoehtoisia pienempia toimenpiteita liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi.

© Destia 13.10.2025
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Aiemmat selvitykset

Suunnittelualueelle on laadittu myos aiemmin selvityksia,
joita on hyddynnetty tassa tyossa.

= Valtatien 24 parantaminen valilla Karisto - Kalliola,
Lahti ja Hollola (Raportteja 44/2017)

= Aluevaraussuunnitelmassa valtatie 24 esitetaan
levennettavaksi nelikaistaiseksi keskikaidetieksi Ahtialantien
ja Rajaharjuntien valisella osuudella. Ahtialantien rampin ja vt
4 eritasoliittyman valilla valtatielle 24 esitetaan 2+1
poikkileikkausta.

* Holman liittymaan on esitetty rakennettavaksi lilkkennevalot, Z; 3 Nl A S R
ramppi muutettavaksi yksisuuntaiseksi ja kiertoliittyma Holman liittymaan esitetyt kaistajarjestelyt Holman liittymaan esitetyt
kehitettavaksi (Lahde: Vt 24 aluevaraussuunnitelma) liikennejarjestelyt
’ (Lahde: Vt 24 Holman liittymaalueen ja

" Vt 24 Holman liittymaalueen ja Lahdenkadun Lahdenkadun toimenpideselvitys)
toimenpideselvitys (3/2022)
= Vaiheessa 1. esitetty rampin muuttaminen
suuntaisliittymaksi, Holman liittyman muuttaminen

liikennevalo-ohjatuksi liittymaksi, seka Savontien ja rampin
liittyman muuttaminen liikennevalo-ohjatuksi liittymaksi.

DESTIA
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Aiemmat selvitykset

= Vt 24 Holman liittymadalueen ja Lahdenkadun toimenpideselvitys
(3/2022)

= Vaiheessa 2. on esitetty Holman liittyman muuttamista niin, etta valtatie 24 on
paasuunta. Lahden keskustasta kohti Vaaksya menevat kiertavat rampin kautta,
koska Holman liittymasta suoraan pohjoiseen ajaminen ei ole endaa mahdollista.
Savontielle on esitetty lisdkaistan rakentamista kiertoliittyman ja rampin valille.

= Selvityksessa on tarkasteltu myos 3. vaiheen ratkaisuja, joissa valtatien linjausta
muutettaisiin.

‘. veC

Holman liittymaalueen 3.vaiheen ratkaisuvaihtoehdot (Lahde: Vt 24 Holman liittymaalueen ja Lahdenkadun toimenpideselvitys)

© Destia 13.10.2025

Holman liittymaalueen 2.vaiheen ratkaisu
(Lahde: Vt 24 Holman liittymaalueen ja
Lahdenkadun toimenpideselvitys)
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Lilkennejarjestelyt

= Suunnittelualueella on toteutettu
toimenpideselvityksessa esitettyja ensimmaisen

vaiheen toimenpiteita.

= Holman liittyma on muutettu liikkennevalo-ohjatuksi ja
valtatien 4 suunnasta on sallittu kaantyminen vain oikealle

Suunnittelualueen ilmakuva (Lahde: Lahden karttapalvelu)

Vaaksya kohti
= Maantien 140 (Savontie) ja valtatien 24 valisen rampin =l ;o ] W X/ vattion omistams
valtatien 24 puoleinen liittyma on muutettu | | " oo wmeians
suuntaisiliittymaksi. by I - _/W\
= Suunnittelualueen vaylat ovat paaosin valtion sl / b
maanteita. Lahdenkatu ja Johanneksenkatu ovat ol T Z
Lahden kaupungin katuja.

35
31 o’
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-
—
—

Véylieﬁ-‘ﬁéllinnollinen luokka (Lahde: Suomen Véylét —paTveIu)
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Lilkenteen perustietoja

Liikennemaarat

Valtatien 24 liikkennemaarat ovat suunnittelualueella noin
12 600 - 13 700 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta
liikennetta on noin 490 - 510 ajoneuvoa.

Maantiella 140 (Savontie) liikennemaara on noin 5400
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta noin 220
ajoneuvoa.

Maantiella 140 (Lahdentie) liikennemaara on noin 9000
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta noin 200
ajoneuvoa.

Valtatien 24 ja maantien 140 (Savontie) valisella rampilla
liikennemaara on noin 1300 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
raskasta liikennetta noin 90 ajoneuvoa.

Nopeusrajoitukset

Valtatien 24 nopeusrajoitus suunnittelualueella on 60-80
km/h. Maantiella 140 nopeusrajoitus on 50-60 km/h.
Johanneksenkadulla nopeusrajoitus on 40 km/h ja
Lahdenkadulla 50 km/h.

Liittymatyypit
1. Osittain kaksikaistainen kiertoliittyma
2. Kanavoitu kolmihaaraliittyma
3. Kolmihaarainen liikennevalo-ohjattu liittyma

© Destia
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Kuva: Liilkennemaarat ja nopeusrajoitukset kartalla
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Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily

Joukkoliikenne:
= Suunnittelualueella kulkee seitseman eri linjaa

= Lahimmat joukkoliikennepysakit sijaitsevat valtatien
24, Lahdenkadun ja maantien 140 varrella

Jalankulku ja pyéraily:
= Alueella on kattavat jalankulun ja pyorailyn yhteydet

= Jalankulun ja pyorailyn vaylat kulkevat
suunnittelualueella valtatien 24, Lahdenkadun ja
maantien 140 rinnalla

= Kiertoliittymassa jalankulun ja pyorailyn vayla risteaa
ajoneuvoliikenteen kanssa eritasossa

= Valtatien 24 ja maantien 140 valisen rampin paassa on
valo-ohjaamaton suojatie

© Destia
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Liikennelaskennat

= Tyon aikana tehtiin lilkkennelaskennat kahdessa liittymassa. Lisaksi on hyodynnetty
liikennevaloista saatuja liikennemaaratietoja.

= Liikennelaskentojen perusteella aamun huipputunti on noin klo 7.15-8.15 ja illan huipputunti
noin klo 16.00-17.00.

= Liikennevaloista saatujen tietojen perusteella aamun huipputunti on noin klo 7.20-8.20 ja illan
huipputunti noin klo 15.40-16.40.

= Liikennemaarat ovat suurimmillaan illan huipputunnin aikana.

DESTIA
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Liikennemaaratiedot 15.10.2024

Aamun huipputunti klo 7.20 - 8.20 lllan huipputu
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Liikennemaaratiedot on saatu liikennevaloista. D EST IA

A COLAS COMPANY
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Liikennelaskennat 12.2.2025

Aamun huipputunti klo 7.15 - 8.15 lllan huipputunti

Lilkennemaarat perustuvat 12.2.2025 tehtyyn lilkkennelaskentaan.

© Destia 13.10.2025
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Liikennelaskennat 12.2.2025

Aamun huipputunti klo 7.15 - 8.15

lllan huipputun
¥ ¥ ¥

ti klo 16.00 - 17.00

@

Lilkennemaarat perustuvat 12.2.2025 tehtyyn lilkkennelaskentaan. D EST IA
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Liikenne-ennuste

= Liikenne-ennusteen laatimisessa on hyodynnetty Lahden
seudun liikkennemallin vuodelle 2035 laadittua
ennustetta. Liikennemallin liikkenne-ennusteen mukaan
illan huipputunnin liikkennemaarat kasvavat
suunnittelualueella vuodesta 2024 vuoteen 2035
mennessa noin 10-13 %.

= Lisaksi on arvioitu lilkkennemaarien kasvua vuoteen 2050
mennessa yleisten kasvukertoimien avulla. Kevyiden
ajoneuvojen maara kasvaa vuoden 2035 jalkeen
valtateilla 9 % ja seututeilla 9 %. Kasvukertoimien
perusteella vuoden 2035 jalkeen raskaan likkenteen
maara ei kasva.

" Ennusteessa on huomioitu Holman Prisman mahdollinen
laajennus (noin 10 000 k-m2).

" Liikennemaarat kasvavat liikennemallin ja
kasvukertoimien perusteella arvioituna vuoteen
2050 mennessa noin 20-23 %

© Destia 13.10.2025
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Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut on tehty PTV Vissim
—-ohjelmistolla

5 simulointikertaa, jotka perustuvat
satunnaisuuteen

Jokaisen simuloinnin kesto 1h

Toimivuutta on arvioitu ajoneuvojen
keskimaaraisen viivytyksen (palvelutaso)
ja jonoutumisen perusteella

Toimivuustarkasteluja varten
nykytilanteen liikennemaarat on muutettu
vastaamaan vuoden keskimaaraista
tilannetta lahimpien LAM-pisteiden
tietojen perusteella.

© Destia 13.10.2025

Valo-ohjaamaton liittyma Valo-ohjattu liittyma
Palvelutaso viivytys / ajon. (s) Palvelutaso viivytys / ajon. (s)
B (hyvi) >10-15 B (hyva) >10-20
C (tyydyttava) >15-25 C (tyydyttava) >20-35
D (vilttava) >25-35 D (vilttava) >35-55
E (huono) >35-50 E (huono) >55-80

Palvelutaso A kuvaa tilannetta, jossa liilkenne on erittain sujuvaa, eika
ruuhkia esiinny.

Palvelutaso B kuvaa tilannetta, jossa liikenne on sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny

kuvaa tilannetta, jossa liikenne on melko sujuvaa, ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy

Palvelutaso D kuvaa tilannetta, jossa liilkenne ruuhkautuu
lyhytaikaisesti, mutta toimivuus on viela hyvaksyttavaa tasoa

Palvelutasot E ja F kuvaavat tilannetta, jossa liikenne ruuhkautuu
pitkdaikaisesti/jatkuvasti, eika toimivuus ole enda hyvaksyttavalla tasolla

DESTIA

A COLAS COMPANY
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Tarkastellut vaihtoehdot

= Ve 0: Nykytilanne

= Liikennejarjestelyt nykytilanteen mukaiset. Liikkennemaarat vuoden 2025 tasolla.
= Ve 0: Nykyiset liikennejarjestelyt, ennustetilanne

= Liikennejarjestelyt nykytilanteen mukaiset. Lilikennemaarat vuoden 2050 ennusteen mukaiset.
= Ve 1: Nykyisten liikennejarjestelyjen kehittdminen, "Yon yli -tilanne”

= Kiertoliittyman kaistajarjestelyja kehitetty seka liikenteen ohjautumista valtatielle 24 parannettu.

Lilkkennemaarat vuoden 2025 tasolla.
= Ve 1: Nykyisten liikennejarjestelyjen kehittdminen, ennustetilanne

= Kiertoliittyman kaistajarjestelyja kehitetty seka liikenteen ohjautumista valtatielle 24 parannettu.

Lilkkennemaarat vuoden 2050 ennusteen mukaiset.
= Ve 1: Nykyisten liikennejarjestelyjen kehittaminen, herkkyystarkastelu

= Kiertoliittyman kaistajarjestelyja kehitetty seka liikenteen ohjautumista valtatielle 24 parannettu.

Vuoden 2050 ennusteen liikennemaaria kasvatettu 15 %.
= Ve 2.Vt 24 paasuunnan kaantd, ennustetilanne
= P3asuunta valtatien 24 mukainen.

= Eiliikennevaloja. Lilkkennemaarat vuoden 2050 ennusteen mukaiset.
= Ve 2:Vt 24 padsuunnan kaanto, herkkyystarkastelu
= Paasuunta valtatien 24 mukainen.
= Eiliikennevaloja. Vuoden 2050 ennusteen liikennemaaria kasvatettu 15 %.

© Destia 13.10.2025
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Ve1: Nykyisten liikkennejarjestelyjen kehittaminen

© Destia

13.10.2025

Valtatieta 24 pohjoisesta
tuleva liilkenne ohjataan
suoraan valtatielle 24
johtavalle kaistalle.
Maantielle 140 ja Lahden

-~ keskustaan suuntaava

lilkenne vaihtaa kaistaa
liittymassa.
Lilkennevaloista
poistetaan toinen suoraan
menevista kaistoista.

Kiertoliittyman
valityskykya ja
turvallisuutta
parannetaan
kaistajarjestelyja
kehittamalla.

DESTIA
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24

Ve2:Vt 24 p

© Destia

13.10.2025

kaanto

Paasuunta on muutettu
valtatien 24 suuntaiseksi
saarekkeita rakentamalla.

Valtatieta 24 pohjoisesta
tuleva liikenne ohjataan

© suoraan valtatielle 24

johtavalle kaistalle. Maantielle
140 ja Lahden keskustaan
suuntaava liikenne vaihtaa
kaistaa liittymassa. Nykyiset
liikennevalot poistetaan.

Eteldsta tultaessa ei ole
mahdollista ajaa suoraan kohti
Vaaksya. Uusi reitti kulkee
maantien 140 ja rampin
kautta.

Kiertoliittyman
kaistajarjestelyja on
suositeltavaa selkeyttaa
nykyisesta.
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Liikennejarjestelyt, likennemaarat ja

®
) o9 . :
Ve 0: Nykytila IH1 kenteen suuntautuminen on nykytian
mukainen.

Nykyiset liikennejarjestelyt

Kiertoliittymasta Savontielle
syntyy maltillista
jonoutumista

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[B]=hyvd

= tyydyttava

[ D J=valttava
El huono

- erittdin huono

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Punaisella maksimi
jonopituus

DESTIA

' A COLAS COMPANY
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o Liikennejarjestelyt ja liikenteen
ve o. En n u Ste I HT suuntautuminen ovat nykytilan mukaiset.
Liikennemaarat ovat ennusteen mukaiset.

Nykyiset liikennejarjestelyt

Kiertoliittymasta Savontielle
syntyva yksittainen
maksimijono tukkii
liikenteen pahimmillaan
aina vt 24 rampille asti.

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava

[ D J=valttava
El huono

- erittdin huono

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Punaisella maksimi
jonopituus

DESTIA

A COLAS COMPANY
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Lilkkennemaarat ja liilkenteen
suuntautuminen on nykytilan mukainen.

v 1 ° "Y“ I." I HT Kiertoliittyman kaistajarjestelyihin on tehty
e °® on y I muutoksia seka liikennevalo-ohjatusta
Nykyisten lilkennejdrjestelyjen kehittiminen liittymasta on P0'§titt,utyk5' suoraan
meneva kaista.

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[B]=hyvd

= tyydyttava

[ D |=valttava
El huono

- erittdin huono

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Punaisella maksimi
jonopituus

DESTIA
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Liikennemaarat ennusteen mukaiset.
Lilkenteen suuntautuminen nykyisen
mukainen. Kiertoliittyman

ve 1 : En n uSte I HT kaistajarjestelyihin on tehty muutoksia seka

Nykyisten liikennejdrjestelyjen kehittédminen liikennevalo-ohjatusta liittymasta on
pOIStettU ykSI suoraan meneva kaista.

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[B]=hyvd

= tyydyttava

[ D J=valttava
El huono

- erittdin huono

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Punaisella maksimi
jonopituus

DESTIA

' . A COLAS COMPANY
© Destia 13.10.2025




Ennusteliikennemaaria on kasvatettu 15 %.
Lilkenteen suuntautuminen nykyisen

kai . Kiertoliittyma
Ve 1: Herkkystarkastelu IHT

Nykyisten liikennejdrjestelyjen kehittédminen liikennevalo-ohjatusta liittymasta on
pOIStettU ykSI suoraan meneva kaista.

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[B]=hyvd

= tyydyttava

[ D J=valttava
El huono

- erittdin huono

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Punaisella maksimi
jonopituus

DESTIA

o ' A COLAS COMPANY
© Destia 13.10.2025




Lilkenteen suuntautuminen on muutettu
vastaamaan paasuunnan kaanndn

ve 2: E“““Ste IHT lilkenneverkkoa. Liikennemaarat ovat

ennusteen mukaiset.

Vt 24 padasuunnan kaanto

{ i
Liikenteen sujuvuutta voi

parantaa oikealle kaantyvien
kaistalla.

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[(B]= hyva
[ c_]=tyydyttava

[ D J=valttava
[ E]
[ |

huono
erittdin huono

- Sinisella keskimaérdinen
jonopituus
- Punaisella maksimi
‘ jonopituus
Palvelutaso B ja C:n rajoilla. DESTIA
Liikenteen sujuvuutta voi parantaa

) kiihdytyskaistalla. Toteutettavuus A COLAS COMPANY
© Destia 10. i
30 @ 13.10.2025 varmistettava.




Ennusteliikennemaaria on kasvatettu 15 %.
Ps Liilkenteen suuntautuminen on muutettu
ve 2. HerkkYYSta rka Stelu IHT vastaamaan paasuunnan kaannon

Vt 24 padasuunnan kaanto

liikenneverkkoa.

Palvelutaso (HCM)

I - erittiin hyva
[B]=hyvd

= tyydyttava

[ D J=valttava
El huono

- erittdin huono

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

- 8 Punaisella maksimi
jonopituus
Toimivuus ei enda hyvaksyttavaa
tasoa. Liikenteen sujuvuutta voi DEST IA
parantaa
kiihdytyskaistalla. Toteutettavuus A COLAS COMPANY
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista

= Ve 0: Nykytilanne:
= Nykytilanteessa liikenteen toimivuus on hyva, ja vain satunnaisia lyhytkestoisia ruuhkia esiintyy. Pisimmat jonot ja viivytykset ovat kiertoliittymassa Savontiella.
= Ve 0: Ennustetilanne, nykyiset liikennejarjestelyt:

= Ennustetilanteessa nykyisilla liikennejarjestelyilla likenteen toimivuus on melko hyva, mutta hairioherkka. Lilkenne jonoutuu erityisesti Savontiella, ja jonot
ulottuvat ajoittain valtatien 24 rampin liittymaan asti. Toimenpiteita olisi suositeltavaa tehdg, jotta jonoutumista saataisiin vahennettya.

= Ve 1: Nykyisten liikennejarjestelyjen kehittdminen, "Yon yli -tilanne”

= Yonyli -tilllanteessa liikenteen toimivuus on hyva, ja vain satunnaisia lyhytkestoisia ruuhkia esiintyy. Pisimmat jonot ja viivytykset ovat kiertoliittymassa
Savontiella.

= Ve 1: Nykyisten liikennejarjestelyjen kehittdminen, ennustetilanne

= Ennustetlillanteessa liikenteen toimivuus on hyva, ja vain satunnaisia lyhytkestoisia ruuhkia esiintyy. Pisimmat jonot ja viivytykset ovat kiertoliittymassa
Savontiella.

= Ve 1: Nykyisten liikennejarjestelyjen kehittdminen, herkkyystarkastelu

= HerkkP/ystarkasteIussa liikenteen toimivuus on melko hyva, ja vain satunnaisia lyhytkestoisia ruuhkia esiintyy. Pisimmat jonot ja viivytykset ovat
kiertoliittymassa Savontiella seka valtatielld 24 lilkkennevaloliittymassa pohjoisesta vasemmalle kaannyttaessa.

= Ve 2:Vt 24 padsuunnan kaantoé, ennustetilanne

= Ennustetilanteessa liikenteen toimivuus on hyva. Vain satunnaisia lyhytkestoisia ruuhkia esiintyy. Pisimmat viivytykset ovat rampin paassa liityttaessa valtatielle
24.

= Ve 2:Vt 24 padsuunnan kaanto, herkkyystarkastelu

= Herkkyystarkastelussa maantien 140 ja valtatien 24 valinen ramppi jonoutuu merkittavasti ja toimivuus ei ole enaa hyvaksyttavaa tasoa. Jonot ulottuvat
ajoittain maantielle 140 saakka.

DESTIA
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Toimenpideselvityksen 2. valheen tmmenpltelden
tarpeen arviointi

" Vt 24 Holman liittymaalueen ja Lahdenkadun
toimenpideselvityksessa esitettyjen 2. vaiheen
toimenpiteiden tarvetta tarkasteltiin
toimivuustarkasteluilla.

" Liikennevalot eivat ole lilkenteen toimivuuden kannalta
tarpeen vt 24 ramppi-mt 140 Savontie liittymassa

= Tarvittaessa oikealle kaantyvien kaistalla voidaan parantaa —L -.
liikenteen sujuvuutta. . S
Kiihdytyskaista ei ole |

= Suojatien kohdalla liikennemaarat kasvavat huomattavasti. valttamaton.
Suojatien turvallisuus varmistettava. o -.

= Kiihdytyskaista ei ole valttamaton liikenteen
toimivuuden kannalta vt 24-vt 24 liittymassa

= Kiihdytyskaista tai 2+2 kaistainen ratkaisu ei ole
valttamaton likkenteen toimivuuden kannalta vt 24
rampin paassa, mutta se parantaisi lilkkenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

1+1 riittaa,

kaistajarjestelyt ja
lilkennevalot eivat
ole valttamattomat

| 141 riittaa.
+ 4| Kiihdytyskaista ei
ole valttamaton.

2. Vaiheen toimenpiteiden tarpeen arviointi
(Kuvan lahde: Vt 24 Holman liittymadalueen ja DES I IA
Lahdenkadun toimenpideselvitys)

©Destia  13.10.2025 A COLAS COMPANY
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Keskustan ldpiajoliikenteeseen vaikuttaminen

= Lahden keskustan lapiajoliikenneselvityksessa (Ramboll 8/2023) Lahdenkatu on mainittu yhtena
keskustan kaduista, joilla on merkittavasti lapiajoliikennetta.

= Selvityksen perusteella voidaan arvioida, etta suurin osa lapiajoliikenteeksi tulkituista matkoista on kaupungin
sisaista lilkennetta.

= Lahdenkatu on houkutteleva reitti Savontien (mt 140) ja Hdmeenlinnantien valilla. Reitti valtatietd 24 pitkin on seka
ajallisesti ettd matkan pituudelta pidempi.

= Selvityksen perusteella esimerkiksi 19 % Hirsimetsantien liittyman pohjoispuolelta tulevasta lilkkenteesta jatkaa
Hameenlinnantielle kohti Hollolaa. Téma on tydssa tutkituista suunnista lapiajoliikenteen kannalta merkittavin.

= Savontien (mt 140) ja Hdmeenlinnantien valista lapiajoliikennetta ei ole tyossa tutkittu.

= Tassa tyossa on arvioitu, etta Holman liittymaalueen pienilla parannustoimenpiteilla voidaan vaikuttaa
Lahden keskustan lapiajavan liikenteen maaraan vain vahan. Valtatien 24 parantaminen jatkuvaksi 2+2
kaistaiseksi tieksi vaikuttaisi todennakoisesti hieman keskustan lapiajavan liikenteen maaraan, kun reitti
muodostuisi matka-ajaltaan hieman houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi.

= Katuverkolla tehtavilla toimenpiteilla on asiantuntija-arvion mukaan suurimmat
vaikutusmahdollisuudet. Esimerkiksi Lahdenkadun poikkileikkauksen muuttaminen 1+1 kaistaiseksi
vaikuttaisi todennakoisesti merkittavasti keskustan lapiajon houkuttelevuuteen.

DESTIA

© Destia 13.10.2025 A COLAS COMPANY



Toimenpide-ehdotukset

= Tyon aikana todettiin, etta toimivuustarkastelujen perusteella Vt 24 Holman liittymaalueen ja
Lahdenkadun toimenpideselvityksessa esitetyille 2. vaiheen toimenpiteille ei ole
ennustetilanteen liikennemaarilla tarvetta, vaan voitaisiin parjata pienemmilla
liikennejarjestelyjen kehittamistoimilla.

= Merkittavimmat toimenpide-ehdotukset kohdistuvat maantien 140 kiertoliittyman
kehittamiseen ja valtatien 24 kaistajarjestelyihin liikenteen ohjautumisen parantamiseksi.

= Lisaksi maastokaynnin yhteydessa tehtyjen havaintojen perusteella on tehty pienempia
toimenpide-ehdotuksia.

DESTIA
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Toimenpide-ehdotukset:
Valtatie 24

= Valtatiella 24 Vaaksyn suunnasta tultaessa voisi
liikenteen ohjautumista valtatien 24 suuntaisesti
parantaa kaistajarjestelyin.

= Valtatieta 24 pohjoisesta tuleva liikenne
ohjattaisiin suoraan valtatien 24 suuntaisesti
jatkavalle kaistalle. Maantielle 140 ja Lahden
eskustaan suuntaava liikenne vaihtaisi kaistaa
liittymassa. Liikennevaloista poistettaisiin toinen
suoraan menevista kaistoista.

= Jarjestelyt voisivat vahentaa keskustan
lapiajavaa liikennetta hieman, kun liikenne
ohjautuu paremmin valtatielle 24.

= Kaistan aloittaminen bussikaistana heti linja-
autor)ysékinjélkeen sujuvoittaisi linja-
autolitkennetta.

n Jérjestel%/(t on suositeltavaa toteuttaa yhdessa
muiden kehittdmistoimenpiteiden kanssa, koska

yksittaisena toimenpiteena kaistan poistaminen
voi herattaa kysymyksia tienkayttajissa.

© Destia 13.10.2025
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Kuva: Idealuonnos valtatien 24 kaistajarjestelyista
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Toimenpide-ehdotukset:
Mt 140 iertoliittyma AR ot

= Kiertoliittyman kaistajarjestelyja on mahdollista kehittaa ja = S#8Es e, W R T e
parantaa liittyman valityskykya i s's g S NS RN g e s N

Keskustasta oikealle kaantyvien ja kiertoliittymasta
Savontielle Heinolan suuntaan poistuvien risteaminen on
epatyypillinen ratkaisu.

Keskustan suunnasta on mahdollista toteuttaa vapaa oikea.

Johanneksenkadulla kaista on levea. Johanneksenkadulta
voisi olla mahdollista toteuttaa kaksi kaistaa.

i
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Kiertoliittyman kehittdminen ei vahenna keskustan
|apiajavan lilkkenteen maaraa.

]

i
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Kuva: Idealuonnos kiertoliittyman kehittdmistoimenpiteista DESTIA

A COLAS COMPANY

gl 1,

Kuva: Kiertoliittymasta poistuminen Heinolan suuntaan
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Toimenpide-ehdotukset

Vt 24 ja mt 140 valinen ramppi (mt 23543)

Liittymasta on tullut palautetta kiellettyyn suuntaan kaantymisesta. Maastokaynnilla tehdyn
havainnoinnin aikana useita ajoneuvoja kaantyi kiellettyyn suuntaan vasemmalle.

Jaljista paatellen myds raskasta kalustoa on kaantynyt vasemmalle.
Kevyet toimenpide-ehdotukset:

© Destia

Raskaampina toimenpiteina:

Vaistamisvelvollisuus risteyksessa + pakollinen ajosuunta -merkit myds saarekkeelle
Tiemerkinta ajokaistanuoli oikealle

Opastuksen parantaminen mt 140 liittymassa. Nykyisin littymassa opastetaan valtatielle 24 vain Jamsan suuntaan.
Liittymassa olisi hyva opastaa myds Helsingin suuntaan, kuten ennen kiertoliittymaa olevassa opasteessa.

Vt 24 ajosuuntien erottelu liittyman kohdalla esimerkiksi rakentamalla keskisaareke. Erikoiskuljetusten reitti huomioitava
suunnittelussa.

Liittyman muotoilu jyrkemmaksi tai kilhdytyskaistan rakentaminen.
Rampin muuttaminen yksisuuntaiseksi (valtatielta 24 kohti maantieta 140).

e

i

Kuva: Idealuonnos liilkennemerkki- ja Kuva: Nykyiset opasteet maantielld 140 (Savontie)

Kuva: Nykyiset opasteet maantiella 140 (Savontie)
tiemerkintatoimenpiteista



Yhteenveto suositelluista lilkennejarjestelyjen
kehittamistoimenpiteista

»
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Yhteenveto ja
jatkosuositukset
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VEO

VE 1

VE 2

Yhteenveto

Liikenne-
jarjestelyt

Liikenne-
jarjestelyt
nykytilanteen
mukaiset

Nykyisten
liikenne-
jarjestelyjen
kehittaminen

Vt 24
paasuunnan
kaanto

Liikenteen
sujuvuus
nykyisilla
liikennemaarilla

Nykytilanteessa
liikenteen toimivuus on
hyva, ja vain
satunnaisia
lyhytkestoisia ruuhkia
esiintyy. Pisimmat jonot
ja viivytykset ovat
kiertoliittymassa
Savontiella.

Yon yli -tilanteessa
liikenteen toimivuus on
hyva, ja vain
satunnaisia
lyhytkestoisia ruuhkia
esiintyy. Pisimmat jonot
ja viivytykset ovat
kiertoliittymassa
Savontiella.

Ei tarkasteltu

Liikenteen sujuvuus

ennuste-
liikennemaarilla
v.2050

Ennustetilanteessa
nykyisilla
liikennejarjestelyilla
liikenteen toimivuus on
melko hyva, mutta
hairioherkka. Liikenne
jonoutuu erityisesti
Savontiella, ja jonot
ulottuvat ajoittain vt 24
rampin liittymaan asti.
Toimenpiteita olisi
suositeltavaa tehda, jotta
jonoutumista saataisiin
vahennettya.

Ennustetilanteessa
liikenteen toimivuus on
hyva, ja vain satunnaisia
lyhytkestoisia ruuhkia
esiintyy. Pisimmat jonot ja
viivytykset ovat
kiertoliittymassa
Savontiella.

Ennustetilanteessa
liikenteen toimivuus on
hyva. Vain satunnaisia
lyhytkestoisia ruuhkia
esiintyy. Pisimmat
viivytykset ovat rampin
paassa liityttdessa
valtatielle 24.

Liikenteen sujuvuus
herkkyystarkastelun
lilkennemaarilla

Ei tarkasteltu

Liikenteen toimivuus on
melko hyva myos
herkkyystarkastelun
liilkennemaarilla.
Herkkyystarkastelussa
liikenteen hairicherkkyys
kuitenkin kasvaa.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus voi
ennustetilanteessa
heikentya hieman jos
liikenne alkaa ruuhkautua
ja kuljettajat pyrkivat
liittymaan entista
pienempiin valeihin.

Liikenneturvallisuus
paranee hieman
kiertoliittyman jarjestelyjen
selkeyttamisen takia.

Liikenneturvallisuus
paranee hieman
konfliktipisteiden maaran
vahentyessa. Vt 24 ja
Savontien vélisen rampin
paassa olevan suojatien
kohdalla liikennemaarat
kasvavat, mika voi vaikuttaa
etenkin koettuun
turvallisuuteen
heikentavasti.

Keskustan lapiajavan
liikenteen maara

Keskustan lapiajava liilkenne
voi vahentya hieman vt 24
liikennevalo-ohjatun
liittyman kohdalla tehtavien
kaistajarjestelyjen myéta,
jotka parantavat liikkenteen
ohjautumista valtatien 24
suuntaisesti.

Keskustan lapiajava lilkenne
voi véahentya hieman vt 24
liittyman muutosten myéta,
jotka parantavat lilkkenteen
ohjautumista valtatien 24
suuntaisesti seka poistaa
nykyisten lilkennevalojen
viivytyksen.

Liikenne-
jérjestelyjen
hyédynnettavyys
myodhemmassa
vaiheessa

Kiertoliittyman
kehittaminen voi olla
hyodyksi myos
toimenpideselvityksen
mukaisessa 3. vaiheen
tilanteessa.

Maantien 140 ja
valtatien 24 valisen
rampin muuttaminen
yksisuuntaiseksi voisi
olla mahdollista.

Maantien 140 ja
valtatien 24 valisen
rampin seka
kiertoliittyman
turvallisuuteen on
hyva kiinnittaa
huomiota liikenteen
suuntautumisen
muuttuessa.
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Yhteenveto ja jatkosuositukset

Ennustevuoden 2050 tilanteessa ei ole liikenteellisesti pakottavaa tarvetta Vt 24 Holman Iiittyméalueenlja
Lahdenkadun toimenpideselvityksessa esitetyille 2. vaiheen toimenpiteille. Nykyisilla liikennejarjestelyilla
hairioherkkyys kasvaa, joten hairioherkkyyden vahentamiseksi on suositeltavaa toteuttaa vahintaan
kiertoliittyman kehittamistoimenpiteita.

Nikyisten liikennejarjestelyjen kehittamisen (VE1) ja valtatien 24 paasuunnan kaannoén (VE2) valiset erot
liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa ovat pienia. Herkkyystarkastelun liikennemaarilla nykyisten
liikkennejarjestelyjen kehittaminen (VE1) on lilkkenteen sujuvuuden kannalta parempi vaihtoehto. Valtatien 24
paasuunnan kaannon (VE2) toimenpiteita ei voida hyddyntaa myohemmassa vaiheessa, jos
toimenpideselvityksen 3. vaiheen toimenpiteet toteutetaan.

Nykyisia lilkennejarjestelyja kehittamalla (VE1) liikenteen toimivuus on hyva ennustevuoteen 2050 saakka.
Lilkenteen toimivuus on melko hyva myos herkkyystarkastelun liikkennemaarillg, jossa ennustetilanteen
liikennemaaria on kasvatettu 15 %. Herkkyystarkastelussa liikenteen hairioherkkyys kuitenkin kasvaa. Vuoden
2050 jalkeen tai liikennemaarien kasvaessa ennustettua merkittadvammin, on suositeltavaa toteuttaa suoraan
toimenpideselvityksessa esitetyt 3. vaiheen toimenpiteet.

Tyossa suositelluille toimenpiteille (VET) olisi hyva laatia esisuunnitelma, jossa varmistetaan toimenpiteiden
toteutettavuus ja laaditaan niille alustava kustannusarvio.

Liikennekayttaytymista valtatien 24 ja maantien 140 (Savontie) valisen rampin paassa on hyva seurata ja tehda
tarvittaessa toimenpiteita kiellettyyn suuntaan kaantymisen estamiseksi.

DESTIA
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