Subject: Muistutus asemakaavasta 1272/2022
Sent: 7.10.2025, 13.22.51

rrom: |

To: Kirjaamo_Lahti

Et saa usein sdhkdpostia osoitteesta tony.petrola@petrola.fi. Lue, miksi timé on tirkedd

Molemmat asemakaavat Karistonmaki ja Karistonrinne ovat hyvia kaavoja. Molemmat ehdottomasti tulee
saattaa lainvoimaisiksi. Sen sijaan haluan kommentoida kaavojen liitteena olevaa Karistonmaen ja
Karistonrinteen katuyleissuunnitelmaa. Katuyleissuunnitelmassa asfaltti nayttaisi jatkuvan vain muutamia
metreja Karistonmaen asemakaavan jalkeen. Asfaltin kuuluisi jatkua Karistonkadun postilaatikoille saakka, jos
katualueen pohjaty6t kerran tehdaan sinne saakka. Tamahan maksaa kaupungille, mutta tama pieni
investointi antaisi selkean viestin Kariston asukkaille, ettd Kariston uusi aika on koittanut. Asfaltti
postilaatikoille saakka kannustaisi ihmisia rakentamaan vakituista asutusta Kymijarven rantatonteille, joka
toisi lisdad veronmaksajia kaupunkiin. On mahdotonta laskea makrotasolla maksaako investointi itsensa
takaisin kaupungille, mutta itse uskon kylla siihen.
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Asemakaavaehdotus A-2842
Kolava, Karistonmaki

Asianumero 1272/2022

Muistutus kaavaehdotukseen

Onko Karistonkadun ja Karistonlenkin liittyman sijainti sellaisessa kohdassa, jossa on
esteetdon nakyvyys molemmille kaduille seka talviolosuhteissa pysahtyminen ja liikkeellelahto
ongelmatonta?

Millaisille jatteille on paikkavaraus Karistonmaella ja onko se myds Vanhan Kariston
asukkaiden kaytossa?

Kariston kaavaillan muistiossa 13.02.2025 oli kysymys Monosentien ja Rantalaisentien valissa
olevasta luvatta vallatusta maa-alueesta ja mita kaupunki tekee asialle. Vastauksessa
kaupunki kehottaa luvatta alueen haltuun ottaneen ennallistamaan alueen tarkastusmaksun
uhalla. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa sivulla 3 (9) on kartta 3: Luonto- ja
viherymparisto, josta ilmenee, etta pohjoispuolelle on osoitettu ulkoilureitiston tavoitteellinen
paavayla. Tama vayla tulee kulkemaan juuri Monosentielta Rantalaisentielle, jossa nyt on
luvattomia kyltteja ja rakennelmia. Karistonmaen maatdiden yhteydessa olisi hyva toteuttaa
Monosentien ja Rantalaisentien yhdistaminen jalankulku- ja pyorailyvaylalla, silla sellainen
tulee myds Karistonmaen ja Karistonrinteen valille. Nain kdyttdkelpoinen ulkoilureitisto olisi
Vanhan Kariston, Karistonmaen seka Karistonrinteen asukkaiden kaytettavissa.
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MUISTUTUS KAAVAEHDOTUKSEEN A-2842 KOLAVA, KARISTONMAKI

Meilla ei ole mitaan itse rakentamista vastaan, mutta tassa muistiossa
olevista epakohdista tai riskeista pitaa keskustella ja ratkaista ne.

Viittaamme kaavaehdotukseen A-2842 Kolava, Karistonmaki ja tuomme
esiin seuraavat seikat, jotka tulee huomioida kaavoitusprosessissa:

1. Nykyisten asukkaiden ja kiinteistéjen huomioiminen

Alueella on asuttu jo pitkdan, olemassa olevat kiinteistot ja asukkaat pitaa
ottaa huomioon ja rakennusaikana valttad mahdolliset vaaratilanteet.

Perustelu:

Maankayttd- ja rakennuslain (MRL) 5 8§ mukaan kaavoituksen tavoitteena
on edistaa hyvaa elinymparistoa ja kestavaa kehitysta. Tama tarkoittaa,
etta kaavoituksessa tulee ottaa huomioon alueella jo asuvat ihmiset ja
heidan turvallisuutensa seka viihtyvyytensa. Rakennusaikana on véltettava
vaaratilanteita ja pyrittava minimoimaan haitat nykyisille asukkaille.

2. Liikenteen ja liittymien turvallisuus

Karistonkadun ja Karistonlenkin liittyman paikka! Suunniteltava
mahdollisimman turvalliseksi ja sujuvaksi

Perustelu:

MRL 54 § edellyttaa, etta asemakaavaa laadittaessa on huolehdittava
lilkenteen turvallisuudesta ja sujuvuudesta. Karistonkadun ja
Karistonlenkin liittyman suunnittelussa tulee erityisesti huomioida
litkkenneturvallisuus, jotta seka nykyiset etta tulevat asukkaat voivat liilkkua
alueella turvallisesti.

3. Karistonmaen pohjoispuolen ja rantalaisentien vilisen metsan harvennus ja
nakosuoja

e Jo kaavan suunnittelun alkuvaiheessa vaiheessa on keskusteltu
kaavoittajien kanssa, ettd uuden alueen pohjoispuolen metsaa ei saa
harventaa liikaa ja metsan pitda ehdottomasti toimia nakdsuojana
alueen asutuksille.

e alueelle pitaa tarvittaessa tehda uusia istutuksia

e Huomioitava viela, ettd Rantalaisentien pohjoispuolella on niin paljon
metsaa, ettad jarvinakymaa on mahdotonta saada uusille rakennuksille.

e maaperanvesien imeytymisen kannalta tarkeda
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Perustelu:
Metsélain (1093/1996) ja MRL:n mukaan metsan harvennuksessa tulee
huomioida maisema-arvot ja tarvittaessa hakea maisematyoélupa (MRL 128
§). Metsan sailyttdminen nakosuojana on perusteltua seka asukkaiden
yksityisyyden etta viihtyisyyden kannalta. Lisaksi metsan sailyttaminen
edistaa maaperan vesien imeytymista ja ehkaisee hulevesiongelmia.

4. Kulkuvayla Rantalaisentielle ja yksityistielaki
Asukkaiden huomioita kaavoituksesta

e Asiassa eiole huomioitu sita, ettd Rantalaisentie on yksityistie ja
kaikki sen tiet ovat paattyvia teita.

e Ulkoilijoiden ohjaaminen Rantalaisentielle tulee aiheuttamaan
roskaamista ja kotieldinten ulosteiden lisdantymista.

e Lisaksi makiset tiet ovat jo nyt erityisesti talvisin liukkauden vuoksi
vaarallisia liikkua. Yksityistielaki ei kuitenkaan velvoita liukkauden
torjuntaa kavelijoiden kulkemisen vuoksi.

e Kavelyreitteja ei tule rakentaa vanhalle Kariston alueelle, koska siella
on vain yksityisten maita ja rantatiet ovat kaikki paattyvia teita.

e Yksityistien asukkaat maksavat yksityistien hoidon ja huoltamisen,
mutta lisdantyva roskaaminen tulee olemaan ongelma. Yksityistien
varren roskaamisen ehkaisemiseen ja tienhoitoon kaupungilta pitaa
saada lisarahoitusta.

e Ratkaisu voisiolla, etta kulkuvayla rantalaisentielle tehdaan vasta
kaavoituksen seuraavassa vaiheessa, kun alueette alue on otettu
kaupungin haltuun, rakennettu kulkuvaylat ja kunnossapito on

'kaupungin vastuulla

Perustelu:

Rantalaisentie on yksityistie, jonka kayttoa ja kunnossapitoa saatelee
Yksityistielaki (560/2018). Lain mukaan tieosakkaat vastaavat tien
kunnossapidosta, eika laki velvoita liukkaudentorjuntaan kéavelijoiden
vuoksi. Ulkoilijoiden ohjaaminen yksityistielle voi aiheuttaa lisdkuormitusta
ja kustannuksia tieosakkaille, mika tulee huomioida kaavoituksessa.
Lisaksi lisdantyva ulkoilu voi lisata roskaamista ja kotieldinten ulosteita,
mika heikentaa asuinympariston viihtyisyytta.
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Ehdotus rakennettavan alueen rakennusalan muuttamiseksi:

Tontti 1804 (talot 1, 2 ja 3) tulee jattaa rakentamatta, tai siirtda alueen
toiselle laidalle. Niiden ala tulee jattaa viheralueeksi sekd maiseman,
nakdsuojan ettéd hulevesien virtaamien vuoksi. Samasta syysté tulee
miettia tontin 18039 talon5 ja tontin 18035 talon3 jattdmista rakentamatta.

5. Hulevesien hallinta

6. Yleista

LIITE 1: HULEVESIEN OHJAAMINEN JA VAIKUTUKSET ALUEELLA

Perustelu:

MRL 103 e-103 o § seka vesihuoltolaki velvoittavat kuntaa jarjestamaan
hulevesien hallinnan asemakaava-alueella. Hulevesien hallinnassa tulee
huomioida seka pohjavesien suojelu etta mahdolliset vaikutukset
vesistoihin ja kaivoihin. Alueen metsien ja viheralueiden sailyttaminen
auttaa ehkaisemaan hulevesiongelmia ja suojaa pohjavesia seka ranta-
asukkaiden kaivoja.

Tyomaaliikenteen jarjestaminen rakentamisen aikana

Perustelu:

Maankaytto- ja rakennuslain (MRL) 54 § edellyttaa, ettd asemakaavaa
laadittaessa on huolehdittava liikkenteen turvallisuudesta ja sujuvuudesta.
Tyomaaliikenteen reitit ja aikataulut tulee suunnitella niin, etta ne
aiheuttavat mahdollisimman vahan haittaa alueen asukkaille ja muulle
liilkenteelle. Erityisesti rakentamisen aikaiset vaaratilanteet ja lilkenteen
ruuhkautuminen tulee ehkaista.

Kelirikko ja painorajoitukset

Perustelu:
Yksityistielain (560/2018) mukaan tieosakkaat vastaavat yksityistien
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kunnossapidosta ja voivat asettaa painorajoituksia kelirikkoaikana

estaakseen tien vaurioitumisen. Rakentamisen aikainen raskas liikenne voi
aiheuttaa merkittavia vaurioita yksityisteille, joten painorajoitusten
noudattaminen on valttamatonta. Kaavoituksessa tulee huomioida, etta
rakentaminen ei saa aiheuttaa kohtuutonta haittaa yksityistien
kunnossapidolle tai tieosakkaille.

Liilkennemerkkien asennus

Perustelu:

MRL 86 a § ja tieliilkennelaki (729/2018) velvoittavat kunnan huolehtimaan
siita, etta asemakaava-alueen liikennejarjestelyt ovat asianmukaiset ja
turvalliset. Jos uuden kaavoitettavan alueen vuoksi tarvitaan uusia
liilkennemerkkeja myos yksityistien alueelle, on kaupungin vastuulla
huolehtia niiden asentamisesta ja kustannuksista, mikali liikennemerkit
palvelevat yleisté liikkenneturvallisuutta.

Talviauraus ja kunnossapito

Perustelu: ‘

Yksityistielain mukaan tieosakkaat vastaavat yksityistien kunnossapidosta,
mukaan lukien talviauraus. Jos uusi asemakaava-alue jakaa yksityistien,
tulee kunnossapidon jarjestamisesta sopia selkeasti kaupungin ja
tieosakkaiden kesken. Kaupungin tulee osallistua kunnossapidon
kustannuksiin silta osin kuin kunnossapito palvelee myos asemakaava-
alueen lilkennetta. Vaihtoehdoista tulee keskustella yksityistien edustajien
kanssa, jotta ratkaisut ovat oikeudenmubkaisia ja toimivia.

Yhteenveto:

Kaavoituksessa ja rakentamisen suunnittelussa tulee ottaa huomioon seka
lainsdadannon vaatimukset etta alueen asukkaiden ja tieosakkaiden
oikeudet ja velvollisuudet. Tydmaaliikenteen, kelirikon, liikennemerkkien ja
talviaurauksen jarjestelyt tulee suunnitella yhteistyéssa kaupungin ja
yksityistien edustajien kanssa, jotta ratkaisut ovat turvallisia,
oikeudenmukaisia ja kestavat myos kaytannossa.
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Yhteenveto ja toimenpide-ehdotukset

Kaavoituksessa tulee huomioida edelld mainitut lainsdadannolliset
vaatimukset ja perustelut, jotta alueen kehittaminen tapahtuu turvallisesti,
vastuullisesti ja nykyisia asukkaita kunnioittaen. Ehdotamme, etta kaavan

jatkosuunnittelussa kaydaan avointa keskustelua alueen asukkaiden
kanssa ja etsitaan ratkaisuja esiin nostettuihin epakohtiin ja riskeihin.

Lahteet:
o Maankaytto- ja rakennuslaki (132/19¢
o Yksityistielaki (560/2018)

o Metsalaki (1093/1996)




LITE 1

HULEVESIEN OHJAAMINEN JA VAIKUTUKSET ALUEELLA

1. Nykytila ja lahtokohdat ( A-insindorit Hulevesiselvitys)

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 23,7 hehtaaria. Alueen ymparistosséa
on pohjoisen rantatontteja ja yksittdisia asuinrakennuksia, mutta suurin
osa maapohjasta on hyvin vetta l&paisevaa peltomaata seka lehti-, havu- ja
sekametsaa. Taman vuoksi nykytilanteessa hulevesien pintavalunta on
vahaista, vaikka alueella on merkittavia korkeuseroja.

Karistonmaen pohjoispuoleinen ranta sijaitsee korkeustasolla +93,0 m ja
Karistonmé&en harja noin +120,7 m. Korkeuserot mahdollistavat
hulevesiviemareiden seka viivytys- ja imeytysrakenteiden toteuttamisen,
mutta viettokaltevuuksien rajoittaminen voi olla haastavaa.

2. Valuma-alueet ja vesien ohjautuvuus

Karistonmaelta on havaittu 12 valuma-aluetta, joista osalla ei ole
vaikutusta suunnittelualueeseen. Osa valuma-alueista on selvasti
suunnittelualuetta laajempia. Monilla alueilla pintavalunta ohjautuu
tasaisesti valuma-alueen reunasta vesistoon, eika yksiselitteista alinta
purkupistetta ole havaittu.

Kartasta voidaan todeta, etta jyrkkapiirteinen Karistonmaki luo laajoja
valuma-alueita ymparistoon, mika vaikuttaa hulevesien hallintaan koko
alueella.

3. Vaikutukset pohjavesiin ja kaivoihin

Rakentaminen ja hulevesien ohjaaminen vaikuttavat myos pohjavesiin ja
niiden laatuun. Alueella on useita pora- ja rengaskaivoja, joiden puhdas
juomavesi on tarkea turvata seka normaali- etté kriisitilanteissa. Ldhin
porakaivo sijaitsee noin 30 metrin paassa suunnitelluista tonteista, mutta
tata ei ole huomioitu selvityksessa.

Pintavalumat voivat vaikuttaa ranta-asukkaiden rengaskaivoihin.
Kaupungin tulee ottaa vastuulleen mahdollisesti pilaantuneiden kaivojen
kunnostaminen, erityisesti koska alueelle ei ole lahiaikoina tulossa
kunnallista vesijohto- ja viemariverkostoa.

4. Rakentamisen aikaiset ja valmiin alueen vaikutukset

Rakentamisaikaiset tyot ja valmiin alueen hulevesien hallinta vaikuttavat
Kymijarven tilaan, jota on kunnostettu aktiivisesti vuosien ajan. On tarkeaa



LITE 1

huomioida seka rakentamisen aikaiset etta valmiin alueen valumat jarven
tilan kannalta.

Selvityksessé ei ole huomioitu, etta alueen pohjoisreunalla kallionpinta on
aivan rantalaisentien pinnan tasolla, ja tama kallio vaikuttaa vesien
ohjautuvuuteen noin 150 metrin matkalla. Rantalaisentien ldnsipdéassa
esiintyy jo nyt ongelmia rankkasateiden aikana.

KUVA: Hulevesi kartta A insindorit
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Olen allekirjoittanut my06s Kariston asukkaiden yhteisen muistutuksen, mutta haluan
vield painottaa minulle tarkeind pitdmidni asioita Raikkaantien ranta-asukkaana.

Kaavoitettu alue liitty suoraan entiseen Kariston Rantalaisentie — Raikkaantie
alueeseen, jossa on ollut asutusta jo monien vuosikymmenten ajan — ja vield
kauemminkin.

Kaavoituksessa on otettava huomioon alueen entinen asutus, kiinteistot, lulkureitit ja
asumisrauha.

Rakennustoiminta tulee suunnitella siten, ettd siitd aiheutuu mahdollisimman védhéan
hdiriotd, vaaraa ja vahinkoja entiselle asutukselle.

- kaavoitusalueelle on suunniteltu asuntoja alueen pohjoislaidalle, 1dhes alueen
rajalle. (Tontti 18040 talot 1,2,ja3)Nama tontit tulee jdttdd rakentamatta, maiseman,
ndkosuojan ja hulevesien lisadantyvan valunnan vuoksi. Tulee myos harkita tonttien
18039 ja 18035 reunimmaisten talojen jdttamistd rakentamatta.

- hulevesien vaikutus ja niiden kasittely tulee ottaa vakavaan harkintaan.
Pohjavesien muutokset vaikuttavat pohjoispuolisten kiinteistéjen kaivovesiin — seka
pora-, ettd rengaskaivoihin. Lisddntyvdt pintavalumat voivat pilata erityisesti
rengaskaivoja. Rakennusajan vaikutukset tulee myd6s ottaa huomioon.

Kunnan tulee ottaa vastuu mahdollisista kaivojen pilaantumisista ja korvata
aiheutuvat vahingot..

Kymijdrven tila on ollut jatkuvan huolen kohteena ja sielld on tehty aktiivisia
hoitotoimenpiteitd useiden vuosien ajan. Uusi asuinalue ei saa aiheuttaa lisdd uhkaa
jarven kunnolle.

Lumenaukasauspaikkoja on kaavoitettu alueen pohjoislaidalle, mikd on erityisen
huono juttu, ajatellen lumen sulamisvesien valumia pohjoispuolen rinteisiin.

- ulkolureitteja ei tule toistaiseksi suunnitella yksityisteiden alueelle. Ne toteutetaan
vasta siind vaiheessa, kun alueen kulkureitistd myo6s Karistonrinteen osalta on valmis.
Samoin aiemmin mietitty ulkoilureitti Rantalaisentieltd Monosentielle
Rantalaisentien pddssa oleva luvattomasti kayttoon otettu alue voisi toimia
kddntopaikkana Rantalaisentien padttymiskohdassa.

- Karistonkatu — Karistonlenkki liittyma vaikuttaa nykyisessd kaavassa
vaaralliselta, etenkin talviolosuhteita ajatellen.

- tyomaaliikenne erityisesti kelirikkoaikaan vahingoittaa varmasti Karistonkatua,
koska sitd ei alun perinkdan ole rakennettu raskaalle liikenteelle.
Kaupunki ottanee kadun huoltamisen ja kunnostuksen vastuulleen?



Asuinalueen valmistuttua kaupungin tulee huolehtia osaltaan Karistonkadun
kunnosta!

- Bussiliikenne Karistonmden alueella — onko tarkoitus ohjata bussilinjat
Karistonlenkin kautta? Onko bussipysdkeille varattu tarpeeksi tilaa, vai jddko
bussiliikenne kokonaan Karistonkadulle — mihin asti? Missd on bussin kddnntépaikka
siind tapauksessa?

- jatekerdys. Minkadlaisille jétteille on tarkoitus jarjestdd kerdyspaikka, ja tuleeko se
myo6s Kariston muiden asukkaiden kaytto6n?




Muistutus Kolava—-Karistonmaki | ja Il asemakaavoista
(asianumerot 1272/2022, 3187/2023)

1. Luonnon monimuotoisuus ja lepakoiden suojelu (ensisijainen huomio)

Asemakaava-alueella on todettu useita lepakkolajeja, kuten viiksi- ja isoviiksisiippa seka
pohjanlepakko. Kaavaselostuksen mukaan alueelle sijoittuu EUROBATS-sopimuksen
mukainen luokan Il lepakkoalue, jota koskee selkea sailyttamisvelvoite.

Hameen ELY-keskus on lausunnossaan (29.9.2023) todennut, etta vaikutusten arviointi
lepakoihin on hyvin vahainen ja sita tulee taydentaa. ELY edellyttaa, etta lepakkoalue
sailytetaan, ja etta valaistus, katujarjestelyt seka VL-alueiden kaavamaaraykset
suunnitellaan lepakoiden ekologiset yhteydet turvaten.

Lahden ymparistopalvelujen lausunto tukee tata, todeten etta kokoojakatu ja nelja
lounaisinta tonttia sijoittuvat luokan Il lepakkoalueelle, mika kaytanndssa havittaisi alueen
arvon lepakoille. Lausunto esittaa tonttien poistamista ja varttuneen kuusikon saastamista.

Kaavasuunnitelmassa kuitenkin esitetaan, etta lepakot “voivat siirtya muualle”. Tama
lAhestymistapa on seka luonnonsuojelulain ettd EUROBATS-sopimuksen hengen vastainen:
lepakoiden suojelu ei tarkoita niiden siirtdmista, vaan niiden elinymparistdn sailyttamista.

Tama on keskeinen oikeudellinen ja ekologinen puute, joka edellyttda muutosta ennen
kaavan hyvaksymista.

Vaatimus:

Kaavaehdotusta ei tule hyvaksya ilman, etta lepakkoalue poistetaan rakentamisesta ja etta
ELY-keskuksen ja Lahden ymparistopalvelujen esittamat toimenpiteet sisallytetaan
sellaisinaan kaavamaarayksiin (valaistus, VL-alueen maaraykset, tonttien poisto, ekologisten
yhteyksien turvaaminen).

2. Koulu- ja paivakotikapasiteetti

Kariston koulun kapasiteetti on jo nykyiselldan ylittynyt, ja osa 6. luokan oppilaista kulkee
bussilla keskustan kouluihin. Paivakotipaikoista on ollut toistuvasti pulaa. Kaupunki on itse
harkinnut oppilaiden siirtamista Karistosta yhteiskouluun aiemmin, jotta lisatilainvestoinnilta
valtyttaisiin.

Kaavaselostuksessa todetaan koulupalveluiden osalta, etta kapasiteetti riittaa, koska
ikaluokat ovat vanhenemassa. Tama toteamus perustuu aiempaan vaestdoennusteeseen,



eikd kaavaselostus sisalla ajantasaista ja numeerista palveluverkkoselvitysta. Tama ei ole
riittava peruste alueen lisdrakentamiselle, silla vaestokehitys voi vaihdella merkittavasti, ja
koulu on alun perin mitoitettu niukasti.

Vaatimus:

Kaavaehdotuksen valmistelun yhteydessa on laadittava paivitetty palveluverkkovaikutusten
arviointi, jossa esitetaan koulun ja paivakotien kapasiteetti, ikdluokkaennusteet ja
varautumistarpeet. [lman tata tietoa alueen kasvua ei voida pitda vastuullisena.

3. Autoriippuvuus ja kestava lilkkkuminen

Asemakaava ei sisalla riittavia toimenpiteita kestavan liikkumisen turvaamiseksi. Alueen
sijainti ja palvelurakenne ohjaavat kaytannossa kahden auton talouksiin. ELY-keskus on
lausunnossaan kiinnittanyt huomiota siihen, etta kaavaselostus ei kasittele alueen
saavutettavuutta kestavilla liikkumismuodoilla, ja on edellyttanyt taydentamista.

Uusi alue lisaa yksityisautoilua, mika on ristiriidassa seka kaupungin ilmasto-ohjelman etta
kaupunkistrategian tavoitteiden kanssa. Vaikka autoilu olisi sahkdista, sen
kokonaishiilijalanjalki ei ole nolla, ja pysdkoinnin mitoitus sementoi autoriippuvuuden
pitkaksi aikaa.

Vaatimus:

Kaavaehdotukseen on lisattava konkreettiset maaraykset kestavan lilkkkumisen
edistamisesta: valaistus- ja reittiratkaisut (lepakoita hairitsematta), turvalliset ja jatkuvat
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet, joukkoliikenteen saavutettavuus seka pysakoinnin
mitoituksen tarkistus.

4. Tonttivaranto, markkinatilanne ja kaupungin talous

Lahden kaupungin oma tavoite on yllapitda noin 100 omakotitontin varantoa, ja toteumat
vuosina 2021-2023 ovat olleet 114 - 114 - 77 luovutettua tonttia.

Lisaksi yksityisilld markkinoilla on kymmenia vapaana olevia tontteja (Etuovi, Oikotie).
Markkinatilanne ei siis osoita akuuttia lisatarvetta, vaan pikemminkin kysynnan hidastumista.

Kaupungin taloudellinen tilanne on talla hetkella haastava. Uuden alueen avaaminen,
kunnallistekniikka ja palveluinvestoinnit sitovat pdaomia tilanteessa, jossa jo olemassa
olevien tonttien myynti on hidastunut. Kaavoituksen ajoittaminen oikeaan
suhdannevaiheeseen on taloudellisesti ja ymparistollisesti vastuullista.



5. Yhteenveto ja vaatimukset

Ensisijaisesti: Kaavahankkeita (Kolava-Karistonmaki | ja ll) on lykattava, kunnes kaupungin
talous, tonttien kysyntatilanne, luontoarvojen vaikutusarviointi seka palveluverkkoselvitykset
on paivitetty.

Toissijaisesti: Mikali hanketta halutaan edistaa nykyisella aikataululla, kaavaan on
sisallytettava ELY-keskuksen ja Lahden ymparistopalvelujen esittamat muutokset
sellaisinaan.

Lisaksi: Lautakunnan poytakirjassa esitettyja perusteluja ei voida pitaa tosiasiallisesti
paikkansapitavina ennen kuin ne on todennettu faktoihin perustuvilla selvityksilla.

6. Kaupunkistrategiaperustelujen arviointi

Kaava-aineistossa viitataan Lahden kaupungin strategiaan (KV 14.3.2022 §35), jonka mukaan
kaava “mahdollistaa kestavan kaupunkirakenteen, kaupungin kasvun, asuinalueiden
viihtyisyyden, asukkaiden hyvinvoinnin seka lasten ja nuorten hyvinvoinnin”. Lisaksi kaavan
sanotaan tukevan kaupungin vuoden 2025 karkihanketta “Johtava ymparistokaupunki Lahti
edistamalla luontopositiivisuutta asemakaavoituksessa”.

Taman kaavahankkeen kohdalla strategisiin perusteluihin liittyy kuitenkin merkittavia
ristiriitoja. Kaava ei lisaa kestavyytta, vaan hajauttaa rakennetta ja kasvattaa yksityisautoilua.
Kaupungin kasvua tukevat yhta lailla monet jo valmiiksi kaavoitetut, mutta rakentamattomat
alueet. Kaava ei paranna olemassa olevan asuinalueen viihtyisyytta, vaan lisaa liikennetta ja
muuttaa maisemaa. Se ei myoskaan edista hyvinvointia hyodyntamalla lahiluontoa
kestavasti, silla lepakoiden (ja monien lintulajien) elinymparistot heikentyvat ja luonnon
monimuotoisuus karsii.

Myds vaitteet matalan kynnyksen liikunta- ja kulttuurimahdollisuuksien seka lasten ja
nuorten hyvinvoinnin vahvistamisesta jaavat ilman sisaltéa: kaava ei tuo konkreettisia uusia
palveluja tai tiloja, eika ratkaise koulu- ja paivakotien kapasiteettiongelmia. Samoin vaite
hyvasta ikdantymisesta on kyseenalainen, silla pitkat etaisyydet palveluihin ja autoriippuvuus
eivat tue ikaantyvien arkea.

Nain ollen kaava ei toteuta kaupungin strategisia tavoitteita niiden alkuperaisessa hengessa,
vaan on niihin ndhden osin ristiriitainen.

Lopuksi

Yhteenvetona katson, etta kaavahankkeiden perustelut ovat talla hetkella puutteelliset,
erityisesti luontoarvojen, palvelukapasiteetin ja taloudellisen ajoituksen osalta.



Kokonaisuus on monelta osin ristiriidassa Lahden kaupungin omien ymparisto- ja
ilmastotavoitteiden kanssa.

Kaavan lykkaaminen ja perusteellisempi valmistelu olisivat kaupungin, ympariston ja
asukkaiden yhteinen etu.



Subject: Sahkodlinjat maan alle Karistossa
Sent: 27.10.2025, 19.44.17

rom:

To: Kirjaamo_Lahti

Et saa usein sdhkopostia osoitteesta jani.hyttinen82@outlook.com. Lue, miksi tdméa on térkeda

Muistutus 1272/2022

Kariston tieosakkaita kuultiin 2022 joulukuussa niin Helminen sanoi, etta lahti energia olisi jo pidemman aikaa
halunnut kaivaa Karistossa sahkdlinjat maan alle. Kariston kaavoittajat oli kieltanyt lahti energiaa kaivamasta
johtoja maan alle, koska alueen kaavoittaminen on kesken. Samassa tilaisuudessa Helminen sanoi, etta
Karistossa jo olemassa olevaa asuntokantaa ei tulla taydennysrakentamaan vaan kaupunki tulee
rakentamaan vain isoille tyhjille alueille. Tasta seuraa kysymys, voiko kaupunki antaa lahti energialle luvan
kaivaa Karistosta johdot maan alle samassa tydmaassa kun Karistonmaki rakennetaan.
Taydennysrakentamista todennakaoisesti tulee Monosentielle, Rantalaisentielle ja Kilpisentielle niin naita
linjoja ei kannata kaivaa maan alle. Sen sijaan linjat Karistonkatu, Vesasentie, Pessantie, Hyttisentie ja
Koskelantie voitaisiin kylla kaivaa maan alle. Sahkalinjat ovat maan alla kaikkialla muualla Lahdessa paitsi
Karistossa.





