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Lahden kaupunki, Kaupunginhallitus, 03.11.2025

§334

Poydalta: Lahden kaupungin lausunto Lahden seudun liikenteen tasataksa- ja
kustannustenjakoselvityksesta

3630/08.01.00.00/2021

Asian valmistelija / lisatietojen antaja

liikenneinsindori Jatta Lahtinen, p. 044 483 1503

Paatos

Paatosehdotus hyvaksyttiin.

Samalla kaupunginhallitus tarkasti poytakirjan taman asian osalta heti.
Esittelija

kaupunginjohtaja Kyynarainen Niko
Paatosehdotus

Kaupunginhallitus paattaa antaa perusteluosassa esitetyn lausunnon Lahden

seudun liikenteen tasataksa- ja kustannustenjakoselvityksesta.

Samalla kaupunginhallitus tarkastaa poytakirjan taman asian osalta heti.
Kasittely

Esittelija muutti perusteluosan lausuntoa lisadmalla siihen seuraavan tekstin:

“Lahden kaupunki edellyttaa, etta tasataksamallin kayttéonotto ei saa johtaa sen
suhteellisen subvention kasvuun. Mikali lipputulojen lasku edellyttaisi lisarahoitusta,
tulee Lahden seudun lilkenteen toteuttaa seuraavat selvitykset ja toimenpiteet

ennen tasataksamallin kayttoonottoa:

1. Liikenteen jarjestamisen tehostaminen
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- Katetta voi parantaa nostamalla tuloja tai tarkastamalla palvelutasoa sopimusten

sallimissa muutosrajoissa (KV 27.11.2024 §123)

- Arvioidaan eri operointimallit ja niiden kustannusvaikutukset

2. Reittien ja aikataulujen optimointi

- Analysoidaan linjakilometrien vahentamismahdollisuudet ilman merkittavaa

palvelutason heikentamistd, sopimusten sallimissa muutosrajoissa
- Toteutetaan kysynnan mukainen vuorotarjonnan tai -kaluston optimointi

- Hyodynnetaan matkustajalaskentatietoa tehokkaampaan suunnitteluun

3. Hallinnon ja toiminnan tehostaminen
- Selvitetaan LSL:n organisaation toimintakulujen karsimismahdollisuudet

- Arvioidaan toimintojen digitalisointiin liittyvat sadastopotentiaalit ja Waltti-

jarjestelman tarpeenmukaisuus

- Tutkitaan mahdollisuudet yhteistydhon muiden alueiden kanssa mittakaavaetujen

saavuttamiseksi

4. Kalustonhallinnan optimointi
- Arvioidaan kalustokustannusten optimointimahdollisuudet

- Selvitetaan eri vuokraus- ja omistusmallien kustannustehokkuus
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Lahden kaupunki katsoo, ettd tasataksamallin toteuttaminen edellyttaa
kokonaisvaltaista lahestymistapaa, jossa hinnoittelumallin muutoksen lisaksi
tarkastellaan koko jarjestamismallia ja sen kustannustehokkuutta. Tasataksa on

enintaan 3,00 € ja samalla tavoitteena tulee olla matkustajamaarien kasvu.”

Asian kasittelyn kuluessa jasen Kalle Aaltonen esitti asian hylkaamista. Esitys

raukesi kannattamattomana.

Perusteluosa / aiempi kasittely

Lahden kaupunki, Kaupunginhallitus, 27.10.2025

§327
Paatos
Kaupunginhallitus jatti asian poydalle.
Esittelija
kaupunginjohtaja Kyynarainen Niko
Paatosehdotus
Kaupunginhallitus paattaa antaa perusteluosassa esitetyn lausunnon Lahden
seudun liikenteen tasataksa- ja kustannustenjakoselvityksesta.
Samalla kaupunginhallitus tarkastaa poytdkirjan taman asian osalta heti.
Kasittely

Asian kasittelyn kuluessa jasen Kalle Aaltonen esitti asian hylkaamista. Esitys

raukesi kannattamattomana.

Asian kasittelyn kuluessa kaupunginhallituksen puheenjohtaja Pekka Komu esitti,
etta asia jatetaan poydalle. Kaupunginhallituksen | varapuheenjohtaja Milla Bruneau

kannatti tehtya esitysta.
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Puheenjohtaja tiedusteli kaupunginhallitukselta, voidaanko asia jattaa poydalle

yksimielisesti. Kaupunginhallitus paatti yksimielisesti jattaa asian poydalle.

Perusteluosa
Lahden seudun liikenteen (LSL) toiminta-alueella on valmisteltu tasataksa- ja
kustannustenjakoselvitys, jonka tavoitteena on selvittaa, mita vaikutuksia olisi
siirtymisella nykyisesta neljan vyohykkeen mallista yhden vyohykkeen
tasataksamalliin. Lahtokohtana on, etta LSL:n kokonaislipputulot sdilyisivat
ennallaan. Lisdksi selvityksen tavoitteena on tutkia eri kustannusjakomallien
vaikutuksia kuntien ja kaupunkien rahoitukseen. Tavoitteena on |oytaa nykyista
yksinkertaisempi, ennakoitavampi ja oikeudenmukaisempi malli kustannusten

jakamiseen.

Lahden seudun liikenteen tasataksa- ja kustannustenjakoselvitys on kokouspykalan

liitteena.
Nykytilanne

Lahden seudun liikenteessa on kaytdssa nelja maksuvyohyketta (A-D), jotka otettiin
kayttoon 1.3.2023. Aikaisemmin vyohykkeita on ollut kymmenen, ja uudistus on
selkeyttanyt jarjestelmaa. Matkalippu ostetaan kaikille niille vyohykkeille, joiden
kautta matka kulkee. Vyohykemalli on edelleen monille matkustajille epaselvg, ja

lipun ostaminen edellyttda vyohykkeiden tuntemista.

93 % matkoista tehdaan kahden vyohykkeen lipuilla (AB), erityisesti Lahden ja
Hollolan alueella. Lipputulojen kannalta AB-vyohykkeen matkat muodostavat
merkittavimman osuuden. Nykyinen kustannustenjakomalli perustuu matkakorttien
kuntalaisuustietoon, mutta mobiilimaksamisen ja Iahimaksun yleistyessa tama tieto

ei ole enaa kattavasti saatavilla.

Tutkimusmenetelmat
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Selvityksessa on kaytetty vuoden 2024 Waltti-jarjestelman matkustusaineistoa,
johon on sovellettu vuoden 2025 lippuhintoja. Lippujen hinnanmuutosten
vaikutuksia matkustajamaariin ja lipputuloihin arvioidaan hintajoustoilla.
Hintajousto kuvaa, kuinka paljon lipun hinnanmuutos vaikuttaa kysyntaan el
myytyihin lippuihin. Hintajousto on tavallisesti negatiivinen, koska lipun
hinnankorotus vahentaa lippujen myyntia. Hintajoustoarvoina on kaytetty -0,3, -0,4

ja -0,6. Analyysien pohjaksi hintajoustoksi on valittu -0, 4.

Lisaksi eri lipputyypeille on tehty herkkyystarkasteluja. Valtakunnallista liikenne-
ennustemallia (VLEM) on hyodynnetty arvioimaan tasataksan vaikutuksia

kulkutapavalintoihin ja paastoihin.

Tasataksamallin vaikutuksia on arvioitu myds asiakaskyselyn avulla. Kyselyyn
vastasi 995 henkilda eri puolilta Paijat-Hametta. Kyselyssa selvitettiin tasataksan
selkeyttd, oikeudenmukaisuutta ja kohtuuhintaisuutta. Tulokset osoittavat, etta
tasataksa koetaan yleisesti selkedksi ja houkuttelevaksi, mutta vaikutukset eri
kayttajaryhmiin vaihtelevat. Esimerkiksi sosioekonomisesti heikommassa asemassa
olevat kokivat, etta heidan joukkoliikenteen kayttonsa vahenisi hintojen korotuksen

takia.
Tasataksamalli

Selvityksen mukaan tasataksamallissa AB-vyShykkeen lipun hinta nousisi noin 4,5—
5,0 %, pitkan aikavalin hintajoustolla jopa 6,5 %. Tama tarkoittaisi nykyisen 2,95
euron lipun hinnannousua noin 3,10-3,15 euroon. Kolmen ja neljan vyohykkeen
lippujen hinnat laskisivat. Koska 89,4 % nousuista tehdaan AB-lipuilla, lyhyiden

matkojen hinnankorotuksilla rahoitettaisiin pidempien matkojen hinnanalennus.

Hintajouston perusteella AB-vyohykkeella tehtdvien nousujen maara laskisi noin 1,5
%, ja Lahden sisdisten matkojen maara vahenisi noin 84 ooo matkalla vuodessa.

Lahteen suuntautuvien pidempien matkojen maara kasvaisi noin 5o ooo matkalla.
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Koko toimialueella kokonaisnousumaara vahenisi noin 76 ooo nousulla vuodessa (-

1,2 %).

VLEM-mallin mukaan Lahden sisdisista, vahentyvista matkoista 33 % korvautuisi
automatkoilla ja 67 % kavelylla tai pyorailylla. Tama tarkoittaa noin 28 ooo uutta

automatkaa ja 56 ooo uutta jalan tai pyoralla tehtya matkaa vuodessa.

Selvityksen liitteessa on tarkasteltu vaihtoehtoisia hintatasoja, joissa AB-lipun
korotus olisi maltillisempi (2,7-3,4 %). Tall6in lipun hinta nousisi 3,00-3,05 euroon.
Vaihtoehdoissa matkustajamaarat sailyisivat ennallaan tai jopa kasvaisivat hieman,

mutta lipputulot laskisivat 1—2 %.
Kustannustenjako

Selvityksessa tutkituissa kustannustenjakomalleissa kustannukset maaraytyisivat
joukkoliikenteen tarjonnan mukaisesti. Tavoitteena on, etta kustannustenjako
voitaisiin tehda ilman kuntalaisuustietoa. Vaihtoehdossa VE A kustannukset
jakautuisivat kuntalaisten tekemien nousujen suhteessa, vaihtoehdossa VE B
linjakilometrien tarjonnan perusteella ja vaihtoehdossa VE B+ linjakilometrien
tarjonnan perusteella, poikkeuksena kuitenkin linjat, jotka eivat hyodyta kaikkia
kuntia. Vaihtoehdossa VE C kustannukset jakautuisivat linjojen varrella olevien

pysakkien suhteessa.
Oulun kokemukset tasataksamallista

Oulun seudun liikenne siirtyi tasataksamalliin joulukuussa 2024. Tasataksamallin
seurauksena seka matkustajamaarat etta lipputulot ovat kasvaneet siitakin
huolimatta, etta Oulun sisaisilla matkoilla hinnat nousivat. Matkustajamaarat ovat
kasvaneet kumulatiivisesti noin 7 % vyohykeuudistuksen jalkeen, ja ennusteiden
mukaan vuoden 2025 matkustajamaara kasvaisi yhteensa 8 % vuoteen 2024
verrattuna. Matkustajamaarien kasvu on lisannyt painetta myds kapasiteetin

nostolle. Oulussa ennen uudistusta tehdyn selvityksen perusteella ennakointiin mm.
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matkustajamadrien laskua. Tulokset ovat olleet kuitenkin painvastaisia eivatka

ennusteet ole vastanneet todellista tilannetta.
Lahden kaupungin lausunto

Lahden seudun liikenteen koko toimialueen kannalta on hyva, ettd tasataksamallia
tutkitaan. Tasataksamalli tarjoaa mahdollisuuden yksinkertaistaa joukkoliikenteen
hinnoittelua ja parantaa sen houkuttelevuutta koko seudulla. Lahden kaupungin
ndakokulmasta huomionarvoisena asiana on lyhyiden matkojen hinnankorotus ja
mahdollinen matkustajamaarien lasku Lahden sisaisilla matkoilla.
Matkustajamaarien lasku lisaa hieman automatkojen maaraa, mutta lisays on hyvin
vahadinen verrattuna kaikkiin henkildautoilla tehtyihin matkoihin. Selvityksessa
liitteenad ollut lisatarkastelu osoittaa, etta tasataksa voidaan toteuttaa myos
maltillisemmalla hinnankorotuksella, jolloin matkustajamaarat eivat vahene ja
lipputulojen lasku jaa hallittavaksi. Lisaksi Oulun kokemukset osoittavat, etta
tasataksa voi toimia tehokkaana keinona lisata joukkoliikenteen kayttoa ja parantaa

sen taloudellista kestavyytta.

Lahden kaupunki kannattaa tasataksamallin kayttoonottoa. Lahti kuitenkin
edellyttaa, etta tasataksamallin vaikutuksia, kuten matkustajamaarissa tapahtuvia
muutoksia, seurataan. Matkustajamaarien kasvua tulisi tavoitella mahdollisimman
maltillisella hinnankorotuksella. Lisdksi paatoksenteossa olisi tarkeaa huomioida
muut maaralliset ja laadulliset vaikutukset, kuten jarjestelman selkeys,

saavutettavuus seka joukkoliikenteen imago.

Lahden kaupunki edellyttaa, etta tasataksamallin kayttoonotto ei saa johtaa sen
suhteellisen subvention kasvuun. Mikali lipputulojen lasku edellyttaisi lisarahoitusta,
tulee Lahden seudun liikenteen toteuttaa seuraavat selvitykset ja toimenpiteet

ennen tasataksamallin kayttoonottoa:

1. Lilkenteen jarjestamisen tehostaminen
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- Katetta voi parantaa nostamalla tuloja tai tarkastamalla palvelutasoa sopimusten

sallimissa muutosrajoissa (KV 27.11.2024 §123)

- Arvioidaan eri operointimallit ja niiden kustannusvaikutukset

2. Reittien ja aikataulujen optimointi

- Analysoidaan linjakilometrien vahentamismahdollisuudet ilman merkittavaa

palvelutason heikentamistd, sopimusten sallimissa muutosrajoissa
- Toteutetaan kysynnan mukainen vuorotarjonnan tai -kaluston optimointi

- Hyodynnetaan matkustajalaskentatietoa tehokkaampaan suunnitteluun

3. Hallinnon ja toiminnan tehostaminen
- Selvitetaan LSL:n organisaation toimintakulujen karsimismahdollisuudet

- Arvioidaan toimintojen digitalisointiin liittyvat sadastopotentiaalit ja Waltti-

jarjestelman tarpeenmukaisuus

- Tutkitaan mahdollisuudet yhteistydhon muiden alueiden kanssa mittakaavaetujen

saavuttamiseksi

4. Kalustonhallinnan optimointi
- Arvioidaan kalustokustannusten optimointimahdollisuudet
- Selvitetaan eri vuokraus- ja omistusmallien kustannustehokkuus

Lahden kaupunki katsoo, etta tasataksamallin toteuttaminen edellyttaa

kokonaisvaltaista lahestymistapaa, jossa hinnoittelumallin muutoksen lisaksi
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tarkastellaan koko jarjestamismallia ja sen kustannustehokkuutta. Tasataksa on

enintaan 3,00 € ja samalla tavoitteena tulee olla matkustajamaarien kasvu.

Kustannustenjaon osalta Lahden kaupunki pitaa tarkeana, etta valittava malli on
ennakoitava, oikeudenmukainen ja toimii ilman kuntalaisuustietoa.
Linjakilometreihin perustuvat vaihtoehdot VE B ja VE B+ vastaavat ndihin
tavoitteisiin hyvin. Vaihtoehto VE B+ mahdollistaa poikkeukset yksittaisten linjojen

osalta, mika lisaa joustavuutta.

Muista selvityksessa tutkituista vaihtoehdoista vaihtoehto VE A ei tayta
kustannustenjakomallin tavoitteita, silla mallissa nettokustannukset jaettaisiin
kuntalaisten tekemien nousujen suhteessa. Vaihtoehdossa VE C kustannusten
jakautuminen perustuisi pysakkien jakautumiseen linjoittain. Pysakkien sijoittelussa
tapahtuvat muutokset voivat aiheuttaa kustannusten jakautumiseen enemman

vaihtelua kuin linjakilometreihin perustuvassa mallissa.

Lahden kaupunki esittaa, etta kustannustenjakoa tutkitaan tarkemmin, jotta
Lahden seudun liikenteen toiminta-alueelle voidaan tulevaisuudessa luoda

oikeudenmukainen ja ennakoitava malli kustannusten jakamiseen.

Muutoksenhaku

Muutoksenhakukielto

Toimenpiteet
Ote poytakirjasta toimitetaan Lahden seudun joukkoliikennelautakunnalle

31.10.2025 mennessa



