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Lausunnot keskustan pysakkikokeilusta
Lahden keskustaan suunnitellusta pysakkikokeilusta pyydettiin lausuntoja 52 ja eri taholta, joihin
kuului eri viranomaistahoja, asukasjarjestdja, elinkeinotoimijoita, oppilaitoksia ja opiskelijajarjestdja,

seka kokeilualueen kiinteistot ja yritykset.
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Asunto Oy Lahden Kulmala, lausunto, 22.10.2025
Lahdessa on jo erinomainen paikallisliikenteen pysakkialue kauppatorin
pohjois- ja etelapuolella. Kauppatorilla on riittamiin tilaa bussin vaihtoon ja

odotteluun.

Pysakkien siirtdminen edes osittain vaikuttaa kauppatorin toimintaan
heikentavasti, jos paikallisbussien liikenne edes osittain siirretdan pois
kauppatorilta. Muutos tarkoittaisi koko lansikeskustan osalle
jalankulkuliikenteen vahentymaa ja heijastuisi negatiivisesti
Kivijalkayritysten elinkeinoelamaan. Talla seikalla on iso merkitys, koska

lansikeskusta on jo nykyiselldankin hiljentynyt aiempaan verrattuna.
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Vesijarvenkatu on paavayla ja vilkkaasti liikennoity. Kaistojen kavennus ja
muutokset seka bussien tunkeminen kaupungin vilkkaimpaan risteykseen
ei ole viisasta miltdan kohdin katsottuna, kun nykyinen toiminta

kauppatorilla on mita parhain.

Kaiken kaikkiaan paikallisbussiliikenteen siirto perinteiselta
joukkoliikennepaikalta ahtaaseen risteykseen ei palvele kaupunkilaisia
eika kiinteiston omistajia. Taman johdosta vastustamme kokeilun

toteuttamista.

Kauppakeskus Trio, lausunto, 27.10.2025

Keskustan viihtyvyyden ja turvallisuuden ja Paavolan alueen paremman
saavutettavuuden lisddmiseksi kannatamme bussiliikenteen siirtémista
Vesijarvenkadulle seka Aleksanterinkadulle. Aleksanterinkadun
turvallisuus ja viihtyisyys mm. ravintoloiden osalta paranee kesaaikaan ja
tuo varmasti lisda asiakkaita sen varrella oleville terasseille, kun
melusaaste ja pakokaasut vahenevat huomattavasti. Myos liikkenteen
sujuvuus paranee joukkoliikenteen osalta huomattavasti. Triossa emme
nae esteitd tai haasteita asiassa, vaan katukuvan muokkaus varmasti
parantaa my6s meidankin asiakkaidemme turvallisuutta merkittavasti. Eli
kannatamme kokeilua.

Asunto Oy Vapaudenkatu 10, lausunto, 30.10.2025
Jos/Kkun osa busseista siirtyy pois Vapaudenkadulta, samassa yhteydessa
voisi tehda nama suojatiemuutokset.

1. Vapaudenkatu 10 R-kioskin kohdalle tehdadan uusi suojatie, koska
ihmiset joka tapauksessa ylittavat kadun siita kohdin kulkiessaan
torille/torilta. Nykytilanne on se, etta (suurin) osa autoilijoista
vaistaa kivasti, vaikka suojatieta ei olekaan. Bussiliikenteellakaan
ei nahdakseni ole perusteltua syyta vastustaa tata, koska aiemmin

tilaa vaatinut pysakki on jo hyvan aikaa sitten poistettu kaytosta.
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2. Torikadun kohdalla oleva Vapaudenkadun ylittava suojatie
laajennetaan koko Torikadun levyiseksi, koska nykyisellaan ihmiset
oikovat suojatien vieresta. Muutos tekisi tilanteesta nykyista

selkeamman kaikille osapuolille.

Nama suojatiemuutokset parantaisivat Vapaudenkadun
jalankulkijaturvallisuutta ja muuttaisivat keskustaa jalleen pikku askeleen
verran jalankulkijaystavallisemmaksi. Ne myds "virallistaisivat" nykyiset de
facto -kaytannot. Autoilijoille ja busseille tasta ei olisi haittaa, pikemminkin
painvastoin, koska ei tarvitsisi varoa yllattavista paikoista kadulle tulevia

jalankulkijoita.

Kiinteistoliitto Paijat-Hame ry, lausunto, 30.10.2025
Lahden kaupunki on pyytanyt lausuntoa keskustan pysakkikokeilusta
20.10.2025 paivatylla sahkopostilla. Suunnitelman mukaan osa

joukkoliikenteesta ajaisi suoraan Vesijarvenkatua pitkin kiertamatta toria.

Kiinteistoliitto Paijat-Hame ry edustajaa paijathamalaisia
kiinteistbnomistajia, joista suurin osa on asunto-osakeyhtifita.
Joukkoliikenteen siirtdminen rauhoittaisi torin ymparistda ja se ymparilla

asunto-osakeyhtidissa asumista.

Lahtdkohtaisesti on hyva, etta asioita kokeillaan. Liikenteen siirtdminen
Vesijarvenkadulle saattaa ruuhkauttaa jo ennestaan vilkkaasti lilkennditya
katua. Pysakkikeskuksen tulisi sijaita ja se tulisi tehda niin, etta se ei

hairitsisi liikenteen sujuvuutta.

Tori on tarkea osa kaupungin, myods Lahden, keskustaa. Jotta tori sailyisi
elinvoimaisena, tulee sen saavutettavuus varmistaa. Joukkoliikenteen pois
siitdminen saattaa hiljentaa asiointia torille seka sita ympardivissa

liikkeissa.
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Keskusta-alueen kumppanuuspoyta, taydennyslausunto, 27.11.2025

Keskusta-alueen kumppanuuspoyta pitaa joukkoliikenteen kehittamista ja

kustannussaastdja kaupungin taloustilanteessa ymmarrettavina ja

tarpeellisina tavoitteina. Kokeilun mydnteisia puolia ovat mm. torin

kiertdmisen poistuminen, mika nopeuttaa matkaa erityisesti

Matkakeskukselta Mukkulan kampukselle, seka keskustan viihtyvyyden

paraneminen linja-autoliikenteen vahentyessa torin ymparilla.

Kokeiluun liittyy kuitenkin merkittavia huolenaiheita:.

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus: Vesijarvenkadun
ruuhkautuminen ja kevyen liikenteen turvallisuus ovat kriittisia.
Pysakkien suunnittelu ei saa kaventaa kaistoja ja jalkakaytavia
lilkaa. Erityisesti Vuorikadun ja Vesijarvenkadun risteyksen suojatie
ilman liikennevaloja koetaan vaaralliseksi.

Keskustan elinvoima ja torin saavutettavuus: Tori on Lahden
vilkkain pysakki ja luontainen vaihtopaikka. Bussiliikenteen siirto
pois torilta heikentaa torin saavutettavuutta, vahentaa
asiakasvirtaa ja voi hiljentaa torialueen kaupankayntia. Tama
vaikuttaa suoraan torin elavyyteen ja alueen yritysten
toimintaedellytyksiin

Vaikutukset yrityksiin: Yrittdjia ei ole kuultu riittavasti valmistelussa.
Kokeilu lisda epavarmuutta ja heikentaa luottamusta kaupungin
elinkeinopolitiikan pitkajanteisyyteen. Lyhytnakoiset kokeilut voivat
olla kohtalokkaita erityisesti pienille yrityksille.

Erityisrynmien tarpeet: Liikuntarajoitteisten ja ikdantyneiden
kannalta torin saavutettavuuden heikkeneminen on merkittava
ongelma. Reittien ja pysakkien suunnittelussa on varmistettava
helppo paasy keskussairaalaan ja peruspalveluihin.

Matkaketjun pidentyminen: Bussien siirto torilta lisdd kavelymatkaa
ja vaikeuttaa asiointia keskustassa, mika voi ohjata asiakasvirtoja

kauppakeskuksiin ja keskustan ulkopuolelle.
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Kokeilun toteuttamisessa edellytdmme:

1.

Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamista
Vesijarvenkadulla.

Keskustan palveluiden saavutettavuuden ja elinvoimaisuuden
sailyttamista.

Erityisryhmien tarpeiden huomioimista.

Selkeita kustannuslaskelmia ja vaikutusten arvioita ennen kokeilun
aloittamista.

Systemaattista seurantaa kokeilun aikana: matkustajamaarat,
vaikutukset torin alueen yritysten myyntiin, matkustajakokemukset.
Avoimuutta ja mahdollisuutta suunnanmuutokseen palautteen

perusteella.

Konkreettinen ehdotus kaupungille jatkotoimista

Ehdotamme ennen kokeilun kadynnistamista ja sen aikana tulee

toteutettavaksi seuraavia toimenpiteita:

e Reittisuunnitelmat: osa pohjois-etelasuuntaisista linjoista
sailytettaisiin T-linjoina eli poikkeaisivat edelleen torille.

e Laaja vaikutusten arviointi: Selvitetaan torialueen yritysten,
keskustan palveluiden ja erityisryhmien nakékulmat ennen
kokeilua. Arvioinnissa huomioidaan myds matkaketjujen
pidentymisen vaikutukset asiointikayttaytymiseen. 3 (3)

o Yrittajakysely ja sidosryhmadialogi: Jarjestetaan erillinen
kuulemistilaisuus torialueen yrittdjille ja muille keskeisille
toimijoille. Kuulemiset dokumentoidaan ja julkaistaan avoimesti.

e Seurantamittarit ja raportointi: Maaritellaan etukateen mittarit
(matkustajamaarat, vaikutuksen torin alueen yritysten myyntiin,
matkustajakokemukset). Julkaistaan kokeilun aikana saannolliset

raportit.



Lahti

7 (40)

e Mahdollisuus keskeyttaa tai muuttaa kokeilua: Sitoudutaan siihen,
etta kokeilu voidaan keskeyttaa tai sen toteutusta muuttaa, mikali
vaikutukset keskustan elinvoimaan osoittautuvat merkittavan

negatiivisiksi.

Etelainen kumppanuuspoyta, kommentit, 3.11.2025

Etelainen kumppanuuspoyta ei muodostanut asiasta virallista lausuntoa.

Sen sijaan jasenistd toimitti yksittaisia kommentteja keskustan

pysakkikokeiluun liittyen. Kommentit edustavat osallistujien

henkilbkohtaisia nakemyksia ja kokemuksia asiasta.

Kannatan esitettyd muutosta. Torin ympariston liikenteen
vahentaminen olisi mielestani perusteltua, ja suunnitellut saastot
vaikuttavat jarkevilta. Vesijarvenkadulta on lyhyt kavelymatka torille,
mikd mahdollistaa bussin vaihtamisen tarvittaessa. Muutoksen
toteuttamisessa pidan erityisen tarkeana selkeaa ja ajantasaista
viestintaa - tallakin hetkella on epaselvaa, mitka bussilinjat kulkevat

torin kautta ja mitka eivat.

Koen, ettd kuulemisprosessissa on ollut poikkeuksellinen kiire. On
yllattavaa, ettd asia etenee nain nopealla aikataululla, vaikka siitd on
keskusteltu jo aiemmin. Ajankohta on myds haasteellinen, silla
syysloma-aikaan moni on tavoittamattomissa - tama koskee erityisesti
vapaaehtoistoimijoita. Infotilaisuus jarjestettiin syysloman aikana, ja

tieto siita tuli hyvin lyhyella varoitusajalla.

Pidan tarkedna huomioida, ettd kokeilun toteuttaminen aiheuttaa
my06s kustannuksia. Mikali kokeilu jaa pysyvaksi ratkaisuksi, tarvittavat
muutokset voivat johtaa merkittaviin lisdkustannuksiin. Heraa kysymys,
kattaako pysakkikokeilusta saatava saasté nama liikenteen
muutoksista aiheutuvat kulut - vaarana on, etta saastot eivat toteudu

suunnitellusti. Lisaksi toivoisin selvennysta siihen, mita tapahtuu torin
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pysakointikatoksille, mikali niita ei enda kayteta. Onko tarkoituksena

siirtdd ne Vesijarvenkadulle palvelemaan pysakdintikatoksina siella?

Turvallisuus ja esteettdmyys tulisi mielestani olla ensisijaisia
huomioitavia asioita, erityisesti Vesijarvenkadun pysakkikokeilun
kohdalla, jossa kadun leveys on rajallinen. Alue toimii kevyen liikenteen
vaylana, ja sen kapeus korostuu, kun otetaan huomioon liikkeisiin
kulkeminen, bussien odottaminen ja niista poistuminen seka
talvikauden lumitilanne. Naista syista katsoisin, etta kyseisella kadun
osuudella tulisi turvallisuussyista kieltaa pyoraily ja sahkdpotkulautojen
kayttd. Kyseinen katu on jo nyt vilkas jalankulkijoiden ja muiden

lilkkujien osalta.

Ymmarran, etta bussiliikenteen siirtyminen Vesijarvenkadulle
edellyttda yhden ajokaistan sulkemista, mika on teknisesti
valttdmatonta. Tama aiheuttaa todennakdisesti ruuhkautumista ja
liikenteen sujumattomuutta, erityisesti vilkkaassa risteyksessa, joka
ohjaa lilkennetta myos keskustasta poispain. Esitetyt vaihtoehtoiset
reitit eivat mielestani riita sujuvoittamaan liikennetta siind maarin kuin
pysakkikokeilu edellyttaisi, ja niihin joudutaan vaistamatta tekemaan
muutoksia. Lisaksi liikenteen ohjaukseen ja tieopasteisiin tulisi
panostaa ajoissa, jotta autoliikenne voidaan ohjata selkeasti toista

kautta - kaytannoéssa kokonaan pois keskustasta.

Osallistuin molempiin infotilaisuuksiin, ja oli mielenkiintoista kuulla
asukkaiden nakemyksia pysakkikokeilusta. Suurin osa vastusti
nykyista suunnitelmaa pysakkikokeilusta. Mikali kokeilulla tavoitellaan
saastoja, olisi tarkeaa avata tarkemmin, mitd ne konkreettisesti ovat -
etenkin kun toteutuksesta aiheutuu myods kustannuksia. En taysin
ymmarra, miksi torille taytyy paasta, kun siella ei ole toimintaa kuin
satunnaisesti, esimerkiksi kerran kuukaudessa. Heraa kysymys, onko

pysakkien siirtamisessa Trion kohdalle - vilkkaimmalle kadulle
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kaupungissa - lainkaan jarkea. Lisaksi Lahti on profiloitunut
ymparistOkaupunkina, joten puiden kaataminen kadun varrelta tuntuu
ristiriitaiselta taman tavoitteen kanssa. Eiko bussit voisi edelleen
pysahtya torilla, jossa on tilaa, eika tarvitsisi kajota siihen vahaiseen
viheralueeseen, joka keskustassa viela on jaljella? On myds vaikea
nahda, miten ratkaisu toimisi kaytanndssa keskustan rajallisessa
tilassa, kun esimerkiksi Huovilankadun pysakilla on parhaimmillaan
nelja bussia yhta aikaa (linjat 1, 2, 3 ja 7). Tasausliikenteen toimivuus
herattaa myos kysymyksia - esimerkiksi aseman alla kaksi bussia
tasaavat ja kolmas olisi tulossa pysakille, onnistuuko tama
kaytannossa? Lisaksi, jos saastoja haetaan, miten ne on laskettu, kun
bussit seisovat jo nykyisilla paatepysakeilla 10-15 minuuttia? Olisiko
reittisuunnittelun tarkempi arviointi paikallaan, sen sijaan etta
Vesijarvenkatua kuormitetaan pysakeilla, jotka kaventavat

jalankulkijoiden tilaa ja lisaavat mahdollisia vaaratilanteita®?

Etelasta pohjoiseen suuntautuva liikenne tulisi mielestani ohjata jo
Saksalan kohdalla Upon sillan kautta, ja opastukset esimerkiksi
yliopistolle suuntautuvalle liikenteelle olisi hyva toteuttaa ajoissa.
Ajatus nykyisesta liikennejarjestelysta tuntuu eparealistiselta -
kokonaisvaikutukset Vesijarvenkadun liikenteeseen ovat erittain
haastavat, jos molempiin suuntiin liikenne kulkee vain yhdella
kaistalla. En usko, etta yksityisautoilu vahenee, vaan liikenneongelmat
siirtyvat muille risteyksille ja kaduille. On syytd pohtia, ovatko nama
alueet valmiita vastaanottamaan lisdantyvaa liikennemaaraa. Torin
kautta kulkevat bussit eivat ole poistumassa, ja jo nyt esimerkiksi
Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun risteyksessa muodostuu
pullonkauloja bussijonojen vuoksi. Mikali toinen kaista suljetaan
muulta liikenteeltd, syntyy ruuhkia seka pohjoiseen etta etelaan
suuntautuvalle liikenteelle. Vaikka saastdja on tarkeaa tavoitella, heraa
kysymys, tulevatko kokeilun kustannukset jossain vaiheessa vastaan ja

sydvat suunnitellut saastot.
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Paijat-Hameen liitto, lausunto, 3.11.2025
Lahden kaupunki on pyytanyt 20.10.2025 lausuntoa keskustan
pysakkikokeilusta.

Kokeilun tavoitteena on sujuvoittaa joukkoliikennetta keskustassa,
parantaa matkustuskokemusta ja saada saastoja. Vesijarvenkadun ja
Aleksanterinkadun kulmaukseen toteutettaisiin uusi pysakkikeskus, minka
jalkeen etela-pohjoissuunnan bussit ajaisivat keskustan Iapi suorempaa
reittia ilman torin kiertoa. Jarjestelyn arvioidaan tuovan Lahden seudun
liikenteelle saastoja vuosittain 800 000 €. Lisaksi se parantaisi useiden
palveluiden saavutettavuutta - esimerkiksi Palvelutorille, Fimlabiin ja
Lahden sote-keskukseen paasya. Matka-aikaa lyhenisi Matkakeskukselta

Niemeen, Mukkulaan ja Sibeliustalolle.

Osa joukkoliikenteen linjoista kulkisi edelleen torin kautta. Muilta linjoilta
voi vaihtaa torille meneviin autoihin esimerkiksi Matkakeskuksella tai
uudessa pysakkikeskuksessa. Torille olisi noin kolmen minuutin
kavelymatka Vesijarvenkadun pysakeilta, ja reitilla on talvella sulana

pidetty jalkakaytava.

Pysakkimuutosten kustannusarvio on 650 000 €. Toimenpiteet tehtaisiin
laadukkaasti ja esteettdmyysohjeita noudattaen. Jarjestelyt ovat
purettavissa ja bussireitit voidaan palauttaa entiselleen tarvittaessa.
Keskustan pysakkikokeilun on tavoitteena toimia samalla myds
testialustana tulevaisuuden matkustajainformaatio- ja pysakkiratkaisuille.
Kokeilun kesto olisi enintaan kolme vuotta, ja sille laaditaan

seurantasuunnitelma.

Kokeilun jatkosta tai paattymisesta seka lopullisen pysakkikeskuksen
sijainnista paatetaan keskustan yleissuunnitelman yhteydessa vuoden

2027 lopulla tai viimeistaan vuoden 2028 aikana.
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Paatés

Paijat-Hameen liitto pitda hyvana pysakkikokeilun toteuttamista. Kokeilu
toteuttaa Paijat-Hameen liikennejarjesteimaa 2040+, jossa yhtena
toimenpiteena on Lahdessa Trion vaihtopyséakkien toteuttaminen
joukkoliikenteen matka-aikojen lyhentamiseksi. Toimenpide tukee
lilkennejarjestelman kestavyyteen liittyvan tavoitekokonaisuuden

toteuttamista.

Paijat-Hameen Yrittajat, lausunto 3.11.2025

Paijat-Hameen Yrittajat kiittdd mahdollisuudesta lausua Lahden keskustan
pysakkikokeilun suunnittelusta. Haluamme tuoda esiin seuraavat
nakokohdat, jotka ovat keskeisia alueen elinvoiman ja yritystoiminnan

kannalta:

1. Maakunnallinen merkitys
Lahti toimii Paijat-Hameen maakunnan keskuksena ja veturina.
Keskustan saavutettavuus ja lilkenteen sujuvuus eivat vaikuta vain
Lahden sisaiseen liikkkumiseen, vaan koko maakunnan
elinkeinoelamaan. Keskusta on monen yrityksen, palvelun ja
tapahtuman keskittyma, ja sen saavutettavuus vaikuttaa suoraan
siihen, kuinka houkutteleva ja toimiva Lahden kaupunki on niin

asiakkaille, tydntekijoille kuin muille sidosryhmille.

2. Yrittajyyden toimintaedellytykset
Keskustan yrityksille asiakasvirrat ovat elinehto. Joukkoliikenteen
reittimuutokset voivat vaikuttaa merkittavasti siihen, miten inmiset

liikkuvat ja asioivat keskustassa. Siksi kokeilun on oltava aidosti

joustava ja palautettavissa, mikali sen vaikutukset yrityksiin

osoittautuvat negatiivisiksi. Siksi toivomme, etta kokeilun aikana:
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* Seurataan systemaattisesti yritysvaikutuksia: esimerkiksi
asiakasvirtojen muutoksia, liikevaihdon kehitysta ja
toimitusketjujen toimivuutta.

» Keratadan aktiivisesti palautetta keskustan yrittajiltd: suoraan
kentalta saatu tieto on arvokkainta kokeilun arvioinnissa.

* Otetaan kaytté6n nopeita reagointimekanismeja: jotta

haitallisiin vaikutuksiin voidaan puuttua viivytyksetta.

3. Monimuotoinen saavutettavuus

Vaikka joukkoliikenteen kehittdminen on tarkeaa, se ei yksin riita
turvaamaan keskustan saavutettavuutta. Yksityisautoilu,
tavarantoimitukset ja lyhytaikainen asiointi ovat edelleen keskeisia
monille yrityksille. Pysakkikokeilun suunnittelussa on varmistettava,
etta keskustan pysakointi, huoltoajo ja esteettomyys sailyvat toimivina

ja Kilpailukykyisina.

. Elinvoiman ja vetovoiman yhteys

Keskustan elinvoima rakentuu saavutettavuuden, palveluiden
monipuolisuuden ja viihtyisyyden varaan. Pysakkikokeilu voi
parhaimmillaan tukea tata kehitysta, mutta vain, jos sen vaikutuksia
arvioidaan kokonaisvaltaisesti ja yritysten nakdkulma otetaan aidosti
huomioon.

Toivomme, ettd Lahden kaupunki jatkaa tiivistd vuoropuhelua alueen
yrittajien kanssa ja varmistaa, etta kokeilu tukee koko maakunnan

elinvoimaa.

Lahden Yrittajat ry, lausunto, 3.11.2025

Lahden Yrittajat esittaa lausuntonaan:
Vaikutukset keskustan yritysten toimintaedellytyksiin

Liike-elaman saavutettavuus ja asiakasvirrat
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- Torin alue on ollut luonteva ja vilkas joukkoliikenteen vaihto- ja
kohtaamispaikka, mika on tukenut erityisesti Kivijalkakauppojen,
kahviloiden ja palveluiden asiakasvirtoja.

- Ehdotettu uusi pysakkikeskus Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun
kulmauksessa siirtad matkustajavirtoja torialueelta, mika voi vahentaa
ohikulkevaa asiakasliikennetta.

- Kokeilun mukaan vain noin 40 % vuoroista kulkee jatkossa torin
kautta, mika heikentaa torin valitonta saavutettavuutta
bussimatkustajille.

- Vaikka torille jaa edelleen jalankulku- ja vaihtoyhteys (n. 300 m),
kaytannossa se vahentaa spontaania asiointia ja lyhyita piipahduksia,
joista torin liikkeet ja palvelut hyotyvat.

- Perustelut "palveluiden saavutettavuuden paranemisesta" ovat
ristiriitaisia: jos toria ei enaa kierreta, monien sen alueen palveluiden
saavutettavuus itse asiassa heikkenee.

- Moni on kokenut, etta aiempi Liipolan bussien vaihtokokeilu
runnottiin lapi ilman riittavaa keskustelua, ja palautetta on tullut
enimmakseen negatiivista. Kyselyyn, jossa 70 % suhtautui neutraalisti
tai positiivisesti, ei ole tiedossa, kuinka moni siihen todellisuudessa

vastasi tai missa sita jaettiin.

Arvio: Torin ympariston yrityksille muutos on riski — se saattaa ohjata
ostovoimaa pois ydinkeskustasta erityisesti niilta, jotka hydtyvat

joukkoliikenteen vaihtomatkustajista.

Kaupunkikuvan ja torialueen elinvoima

- Esityksen mukaan torin rauhoittaminen bussiliikenteelta parantaa
viihtyisyyttd, mutta samaan aikaan torin kaupallinen toiminta on jo
hiipumassa, kuten tori-isanta toteaa dokumentissa.

- Mikali torin lilkkenne vahenee ennen kuin sen vetovoimaa vahvistavat
toimet toteutuvat, alueen elinvoima voi heikentya ennen kuin uusi

vetovoima syntyy.
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- My0s perustelu liikennemelun vahenemisesta herattaa kysymyksia:
eikd melu vain siirry torilta Vesijarvenkadulle, joka on jo valmiiksi

ruuhkainen?

Arvio: Aikataulutus on kriittinen — torin rauhoittaminen tulisi sitoa

torialueen uudistamiseen, ei toteuttaa ennen sita.

Kokeilun kustannukset ja vaikutusten mittaus

- Kokeilun alustava kustannusarvio on 0,7 M€ ja lopullisen
pysakkikeskuksen 3-4 M€.

- Kaupungin heikko taloustilanne huomioiden investoinnin tuottavuus
suhteessa yritysvaikutuksiin ja joukkoliikenteen hyotyihin tulisi arvioida
Kriittisesti.

- Kaupunki perustelee muutosta LSL:n 0,8 M€ vuosittaisilla saastoilla,
mutta saastot kohdentuvat eri taholle kuin vaikutukset, jotka osuvat
keskustan yrittajiin.

- On epaselvaa, mista 0,8 M€:n saastoluku on muodostunut.
Alkuperaisessa Liisussa puhuttiin noin 500 000 eurosta, joka on
ilmeisesti laskettu mm. ennen sahkodbussien kayttéonottoa
(joukkoliikenteen arvioidut saastot olisivat kymmenen vuoden aikana
noin 5 miljoonaa). Nyt sdastéluku on suurempi, mutta perustelut eivat
ole julkisesti eriteltyja. Lisaksi heraa kysymys, mista kokeilun (0,7 M€)
ja lopullisen toteutuksen (3-4 M€) kustannukset rahoitetaan, jos

saastot toteutuvat vasta myohemmin.

Arvio: Taloudelliset perusteet eivat riita yksinaan, ellei yritysvaikutuksia

kompensoida tai arvioida rinnakkain saavutettujen hyGtyjen kanssa.

Vaikutukset joukkoliikenteen houkuttelevuuteen

Matka-aikojen Ilyheneminen ja tehokkuus

- Uusi reititys lyhentda matkoja etenkin eteld-pohjoissuunnassa (esim.
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Matkakeskus-Niemi jopa -10 min).
- Tama parantaa palvelun tehokkuutta ja saattaa houkutella uusia

kayttajia, erityisesti tybmatkalaisia ja opiskelijoita.

Positiivinen vaikutus: nopeampi ja selkeampi reitti vahvistaa

joukkoliikenteen kilpailukykya yksityisautoilua vastaan.

Kayttajakokemus ja saavutettavuus

- Kavelymatka torille (3-5 min) voi olla monille hyvaksyttava, mutta
liikuntarajoitteisille, vanhuksille ja lyhytaikaista asiointia tekeville se
heikentaa saavutettavuutta.

- Dokumentin mukaan uusia penkkeja ja opastusta lisataan, mutta ne
eivat taysin kompensoi suoran saavutettavuuden menetysta.

- Aleksanterinkadun ja Vesijarvenkadun risteys on yksi kaupungin
vilkkaimmista. Kavelijamaarien kasvu lisaa turvallisuusriskeja,
erityisesti koululaisille ja kiireisille vaihtomatkustajille. Risteys ei
valttamatta sovellu massiiviseen jalankulku- ja bussiliikenteeseen
ilman lisajarjestelyja.

- Lisaksi heraa kaytannon kysymyksia: mahtuuko alueelle kaikki linjat
ruuhka-aikoina? Miten bussien kuljettajille jarjestetaan taukotilat ja

saniteettimahdollisuudet, etenkin kauppakeskuksen ollessa kiinni?

Arvio: Joukkoliikenteen houkuttelevuus paranee nopeuden osalta, mutta

heikkenee saavutettavuuden ja vaihdon helppouden kannalta.

Itainen kumppanuuspoyta, lausunto, 3.11.2025

Tyon tavoitteet ja yhteenveto suunnitelmista

Keskustan pysakkikokeilun suunnittelu on kaynnistymassa Lahdessa.
Suunnitelmassa osa joukkoliikenteesta ajaisi suoraan Vesijarvenkatua
pitkin kiertamatta toria. Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun

kulmaukseen toteutettaisiin uusi pysakkikeskus. Kokeilun tavoitteena on
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sujuvoittaa joukkoliikennettd keskustassa, parantaa matkustuskokemusta

ja saada saastoja.

Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun kulmaukseen toteutettaisiin uusi
pysakkikeskus, minka jalkeen eteld-pohjoissuunnan bussit ajaisivat
keskustan lapi suorempaa reittia ilman torin kiertoa. Jarjestelyn arvioidaan

tuovan Lahden seudun liikenteelle saastoja vuosittain 800 000 euroa.

Osa joukkoliikenteen linjoista kulkisi edelleen torin kautta. Muilta linjoilta
voi vaihtaa torille meneviin autoihin esimerkiksi Matkakeskuksella tai
uudessa pysakkikeskuksessa. Torille olisi noin kolmen minuutin
kavelymatka Vesijarvenkadun pysakeiltd, ja reitilla on talvella sulana

pidetty jalkakaytava.

Pysakkimuutosten kustannusarvio on 650 000 euroa. Toimenpiteet
tehtaisiin laadukkaasti ja esteettomyysohjeita noudattaen. Jarjestelyt ovat

purettavissa ja bussireitit voidaan palauttaa entiselleen tarvittaessa.

Keskustan pysakkikokeilun on tavoitteena toimia samalla myos
testialustana tulevaisuuden matkustajainformaatio- ja pysakkiratkaisuille.
Kokeilun kesto olisi enintdan kolme vuotta, ja sille laaditaan
seurantasuunnitelma. Kokeilun jatkosta tai paattymisesta seka lopullisen
pysakkikeskuksen sijainnista paatetaan keskustan yleissuunnitelman

yhteydessa vuoden 2027 lopulla tai viimeistaan vuoden 2028 aikana.

Lahden itdisen kumppanuuspdydan lausunto
Lahden itdinen kumppanuuspoyta lausuu Lahden keskustan

pysakkikokeilusta seka suunnitelmista seuraavaa:

"Lahden keskustan pysakkikokeilun keskeinen onnistumisen ehto on
ennakoiva, Lahden seudun liikenteen tilastodataan perustuva reitti-, linja-

ja vaihtosuunnittelu, jossa huomioidaan toimivat matkaketjut eri alueilta
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oppilaitoksiin ja terveyspalveluihin seka vuoropaikkojen ja -vaihtojen

turvallisuus seka saavutettavuus.

ltdisen Lahden lapset, nuoret ja opiskelijat kayttavat julkisen liikenteen
palveluja koulumatkoillaan, jotka ovat ajallisesti pidemmat kuin muualta
Lahdesta siirryttaessa. Oppilaitosten ja koulujen saavutettavuus
tasapuolisesti on ehdottoman tarkeaa kaupungissa, joka on strategian
mukaisesti opiskelijakaupunki. Lisaksi suunnittelussa toivotaan
huomioitavan asuinalueiden sosioekonominen tilanne ja
terveyspalveluiden saavutettavuus myds paivystysaikoina. Nastolan alueen

taajamassa asutaan usein ilman autoa.

Nykytilanteessa vaihto keskustan linjoihin tapahtuu paasaantoisesti torilla,
mutta kokeilun my6ta osa linjoista siirtyy Vesijarvenkadulle, jolloin
pohjoiseen suuntautuva liikenne kulkee kahden korttelin paassa torista.
Nastolasta tulevat linjat kohtaavat pohjois- ja etelasuuntaiset linjat ensi
kertaa Vesijarvenkadun 9 kohdalla jarkevasti, mika vaikuttaa painopisteen

siirtymiseen itaisesta suunnasta tahan kohtaan Trion pysakkien lisaksi.

Olisi tarkeda huomioida suunnittelussa, etta kyseinen kohta ei ole kaikilta
osin turvallinen. Odotussuojat ovat puutteelliset ja my6s taman harjulla

olevan alueen lilkenneymparisto vaatii kehittamista.

Kuva kohdasta, jossa epdilemme itaisen ja pohjoisen/etelan linjojen vaihdon tapahtuvan
jatkossa.
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Suunnitelmassa mainittu kolmen minuutin siirtymaaika Vesijarvenkadulta
torialueen pysakeille ei ole realistinen lapsia, ikdihmisia tai
liikuntarajoitteisia ajatellen. Lisaksi aikataulu- ja turvallisuushaasteensa
tuo Trion edessa oleva liikennevalosuojatie, joka voi lisata riskia lapsilla

Kiirehtia Vesijarventien yli aikataulupaineessa.

[tdinen kumppanuuspobyta toivoo, etta linjojen kohtaamispisteet
suunnitellaan siten, etta odotusajat pysyvat lyhyina, mutta vaihdot ovat

riittavan pitkia, sujuvia seka turvallisia.

Esitamme, ettd suunnittelussa huomioidaan erityisesti:

e jtaisen Lahden nuorten koulumatkojen sujuvuus ja turvallisuus

* Vesijarvenkadun pysakkialueiden turvallisuus, mukaan lukien
suojateiden ja odotussuojien riittavyys

* vaihtoyhteyksien selkeys ja informaatio, jotta matkustajat voivat
helposti ilman riskeja lisaavaa kiiretta siirtya linjalta toiselle

* mahdollisuus palauttaa reitit entiselleen, mikali kokeilu ei tuota
toivottuja tuloksia

* Vapaudenkadun ja Vesijarvenkadun turvallisuus henkilbautojen
kdantyessa Vesijarvenkadulta Trion parkkihalliin pysakkialueen

jalkeen

[tainen kumppanuuspoyta nakee, ettd hyvin suunniteltuna muutos voi
tuoda sujuvuutta ja saastoja kaupungille, mutta toivoo, etta kokeilun
vaikutuksia seurataan aktiivisesti myos Itdisen Lahden nakdkulmasta ja
etta alueen asukkaita, oppilaitoksia ja nuoria kuullaan suunnittelun ja

arvioinnin yhteydessa.”

LUT-Yliopiston ylioppilaskunta LTKY, lausunto, 4.11.2025

Ovatko esityksen tavoitteet kannatettavia?
Esityksen tavoitteeksi on esitetty kustannussaastot ja houkuttelevampi

joukkoliikenne. LTKY kannattaa tavoitteita.
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Liikennesuunnittelussa tulee suosia vahapaastdisia liikkumistapoja, ja
julkisen liikenteen tulee toimia sujuvasti yhteen ja vastata kayttgjien

tarpeita.

Onko esitys kannatettava? Perustelkaa myénteinen tai kielteinen

kantanne.

LTKY kannattaa kokeilua.

Julkinen liikenne on ensisijainen liikkumismuoto merkittavalle osalle
opiskelijoista, ja opiskelijamaarien kasvaessa sen kayttajakunta kasvaa
edelleen. Opiskelijat asuvat paaasiassa Mukkulassa, Satamassa,
Keskustassa, Asemantaustalla ja Liipolassa, he opiskelevat Niemessa, ja
he asioivat keskustassa seka matkakeskuksella. Nain ollen pohjoisen ja

etelan valisilla reiteilla joukkoliikenteen kysynta on jatkuvassa kasvussa.

Tana syksyna toteutetussa LSL:n kokeilussa linjat 1K ja 1S pysahtyivat
Vesijarvenkadulla kiertamatta Kauppatoria. Kokeilu on saanut erityisen
myodnteista palautetta opiskelijoilta, silla kokeilun seurauksena matkan

pituus ajassa lyheni jopa kymmenelld minuutilla.

Tarkasteltaessamme esitettyja sijaintivaihtoehtoja, joissa vaihtoehto A
sijoittaa pysakit seka Vesijarvenkadulle etta Aleksanterinkadulle, ja
vaihtoehto B paaasiassa Aleksanterinkadulle, LTKY kannattaa vaihtoehtoa
A. Kun pysakkikeskus on jaettu kahdelle kadulle, matkustajavirrat
jakautuvat tasaisemmin eika synny ruuhkaryhmittymia. Vesijarvenkadun
kayttd vahentaa Aleksanterinkadun olemassaolevien pydravaylien

kuormitusta ja parantaa niiden turvallisuutta.

Pysakkikokeilussa pysakkien valiset kavelymatkat pysyvat arviolta

samoina kuin nykyisin torin halki liikuttaessa, joten kayttajakokemus ei
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heikkene vaihtoyhteyksien osalta. Kauppakeskus Trio tarjoaa hyvat

olosuhteet jatkoyhteyttd odottaville matkustajille.

Kannatamme myds matkustajainformaation kokeilua pysakkikokeilun
yhteydessa. Reaaliaikaiset naytot pysakeilla ovat tarkea parannus
ikdantyvan vaeston ja kansainvalisten matkailijoiden kannalta, silla heilla
ei aina ole kaytettavissaan mobiilidataa reittien ja aikataulujen

tarkistamiseksi mobiililaitteella.

Esitysta varten on tutkittu keskustavisiota 2040, keskustan
asiointitutkimusta 2023, LSL:n lokakuun 2025 asiakaskyselya, torin
nykytilannetta, julkisten palveluiden saavutettavuutta keskusta-alueella
seka kuultu LSL:tta ja joukkoliikennelautakuntaa. LTKY katsoo, etta
esityksessa on kaytetty monipuolisesti eri lahteita, ja se huomioi niin

keskusta-alueen kayttajien tarpeet kuin LSL:n saastétavoitteet.

Ovatko esityksen vaikutusarviot oikeansuuntaiset? Puuttuuko

vaikutusarvioista jotakin?

Esitetty vuosittainen saastbarvio Lahden seudun liikenteelle on 800 000
euroa. Pysakkikokeilun esitetty kokonaiskustannusarvio on 650 000
euroa, ja myébhemmin pysakkimuutosten lopullinen kustannusarvio on 3
miljoonaa euroa. Nain ollen projektin arvioidaan maksavan itsensa

takaisin alle viidessa vuodessa.

Muut huomionne esityksesta

Bussiliikenteen vahentyminen torin ymparistdssa vahentaa ruuhkia
torialueella, mika tekee ymparistdsta rauhallisemman ja viihtyisamman
kaupunkitilana. Myds autoilijoiden on helpompi saapua keskustassa

sijaitseviille parkkialueille, kun bussiliikennettd on vahemman.
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Lahti City ry, lausunto, 3.11.2025
Lahden kaupunki/Kaupunkiympariston palvelualue on kysynyt Lahti City
ry:Ita lausuntoa keskustan pysakkikokeilusta.
Lahti City ry on keskustan kehittamisyhdistys, jonka tavoitteena on
vahvistaa keskustan positiivista imagoa elinvoimaisena ja vetovoimaisena

paikkana.
Lahti City ry - lausunto

Taustaa: Keskustan pysakkikokeilun tarkeimpana perusteena on esitetty
saastodja ja liikenteellista sujuvuutta. Lahti City ry tarkastelee asiaa
enemmankin keskustan elinvoiman, saavutettavuuden, vetovoiman ja
viihtyisyyden nakdkulmasta. Yhdistys tarkastelussaan ottaa huomioon
myods kaupunkikeskustassa tapahtuneet muutokset menneiden vuosien
aikana ja niiden pohjalta tehdyt nakemykset suunnista keskustan

tulevaisuudesta elinkeinotoiminnan ja viihtymisen paikkana.

Lahti City seuraa ydinkeskustan (n. 80 ha) kivijalkaliikkeiden maaraa,
toimialoja ja muutoksia vuosittain - ja viimeisimmat mittaukset ovat
osoittaneet useita mydnteisia mutta myds rakenteellisia muutossuuntia
Lahden keskustassa. Viime vuosina keskustan Kivijalkaliikkeissa on ollut
runsaasti liiketta: yrityksia avautuu ja sulkeutuu, mutta kokonaismaara on
pysynyt melko vakaana, vaikka vaihtuvuus on suurta. Tyhjien liiketilojen
maara on historiallisen matalalla tasolla: vuoden 2025 mittauksessa tyhjia
tiloja oli jopa 28 vahemman kuin edellisvuonna, ja keskustan
elinvoimaindeksi on noussut. Keskustan yrityskanta on muuttunut
monipuolisemmaksi, kun perinteisen vahittdiskaupan rinnalle on tullut
lisda palveluita, ravintoloita, kahviloita ja hyvinvointiyrityksia. Kaupan alan
rakennemuutos ja verkkokauppa tuo haasteita keskustoille ja se osaltaan

lisda myo6s keskustan erikoistumistarvetta ja monikayttoisyytta.
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Lahden keskustan vahittaiskauppa hypermarketteineen (talla hetkella 5
kpl) on siirtynyt vuosien aikana enemman itdan pain ja kaupallinen
keskipistekin on sen mukana siirtynyt kauemmaksi torin ja vanhan linja-
autoaseman suunnasta. Lauantaisin palvelevien kauppojen ja
ravintoloiden keskittymat sijaitsevat suurimmaksi osaksi torin itaisella
puolella. Torialueen lantinen puoli on kokenut hiljentymista ja kauppojen
vahentymista, ja tilalle on tullut runsaasti arkiyrityksia. Osa syyna tahan voi
olla linja-autoaseman siirtyminen Matkakeskukselle. Ranta-kartanon
rakentaminen ei ole mydskaan lahtenyt liikkeelle toivotulla tavalla, ja siten
on vaikuttanut heikentavasti keskustan lantisen osan kaupalliseen
kehittymiseen. Paavolan alueen kehittyminen puolestaan on lahtenyt
vauhdikkaammin liikkeelle ja tuonut uutta kaupallista vireytta ja

asuntorakentamista alueelle.

Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun risteys on ollut jo vuosien ajan
kavelyliikenteen vilkkain risteys keskustassa. Vesijarvenkatu on danestetty
vuosien ajan my0s keskustan epamiellyttavammaksi kaduksi. Noin puolet

ajoneuvoliikenteesta kulkee Vesijarvenkatua pitkin ohi keskustan.

Jasenkommentit: Lahti Cityn jasenyrityksilta saaduissa kommenteissa
l&ahella Vesijarvenkatua sijaitsevat yritykset nakevat pysakkikokeilun
positiivisena asiana, koska se mm. lisda keskustan saavutettavuutta ja
ihmisvirtaa. Lisaksi sen nahdaan parantavan keskustan viihtyvyytta ja
turvallisuutta monin tavoin, mm. Aleksin ravintoloiden terasseilla on

mukavampi istua isojen autojen vahenemisen mydéta.

"Kaikki ihmistrafiikki tanne meidan kulmalle voisi hyvin lisata
asiakasvirtoja myos alueen liikkeisiin ja ravintoloihin, eli siind mielessa

ihan positiivinen kokeilu!”, kommentoidaan.

Torin ymparistdn yritykset puolestaan nakevat muutoksen heikentavan

kauppaa ja alueen saavutettavuutta.
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"Torin ymparys on tarjonnut kaikista suunnista keskustaan tuleville
bussilinjoille ja niiden kayttdjille paitsi vaivattoman paasyn keskustaan,
myds erittdin selkedn, kompaktin ja turvallisen bussilinjojen vaihtopaikan.
Ottaen huomioon myos vaeston ikdantyminen, ei bussilinjojen
vaihtomahdollisuuksien etaisyyksia ole syyta pidentaa. Pelkat
bussiliikenteen arvioidut saastot eivat muodosta vakuuttavaa perustaa
nain merkittavalle paatokselle. Arvioinnissa on otettava huomioon myds

vaikutukset keskustan elinvoimaan”, sanotaan kommenteissa.

Kommenteissa keskustan pysakkikeskuksen katsotaan hiljentavan ja
vaikeuttavan liiketilojen elinvoimaisuutta ja saavutettavuutta seka

vahentavan luonnollista liikehdintaa ydinkeskustan alueella.

Lisaksi Vesijarvenkadun osalta kommenteissa todettiin, etta pysakit
aiheuttaisivat turvallisuuden vahenemista ja lilkenteen sujuvuuden

heikkenemista alueella.

Matkailun kannalta on tarkeaa, etta keskustaan on helppo ja selkea paasy
julkisella liikenteella. Pysakkien saavutettavuus ja opastus vaikuttavat
suoraan kaupungin vetovoimaan ja matkailukokemukseen, silla keskustan
palvelut, tapahtumat ja majoitus sijaitsevat lahella toisiaan. Kestava
liikkuminen tukee Lahden ymparistdtavoitteita ja vahentaa yksityisautoilun
tarvetta, mutta myos lyhytaikaisen pysakdinnin selkeys on matkailijoille
tarkeaa. Pysakkien ja pysakdinnin ratkaisuja tulisi tarkastella
kokonaisuutena, joka tukee seka keskustan elinvoimaa etta matkailun

kehittymista.

Yhteenveto: Suurin huoli jasenillamme liittyykin siis siihen, halutaanko
hiljentda entisestdan keskustan lantista aluetta ja vahvistaa itaista
aluetta, jota linja-autojen uudet pysakit tukisivat. Ja mielestamme

pysakkikokeilun yhteydessa olisi hyva esittaa myos kokonaiskuvaa koko
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keskustan kehittdmisen osalta mm. torin alueen ja katualueiden osalta.
Uskomme kuitenkin, ettd kuluttajat ja keskustassa kavijat ovat valmiita
liikkumaan minne tahansa, kun on hyva syy seka kyky ja halu siihen. On
my0Os osattava katsoa pidemmalle tulevaisuuteen, sen sijaan, etta

tarkastelisi asioita taman paivan tarpeista lahtien.

Lahti City ry kiittda Lahden kaupungin kaupunkiymparist6a

mahdollisuudesta antaa lausunto.

Hameen poliisilaitos, lausunto, 4.11.2025

Hameen poliisilaitos on tutustunut lausuntopyynndn aineistoon, jota se
pitda kokeilun merkittavyyteen nahden riittamattomana
lilkenneturvallisuuden ja liikenteen kokonaisvaltaisen sujumisen

puolueettomaan arviointiin.

Liikenneturvallisuuden ja kokonaisvaltaisen liikenteen sujuvuuden
selvittdmiseksi Lahden keskustan alueella tulisi tehdd huomattavasti nyt

nahtya kattavampi selvitys ainakin seuraavista asioista.

Pysakkikokeilu tulee tukkimaan Vesijarvenkadun reunimmaiset kaistat
Trion kohdalla, mika tarkoittaa muun liikenteen siirtymista yhdelle suoraan
menevalle kaistalle. Tama tarkoittaa ennen pysakkialuetta tai kaavailtua
bussikaistaa lukuisia kaistanvaihtoja muulle liikenteelle. Selvityksessa on
jatetty huomioimatta sekin, etta pysakkialueelta ei bussit lahde
saapumisjarjestyksessa, vaan esimerkiksi kolmesta bussista
keskimmainen jatkaa aikataulun mukaista matkaansa muiden jdadessa
pysakille. Tata voi tarkkailla vaikka torin ymparistdssa, missa tilaa on
paremmin. Bussi luonnollisesti lahtiessaan tukkii myds toisen kaistan ja
todennéakoisesti autojonon hanta tukkii edelleen valo-ohjattuja risteyksia
takana, kuten Vesijarvenkatu ja Aleksanterinkatu. Vaikutus ulottuu
todennakoisesti ainakin ruuhka-aikana myds muihin Vesijarvenkadun

risteyksiin etelan suuntaan.
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Korvaavien reittien osalta on ainoastaan tarkasteltu matka-aikoja ja
kilometreja nykytilanteessa. Selvitys ei sisélla tarkempia laskelmia mille
reiteille mahdollisesti liikenne siirtyy ja mita se tarkoittaa
lilkenneturvallisuudelle ja liikenteen sujumiselle. Kokonaisuutta ajatellen
tulisi tama suunnitelma sisaltaa ensin korvaavien reittien kunnon/infran
varmistuksen isommalle liikennemaaralle, minka jalkeen olisi parempi

mahdollisuus edeta keskustan suunnitelmien osalta.

Havainnekuvan perusteella pysakkien kohdalla tulee sailymaan
odotustilan vieressa niin jalankulku kuin pyorailymahdollisuus, eli sallittu
kulku my6s sahkdpotkulaudoille. Havainnekuva ei sisalla mittakaavaa,
mutta paikkaan tutustuneena, tila ei tule riittamaan bussia odottaville,
bussista poistuville ja paikan ohi kulkeville, iiman etta turvallinen
liikkuminen vaarantuu. Havainnekuvassa ei ole piirrettyna mitaan
suojakaiteita tai muuta ratkaisua milla turvallisuutta voitaisiin yrittaa
parantaa. Aineistosta ei mydskaan kay ilmi onko pyoraily ko. paikassa yksi

vai kaksi suuntaista.

Selvityksessa on varilla havainnollistettu kaupallista keskittymaa mika
asettuu lahelle Trioa. Asiassa on kuitenkin jatetty huomioimatta opiskelijat
Lyseon ja Yhteiskoulun seka Salpauksen osalta. Opiskelijat ovat
kasityksemme mukaan kuitenkin merkittava osa julkisen liikenteen

kayttdjista ja heidat on nyt selvityksessa sivuutettu.

Selvitys ei sisalla myoskaan tarkempia suunnitelmia esimerkiksi
pyoraparkeista eika sahkdpotkulautojen sijoittamisesta katukuvaan.
Selvityksen arvoista olisi myds kokeilun vaikutus Vesijarvenkadun
lilkennevalorytmitykseen ja asian vaikutus edelleen liikenne
turvallisuuteen ja mahdolliseen ruuhkautumiseen. Vesijarvenkatu on
etelan suuntaan makinen ja sisaltda useita risteyksia, joita ei voi jattaa

huomioimatta esimerkiksi talvikunnossapidossa.
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Kokeilun lisddmaan poliisi valvonnan tarpeeseen, erityisesti bussikaistan
osalta, tai mahdollisten yleiseen jarjestykseen ja turvallisuuteen
vaikuttavien ilmididen hoitamiseen, poliisilla ei ole resurssia. Trion
ymparistd on koettu jo nykytilassa ongelmalliseksi ja kokeilun myé6ta

ongelma todennakdisesti tulee kasvamaan.

Kokeilun pituus on merkittava ja viittaa siihen, etta kokeilu tahtaakin
pysyvaan ratkaisuun, minka vuoksi esimerkiksi muun ajoneuvoliikenteen
korvaavien reittien tarkempi analysointi olisi erittain tarkea, ettei kokeilulla

vaaranneta tarpeettomasti liikennetta kokeilualueen ulkopuolella.

LAB-ammattikorkeakoulun opiskelijakunta KOE, lausunto, 4.11.2025

LAB-ammattikorkeakoulun opiskelijakunta KOE kiittdd mahdollisuudesta
lausua Lahden kaupungin kaupunkiymparistélautakunnalle koskien

keskustan pysakkikokeilua vuosina 2026-29.

Opiskelijakunta KOE esittaa lausuntonaan seuraavaa.

Pysékkikokeilusta

Lahden keskustan linja-autopysakkien uudelleenjarjestely on
joukkoliikennelautakunnassa seka LSL:ssa nahty tarpeellisena
saastotoimenpiteena ilman, etta palvelutasosta tarvitsee lahtékohtaisesti
karsia.

Opiskelijakunta KOE kannattaa kokeilua esitettyjen tietojen mukaisesti.
Katsomme palvelutason eli vuorovalien sailyttdmisen mahdollisimman

laajana palvelevan Lahden asukkaita parhaiten.

Saavutettavuudesta
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Kesalla 2025 alkanut 1-linjan kokeilu on saanut LSL:n kyselyissa
positiivista, jokseenkin positiivista tai neutraalia palautetta.
Opiskelijakunta KOE kuitenkin on saanut kriittista palautetta ja
vastustusta kokeilun laajentamista kohtaan, silla linjaa kayttavat monet
korkeakouluopiskelijat matkakeskuksen ja Mukkulan kampuksen valilla.
Nykyinen yhden linjan kokeilu on koettu hankalaksi ja huonosti
saavutettavaksi. Vaihtomatka idan suunnasta linjalle 1 on ollut liian pitka.
Ymmarramme, etta tuleva, kaikkia linjoja koskeva kokeilu, on suunniteltu

saavutettavaksi.

Opiskelijakunta KOE taten puoltaa suunniteltua kokeilun laajentamista,
kun kaavaillut pysakkien etaisyydet eivat kasva esitetyista. Lisaksi linjojen
vaihtoajat tulee suunnitella huolella palvelemaan mahdollisimman monia

joukkoliikenteen kayttajia.

Lahden kaupungin vammaisneuvosto, lausunto, 5.11.2025

Tutustuttuaan lausuntopyyntdoon (asianumero 3802/2025) Lahden
kaupungin vammaisneuvosto paatyi lausumaan keskustan

pysakkikokeilusta seuraavaa.

Kustannussaastd 800 000/vuosi ja palvelujen saatavuuden paraneminen
ovat kokonaiskuvassa positiivisia asioita. Myds joukkoliikenteen
nopeutuminen tuo houkuttavuutta ja tehokkuutta lisda. Huomioitavaa on,
ettd kyseessa on kolmen vuoden kokeilu, jarjestely on mahdollisuus
purkaa. Vammaisneuvosto nakee etela-pohjoinen-reittien kayttajien

hyodyksi merkittavan parannuksen monen palvelun saavutettavuudessa.

Lahden kaupungin vammaisneuvosto on huolissaan yleisturvallisuudesta,
alueen talvikunnossapidosta ja pysakkikokeilun paikasta esteettémyyden
nakokulmasta. Vesijarvenkatu, jolle pysakit esitetaan, on liikenteellisesti
vilkas ja liikenneturvallisuuden kannalta haastava ymparisto erityisesti

heikosti liikkuville. Endotetulla kadulla ei ole torin kaltaista rauhoitettua
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ymparist0a, jossa jalankulkijoilla olisi ensisijainen asema. Tama voi lisata
vaaratilanteita ja vahentaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta

haavoittuville ryhmille.

Vaikka torilla on omat haasteensa esimerkiksi pinnoite Kiveys, tori on
jalankulkijoille suunnattu, esteetdn ymparistd. Pysakkikokeilun sijainti
vilkkaasti liikenndityjen katujen varrella huolestuttaa ja erityisesti
tarvittavat katujen ylitykset. Kokeilussa vaihtopaikat voivat siirtya kadun
eri puolille, jolloin matkustajat joutuvat ylittdmaan vilkkaasti liikenndidyn
kadun, usein useamman kerran. Tama lisaa riskeja erityisesti henkilbille,
joilla on lilkkumis- tai nakoérajoitteita. Talvella liukkaus ja lumisateet
pahentavat tilannetta, mutta myds kesaaikana kadunylitys voi olla
haastava ilman riittavia turvatoimia. Lisaksi pysakkikokeilun ympariston
melutaso on korkea, mika vaikeuttaa erityisesti nakbvammaisten

havainnoimista alueella.

Vammaisneuvosto on huolissaan, etta torin ja sen laheisyydessa
sijaitsevien liikkeiden, palveluiden ja julkisten tilojen saavutettavuus
heikkenee selvasti, kun bussit eivat enaa aja torin ympari. Uusilta
pysakeilta torille on noin 300-400 metrin kdvelymatka. Tama etaisyys voi
olla este itsenaiselle asioinnille monille vammaisille, ikdainmisille ja
apuvalineita kayttaville henkildille, etenkin ilman riittavia levahdyspaikkoja
ja esteettdmia reitteja. Lisaksi huolena on, miten bussit voivat turvallisesti
pysahtya pysakeille etelasta pain Vesijarvenkatua tultaessa huomioiden
monenlaiset sdaolosuhteemme. Mietityttava asia on, miten
yksityisautoilun ohjaaminen vaihtoehtoisille reiteille ruuhkauttaa rautatien

ylittavat reitit Mytajaisissa ja Upon sillalla.

Toiveinaan vammaisneuvosto esittda seuraavaa. Kaikki pysakkien valiset
siirtymat suunnitellaan esteettdmiksi ja turvallisiksi. Suojateiden,
jalkakaytavien ja penkkien kunnossapito varmistetaan ymparivuotisesti.

Suosittelemme esteettdmien suojateiden varustamista aaniopasteilla ja
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liukkautta estavilla pinnoitteilla. Vammaisneuvosto esittda toiveenaan,
ettd sulana pysyva alue jatkuu pysakkikokeilulta torille asti.
Kaukolammolla/kaukoldammon hukkalammolla l@ammitettava katu on
elinkaarikustannuksiltaan aurausta edullisempaa (kts. viite 1.). Lammitys
helpottaisi ajoittaisten suurien lumimaarien hallintaa ja kevaista

hiekoitushiekan haasteita.

Vammaisneuvosto toivoo pysakeille selkeda nakyvyytta esimerkiksi
erilaisilla kontrasteilla ja ohjaavilla nykyaikaisilla rakenteilla esteettomyys
huomioiden. Huomioitava, ettd nakbvammaisille bussipysakit ja pyorailijat
erottava kaide on vaikea havaita. Riittava tila liilkkua turvallisesti esim.
pyoratuolilla on tarkea osa esteettomia pysakkeja. Vammaisneuvosto
toivoo pyodratuolien pydérahdysympyrdita, jotka mahdollistavat pydratuolilla
kaantymisen bussiin mennessa tai bussista poistuttaessa. Toiveena on,

etta tolpat eivat ole esteena pyoratuolilla kdantymiselle.

Vammaisneuvostoa puhuttaa skuuttien ja polkupydrien suurien
nopeuksien aiheuttama turvattomuus ja todelliset vaaratilanteet
keskustassa. Yhtena esimerkkina Aleksanterinkadun pydrakaista ja
jalkakaytava. Vammaisneuvosto ehdottaa skuuttien ja polkupydrien
kieltdmista pysakkikokeilun alueelta siirtdmalla ne ajokaistalle.
Matkustajainformaation kehittdminen pysakkikokeilun rinnalla on
ensiarvoisen tarkeaa. Pysakeilla tulee olla selkeasti sijoitetut ja
saavutettavat nayttOlaitteet, joissa on seka visuaalinen ettd daniopastus.
Selked opastus torille ja tarkeisiin palvelukohteisiin tulee toteuttaa

monikanavaisesti.

Kommentteja:

¢ Kadunvarsipysakdinnin (invapaikat) tulee olla jatkossakin mahdollisia
Aleksanterinkadulla.

* Trion kulma koetaan nykyisellaan turvattomana ja valaistukseltaan

pimeana paikkana, jossa on hairidkayttaytymista.
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¢ Busseihin pydratuoliluiskan helpompi kaytettavyys (on painava) ja

riittdvan pitkat turvavyot.

Vammaisnheuvosto toivoo paasevansa mukaan asiantuntijoina
mahdollisesti toteutuvan pysakkikokeilun seurantaan ja arviointiin seka
muihin aiheisiin, joissa vammaisneuvoston nakemykset voivat auttaa
suunnittelijoita esteettdmyyden huomioimisessa. Monenlaisia kayttajia
palvelevan esteettdmyyden luominen saavutetaan parhaiten
vuorovaikutuksessa. Vammaisten henkildiden kokemuksia tulee kerata

systemaattisesti kokeilun aikana.

Viite 1: https://yle.fi/a/3-10600862?utm_source=social-media-

share&utm_ medium=social&utm_campaign=ylefiapp

Lahden kaupungin vanhusneuvosto, kommentit, 5.11.2025

Tutustuttuaan lausuntopyyntdédn pysakkikokeilusta (asianumero
3802/2025) vanhusneuvosto paatyi lausumaan seuraavaa. Tallaisella
nopealla aikataululla vanhusneuvoston ei ollut mahdollista muotoilla
lausuntoa. Sen sijaan vanhusneuvoston jasenilta pyydettiin kommentit.

Kommentit voivat olla keskenaan ristiriidassa.

Seuraavat kommentit ovat vanhusneuvoston jasenilta:

"Tassa kokeilussa aiheutetaan veskun ja aleksin risteykseen
liikennesumppu ja vaarannetaan jalankulkijoiden liikenneturvallisuus.

Samalla sitten naivetetaan torialuetta entisestaan.”

"Vaihtopysakkeja suunniteltaessa pitda ottaa huomioon mydskin
kayttajien mielipide. Nyt esitelty pysakkikokeilu naivettaa torinalueen ja
yrittajat haviat torin laheisyydesta. Vesijarvenkadun alue ei ole turvallinen

paikka pysakeille. On otettava huomioon, etta yli-75 vuotiaiden maara


https://yle.fi/a/3-10600862?utm_source=social-media-share&utm_medium=social&utm_campaign=ylefiapp
https://yle.fi/a/3-10600862?utm_source=social-media-share&utm_medium=social&utm_campaign=ylefiapp
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lisdantyy, niin myos kayttajista entista useampi tarvitsee apuvalineita

liikkumiseen ja lilkkuminen hidastuu muutoinkin.”

Yksi henkild kommentoi pysakkikokeilun aineistoa, etta "Nayttaa hyvalta.”

"Pysakkikokeilu on vaarallinen ratkaisu. Riski sumpulle, kahden kadun
ylitys, koska yksityisautoilua ei voida kieltaa kokonaan. Sumputtaminen
vaarantaa jalankulkua ja kevytta liikennetta. Ehdotus, voisiko vaihtoehtona
ajatella bussien kulkua Marolankadun kautta. Talldin pysakkikeskus pysyy
torin alueella, jotta tori ei naivety. Riskina ja huolena kevyen liikenteen
liikenneturvattomuuden lisdantyminen. Suuri huoli polkupydrien ja

skuuttien aiheuttamasta vaarasta.”

"Suurena huolena on, etta kokeilu tulee naivettdmaan torialuetta
entisestaan ja yrittajat ja palvelut haviavat torin laheisyydesta.
Vaihtoalueiden sijaitessa toisistaan erillaan, olisi ehtiminen bussista
toiseen haastavaa. Etela-pohjoissuuntaan kulkevilla olisi epatietoisuutta,

mitka busseista kulkevat torin kautta ja mista jatkoyhteydet Iahtevat.

Lisaksi ajoneuvoliikenteen siitdminen mm. Lahdenkadulle,
Hollolankadulle, Saimaankadulle tai keha- ja moottoritielle ei vahenna
kaupungin liikenteen paastoja ja Vesijarvenkadun liikenteen seisoessa
ruuhkassa myds sen paastot vaistamatta lisdantyvat ja huonontavat
keskustan ilmanlaatua. Tilastojen mukaan keskustassa asuu enemmistd
ikdihmisia ja myos lantisessa osassa keskustaa, johon autoliikennetta

ollaan siirtdmassa.

Jokainen yhtdan suunnitelmaan tutustunut ymmartaa, ettad kokeilu toisi
toteutuessaan suurta vaaraa jalankulkijoille ja etta polkupydrien, skuuttien
ja ajoneuvojen alle jaamisen riski kasvaisi merkittavasti ja etta liikenteen
sujuvuus loppuisi. Yksi kaista ei riita henkildéautoliikenteelle ja poliisi- ja

pelastusajoneuvot eivat enaa paasisi katua sujuvasti kulkemaan, vaan
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juuttuisivat ruuhkaan ja paasy kohteeseen viivastyisi vaistamatta. Myos
kotihoidon palveluiden piirissa olevat joutuisivat karsimaan, kun autojen
kulku hidastuisi Vesijarvenkadulla, joka on merkittava ja suora kulkureitti
asiakkaan luota toiselle ja nama kaynnit ovat jokapaivaisia useimmilla
noin neljasti paivassa tapahtuvia. Kaikki ajoajassa menetetty aika on pois

kotihoidosta asiakkaan luona.

Kokeilussa on Vesijarvenkadulle suunniteltu kaide bussipysakin ja
polkupyoéravaylan valiin estamaan polkupydrien tai skuuttien alle jaamista,
mutta polkupydravaylan ylittdminen jalkakaytavalle paasemiseksi on silti
todellinen vaaranpaikka. Tasta on jo nahtavissa vaarallisia
esimerkkipaikkoja Aleksanterinkadulta, jossa joudutaan katua ylittaessa
ylittdmaan myds pydratie, jossa polkupydrien ajonopeus on ajoneuvoja
suurempi. Tilavalla torilla tata ongelmaa ei ole, vaan voi rauhassa odotella
busseja ja turvallisesti nousta kyydista ja kyytiin. Myds pysakkiehdotus
Aleksanterinkadulle Kulmalan eteen heti Vesijarvenkadulta kdannyttaessa
on lilan ahdas paikka sen toteuttamiseen, eika jalankulkijoille jaa
turvallista tilaa kulkea Vesijarvenkadulta torille sellaiselta bussilinjalta,

joka ei enaa torille ajaisi.

Erityisesti talviaikaan on riski peraanajoille ja kun henkildéautot kaantyvat
etelan suunnasta alamaessa bussikaistalta Hdmeenkadulle,
Aleksanterinkadulle ja Vapaudenkadulle, niin jalankulkijan riski alle
jaamiseen suojatielld kasvaa merkittavasti varsinkin mahdollisissa

peraanajotilanteissa.

Pysakkikokeilun sijaan voisi kokeilla nopeusrajoituksia Vesijarvenkadulla
ja niiden valvontaa, suoria vuoroja Matkakeskuksesta Mukkulan
Kampukselle opiskelijoiden toivomuksesta, jotka pysahtyisivat Tevin
edustalla, kuten nytkin sekd maksutonta pysakaointia kiekkopaikoilla
keskustan kadunvarsipaikoilla niillekin ikaihmisille, jotka eivat tavoita

julkista lilkennetta asuen kauempana bussireiteista ja oman auton kayttd
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on valttdmatonta. Monella muulla edullisemmalla ja turvallisemmalla
tavalla, kuin talla esityksessa olevalla pysakkikokeilulla, voitaisiin selvittaa,
miten keskusta saadaan elinvoimaiseksi, viihtyisaksi, houkuttelevaksi ja

turvalliseksi kaikille eika esim. isoja vanhoja lehmuksia tarvitse kaataa.

Tama pysakkikokeilu olisi ainoastaan kallis ja vaaranpaikkoja tuottava ja
kaupunkilaisten tasapuolista liikkumista rajoittava. On selvaa, etta torilla
bussin odottaminen, bussiin nousu ja siita poistuminen on turvallisempaa
niin ikaihmisille, rollaattorin/py6ratuolin kayttajille ja muille

lilkuntarajoitteisille seka tietenkin nako- ja kuulovammaisille.”

Pohjoinen kumppanuuspoéyta, kommentit, 5.11.2025

Tutustuttuaan lausuntopyyntddn pysakkikokeilusta (asianumero
3802/2025) pohjoinen kumppanuuspodyta paatyi lausumaan seuraavaa.
Tallaisella nopealla aikataululla pohjoisen kumppanuuspdydan ei ollut
mahdollista muotoilla lausuntoa. Sen sijaan kumppanuuspdydan jasenilta
pyydettiin kommentit. Kommentit ovat yksittaisten ihmisten nakemyksia

keskustan pysakkikokeilusta ja voivat olla keskenaan ristiriidassa.

Nama seuraavat kommentit nousivat esiin pohjoisen kumppanuuspdydan

jasenilta kysyttaessa keskustan pysakkikokeilusta.

"Kannatan keskustan pysakkikokeilua kokeiluluonteisesti. Suunnitelma,
jossa osa joukkoliikenteen linjoista ohjautuisi suoraan Vesijarvenkatua
pitkin kiertamatta torialuetta, tarjoaa mahdollisuuden parantaa
joukkoliikenteen sujuvuutta ja kustannustehokkuutta. Uuden
pysakkikeskuksen sijoittaminen Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun
kulmaukseen on liikenteellisesti perusteltu ratkaisu, joka voi selkeyttaa

matkareitteja ja lyhentda matka-aikoja.

On tarkeaa huomioida, etta Vesijarvenkatu on jo nykyiselldan ruuhkainen

vayla, jossa liikennemaarat ja jalankulkijoiden maara ovat suuria. Tama
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aiheuttaa ajoittain turvallisuushaasteita. Kokeilun yhteydessa tulee
varmistaa, etta lilkenteen sujuvuus ja jalankulkijoiden turvallisuus eivat
heikkene. Erityistd huomiota tulee kiinnittda pysakkialueen suunnitteluun,
liikenteen ohjaukseen seka riittaviin suojateihin ja ndkemaalueisiin.
Mielestani olisi syytd myds arvioida havainnekuvassa nakyvan
katukivetyksen tarpeellisuutta, koska se on selkeasti jo kuoppainen ja
huonokuntoinen, joka heikentaa autoilijoiden turvallisuutta tultaessa sote-
keskukselta alaspain kauppakeskus Triolle. Erityisesti talviaikaan on riski
peraanajoille huonokuntoisesta tiesta johtuen, jos bussit seisovat
pysakilla. Olisi myds hyva, jos kokeilupysakkeja ei kaytettaisi

ajantasauspysakkeina, koska se voi ruuhkauttaa katua entisestaan.

Pidan tarkeana, etta kokeilun vaikutuksia seurataan huolellisesti ja etta
palautetta kerataan seka matkustajilta etta alueen asukkailta ja yrittajilta.
Kokeilun tulosten perusteella voidaan arvioida pysyvan ratkaisun

toimivuutta ja mahdollisia jatkotoimenpiteita.”

* "800 000 e saasto, aleneeko myds linja-autolippujen hinnat.

¢ Mita tulee tapahtumaan torialueen palveluille, kuolevatko kokonaan.
* Eteld-pohjoissuunta kulkee paasaantdisesti ilman torin kiertoa, mista
tiedat mennaanko torille vai ei menna.

* 40 % kulkee torin kautta, epavarmuutta mista lahtee jatkoyhteys.

¢ Vaihtaen, n. 50 m, menee myds linkkuja torille, siis 3 linkulla
matkantekoako tarkoittaa?

¢ 3-5 min. kavelymatka torille, onko matka lumeton myds ilman
kadunvarsi lumivalleja, hyvakuntoinen kavelija lahes maratoonari, kestaa
enemman kuin 5 minuuttia minultakin. Entas rollavanhus,
pyoratuoliasiakas?

¢ Haasteena kaantyminen ylamakeen, talvisaikaan on sairaalanmaen
rinteessa ennenkin ollut autoja alas tulossa kun pitaisi yléspain menna.
* Ei autoliikennetta, miten kdy meidan toriparkin.

* Turhaa pelottelua vahenee vuoroja tms. Tapahtunut jo nyt.
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¢ Tydmatkoihin, koulumatkoihin, asiointeihin aika pitenee. Et ehdi
linkkuun, vaihtoalueet erillaan toisistaan. Talvihoito ei koskaan ole
taydellistd. Lumi tulee kun tulee, maa jaatyy kun jaatyy. Ei kysy lupaa eika
odottele sita huoltomiesta.

¢ (Kokeilulla) heikennetaan huonosti liikkuvien eldamaa. Toisaalta, eipa he
ole sitten rumentamassa keskustaa”

"Liikenteen siirtdminen Lahdenkadulle, Hollolankadulle, Saimaankadulle
tai keha- ja moottoritielle ei véhenna kaupungin liikenteen paastéja ja
Vesijarvenkadun lilkenteen seisoessa ruuhkassa myds sen paastot

vaistamatta lisaantyvat.

Jokainen yhtaan suunnitelmaan tutustunut ymmartaa, etta kokeilu toisi
toteutuessaan suurta vaaraa jalankulkijoille ja etta polkupydrien, skuuttien
ja ajoneuvojen alle jaamisen riski kasvaisi merkittavasti ja etta liikenteen
sujuvuus loppuisi. Yksi kaista ei riita henkildautoliikenteelle ja poliisi- ja
pelastusajoneuvot eivat enaa paasisi katua sujuvasti kulkemaan, vaan
juuttuisivat ruuhkaan ja paasy kohteeseen viivastyisi vaistamatta. Myos
kotihoidon palveluiden piirissa olevat joutuisivat karsimaan, kun autojen
kulku hidastuisi Vesijarvenkadulla, joka on merkittava ja suora kulkureitti
asiakkaan luota toiselle ja nama kaynnit ovat jokapaivaisia noin neljasti
paivassa tapahtuvia. Kaikki ajoajassa menetetty aika on pois kotihoidosta
asiakkaan luona.

Kaide bussipysakin ja polkupydravaylan valissa ei esta polkupyobrien tai
skuuttien alle jaamista, silla polkupyoravaylan ylittdminen jalkakaytavalle
paasemiseksi on todellinen vaaranpaikka. Tasta on jo nahtavissa
vaarallisia esimerkkipaikkoja Aleksanterinkadulta. Torilla tata ongelmaa ei
ole. Myos pysakkiehdotus Aleksanterinkadulle Kulmalan eteen heti
Vesijarvenkadulta kdannyttaessa on lilan ahdas paikka sen

toteuttamiseen.

Kuoppainen ja huonokuntoinen kivetys heikentaa turvallisuutta tultaessa

sote-keskukselta alaspain kauppakeskus Triolle. Erityisesti talviaikaan on
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riski peraanajoille ja kun henkildautot kdantyvat etelan suunnasta
alamaessa bussikaistalta Hameenkadulle, Aleksanterinkadulle ja
Vapaudenkadulle, niin jalankulkijan riski alle jAdmiseen suojatielld kasvaa

merkittavasti varsinkin mahdollisissa peraanajotilanteissa.

Vaihtoalueiden sijaitessa toisistaan erillaan, olisi ehtiminen bussista
toiseen haastavaa. Etela-pohjoissuuntaan kulkevilla olisi epatietoisuutta,
mitka busseista kulkevat torin kautta ja mista jatkoyhteydet Iahtevat.

Miten kokeilu vaikuttaisi torialueen palveluihin?

Pysakkikokeilun sijaan voisi kokeilla nopeusrajoituksia Vesijarvenkadulla
ja niiden valvontaa, suoria vuoroja Matkakeskuksesta Mukkulan
Kampukselle opiskelijoiden toivomuksesta, jotka pysahtyisivat Tevin
edustalla, kuten nytkin sekd maksutonta pysakaéintia kiekkopaikoilla
keskustan kadunvarsipaikoilla. Nain voitaisiin selvittaa, miten keskusta
saadaan elinvoimaiseksi, viihtyisaksi ja houkuttelevaksi kaikille eika isoja
vanhoja lehmuksia tarvitse kaataa. Kumppanuuspdyta pyytaa lisaksi
kaupungilta tassa yhteydessa tietoa siita, kuinka moni kaupunkilainen
asuu niin kaukana bussipysakilta joukkoliikenteen tavoittamattomissa,
ettd ainoa kulkuvaline on oma auto ja auton kayttdé on valttdmatonta
asioiden hoitamisessa ja tydssakaynnissa myds keskustan alueella. Tama
pysakkikokeilu olisi ainoastaan kallis ja vaaranpaikkoja tuottava ja
kaupunkilaisten tasapuolista liikkumista rajoittava. On selvaa, etta torilla
bussin odottaminen, bussiin nousu ja siita poistuminen on turvallisempaa
ja ikdihmisille, rollaattorin/pyoratuolin kayttadjille ja muille

lilkuntarajoitteisille seka tietenkin nako- ja kuulovammaisille erityisesti.”

Paijat-Hameen pelastuslaitos, lausunto, 4.11.2025

Lahtotiedot:
Suunnitelmassa osa joukkoliikenteesta ajaisi suoraan Vesijarvenkatua

pitkin kiertamatta toria. Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun
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kulmaukseen toteutettaisiin uusi pysakkikeskus. Suunnitelmassa on

toteutukseen kaksi vaihtoehtoista tapaa.

Pelastuslaitoksen lausunto:

Vesijarvenkatu on pelastuslaitoksen Paavolan pelastusaseman
pelastusyksikdiden paaasiallinen ja nopein ajoreitti halytysajossa
pohjoiseen. Halytysajon kannalta nykyiset kaksi liikenteelle varattua
kaistaa ovat tarpeelliset, ne mahdollistavat autojen siirtymiset Kiireellisen
halytysajon edesta pois. Sujuva liikenne mahdollistaa avun saapumisen
perille nopeasti. Pelastuslaitoksen nakokulmasta kumpikaan esitetyista

vaihtoehtoista ei mahdollista halytysajoneuvojen sujuvaa liikenndintia.

Uuden pysakkikeskuksen sijaintivaihtoehto A aiheuttaa
todennakodisemmin haittaa halytysajoneuvoliikenteelle. Linja-autojen
lahdot pysakeilta pysayttavat liikenteen ja tama vaikuttaa pidemmalta
matkalta liikenteen sujuvuuteen. Keskikoroke estaa autojen
vaistoliikkeen. Onnettomuusvaaraa voi aiheuttaa myos linja-auton
matkustajien kaytos, jossa esim. linja-autoa vaihdettaessa ylitetaan katua

kayttamatta suojatieta.

Vaihtoehto B on halytysajon kannalta vaihtoehtoa A parempi, eika aiheuta

etela-pohjoissuunnassa hidastetta.

Eventum Lahti 10.11.2025

Eventumilla ei ole isompia huolenaiheita tai vastustamisia noussut esille,
enemmankin positiivisia huomioita.

Uudella jarjestelylla asiakkaamme paasevat vaivattomammin, nopeammin
ja ymparistoystavallisemmin Matkakeskukselta Sibeliustalolle sekd myds
pois taalta. Myoés hotellin saavutettavuus sailyy samana molemmista

suunnista matkustettaessa.
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Pieni huolenaiheemme on enemmankin ajettavien vuorojen "tiheys”,
milloin niitd ajetaan ja reititykset. Mutta tdma taitaa ollakin jo sitten eri

keskustelu ja enemmankin LSL:n asia.

Kannatamme siis pysakkikokeilua!

Hollolan kunta 20.11.2025

Pysakkikokeilu koskettaa laajasti my6s muiden kuntien kayttajia.

Hollolassa on vuoden sisdaan parannettu linjaliikenteen linjastoa ja
parannettu yhteyksia Lahden keskustaan. Tama on tarkeaa, etta
Hollolasta on toimiva kulku Lahteen mm. toisen asteen kouluihin, Niemen
kampukselle seka tietenkin tydmatkaliikenteen sujuminen unohtamatta
muun vaeston tarpeita. Tavoitteenamme on myds saada enemman
oppilaita linjaliikenteeseen erilliskuljetuksien luvatussa kunnassa. Tama
on jo osittain onnistunutkin ja seuraavat alueelliset kehityskohteet ovatkin
jo tyon alla.

Osa tarvittavista muutoksista taytyy suunnitella tulevaisuuteen. Ty6ta on

mutta olemme hyvalla uralla taman suhteen.

Pysakkikokeilun positiivisena puolena naen, etta kokeilun toteutuessa
tulee myds toteutumaan Hollolan kunnan jatkuva ja usein toistuva yhteys
matkakeskukselle, jonka voisi katsoa lisaavaan linjaliikenteen kayttajia.
Talla hetkella tdma kokeilu tulee ratkaisemaan Hollolan kunnan
matkakeskusyhteyden, joka toteutuessaan olisi odotettu parannus ja
mahdollistaisi tulevaisuudessa myds Hollolan kirkonkylan ja Lahden

valisen lilkennoinnin tarkastelun.

Perinteet ovat kuitenkin tiukassa ja tori on monille tuttu ja turvallinen
pysahdyspaikka. Kuitenkin tallaisen muutoksen ja kokeilun katson

elavoittavan keskustaa monipuolisesti ja tukevan myds muista kunnista
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saapuvia nopeammilla ja suoraviivaisemmilla yhteyksilla. Paasy olisi
jouhevampaa useampaan liikerakennukseen tai keskustan muihin
palveluihin. Torille kuitenkin edelleen paasee joko linjaliikenteella

tarvittaessa vaihtamalla tai kavellen erittain kohtuullisen matkan verran.

Naina aikoina saastdja on joka tapauksessa tehtava ja esitelty tapa on
erinomainen eli samalla kun saastetaan, saadaan palvelua parannettua,
sujuvampia yhteyksia ja mahdollisesti jopa lisaa matkustajia linjaliikenteen
pariin. Ymmartaaksemme saastot ovat joka tapauksessa saatava aikaan
ilman kokeiluun ryhtymistakin, joten ne tulisivat varmasti nakymaan
moninaisissa yhteyksissa tai saavutettavuudessa, ja taman katsomme
vaikuttavan negatiiviesti matkustajien maaraan ja kayttokokemukseen

seka Hollolan kuntalaisten linjaliikennetarpeisiin.

Tasta syysta kannatan kokeilua.

Pysakkikokeilussa on myds huomioitu hyvin uusien pysakkien
liikuteltavuus, joten rahaa ei silla tavalla mene hukkaan, vaikka
tulevaisuudessa todettaisiin, ettei kokeilu olisi onnistunut ja mika parasta
matkustajilla on mahdollisuus itse vaikuttaa kokemuksillaan kokeilun

tulevaisuuteen.

Minua huolettaa miten kay tavallisen henkildautoliikenteen suunnitelulla
pysakkikokeilupaikalla. Kohta on, joka tapauksessa yksi valtavayla
keskustan lapi ja tuo kohta nivoo yhteen sellaisia pitkdnmatkalaisia ja
muista kunnista tulevia, jotka eivat valttamatta edes voisi valita julkista
liikennettd. Oma liikkumistavan valinta on kuitenkin jokaisen oma asia.
Keskustan elavyydelle suurin uhka ei ole se, etta paaseekd torille vaan
sallitaanko tai halutaanko keskustaan myds muilla kulkutavoilla tulevat.
Asiaa ovat varmasti asiantuntijat tutkineet, eika kyseista kohtaa ole
tarkoitus kayttaa linjaliikenteen seisottamiseen, joten oma huoleni saattaa

olla turha.



Lahti oo

Kokonaisuudessa koen pysakkikokeilun kannatettavaksi ja Paijat-Hameen

seudun asukkaita tukevaksi linjatarjonnan saatavuuden takaamiseksi.



