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Tyon lahtokohdat

« Lahden Karistoon Siivolankadulle kaavoitetaan uutta myymalaa.
Kaavamuutoksen tueksi tarvittiin liikenneselvitys.

 Liikenneselvityksen tavoitteena oli varmistaa liikenteellinen toimivuus seka
esittaa tarpeen mukaan toimenpiteet liikenteellisen toimivuuden
varmistamiseksi seuraavissa liittymissa:

« Uusi tonttiliittyma Siivolankadulla

« Kauppiaankatu - Siivolankatu — Kariston Rantatie valinen kiertoliittyma

« Kariston Rantatie - vt 24 - vt 4 eteldisten ramppien valinen kiertoliittyma
* Vt 4 pohjoiset rampit — vt 24 valinen liikennevalo-ohjattu liittyma

» Liikenteellinen toimivuus tutkittiin Vissim -simulointiohjelmalla ja sita varten
laadittiin alueen liikenne-ennuste vuodelle 2040. Liikenne-ennusteen pohjalla
kaytettiin hyddyksi Ramboll Finland Oyn toteuttamia lilkennelaskentoja
vuodelta 2022 seka liikennevalokojeesta saatuja liikennemaaratietoja.
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Liikenne-ennusteen lahtokohdat

« Tarkastelualueen lilkenne-ennuste laadittiin vuodelle 2040.

« Ennusteen laadinnassa huomioitiin aikaisempi Pippo-Kujalan liikenneselvityksen yhteydessa paivitetty Paijat-
Hameen liikenne-ennuste seka tulevat lahialueiden maankayttosuunnitelmat. Valtateiden osalta kaytettiin
apuna Traficomin vuonna 2022 paivittdmaa tieliikkenne-ennustetta.

» Paijat-Hameen liikennemalli on laadittu vuodelle 2035, mutta paivitetyn version on oletettu vastaavan
hyvin lahelle vuoden 2040 tilannetta.

* Liittymien suuntautumisen arvioinnissa on hyodynnetty Pippo-Kujalan liikenneselvityksessa toteutettuja
liilkennelaskentatietoja seka luoteisen vt 4 ramppiliittyman liikkennevalokojeen keraamia laskentatietoja.

* Liikennevalo-kojeen tulokset vuosilta 2021 ja 2024 olivat samaa suuruusluokkaa, jonka vuoksi
aikaisempien vuoden 2022 liikennelaskentojen on oletettu pitavan edelleen paikkaansa.

« Lidlin myymalan tuottama autoliikenne on arvioitu Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -
oppaan seka Lidlin toimittamien suunniteltujen kerrosnelididen (2500 k-m2), pysakointipaikkamaarien (151
ap) ja Lidlin arvioimien autokayntimaarien avulla. Lahtotietona on hyddynnetty myds Terholan myymalan
liilkennelaskentatietoja vuodelta 2024 matkojen jakautumiselle vuorokauden aikana.

« Myymala tuottaa maksimissaan noin 1050 autokayntia, eli 2100 matkaa vuorokaudessa (KVL 2100).
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Paijat-Hameen liikennemalli, autoliikenne

Nykytilanne Ennuste 2035, maakuntakaava

} Kariston rantatien ja
kiertoliittymien
valisen osuuden
liikennemaarat

~ |kasvavat noin 40 %
J | nykytilanteesta,
Kauppiaankadulla
kasvu on tatakin
suurempaa.
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Liikenne-ennuste 2040

« Myymalan on arvioitu tuottavan vuorokaudessa noin
1200 kayntia, mika tarkoittaa 2400 saapuvaa tai
poistuvaa matkaa pysakodintialueelta (KVL, kevyet ja
raskaat autot, keskimaarainen vuorokausiliikenne)

« Iltahuipputuntina tama tarkoittaa noin 150
saapuvaa ajoneuvoa ja 120 poistuvaa ajoneuvoa.

* Vain osa myymalan matkatuotoksesta on kokonaan
uutta lilkennetta tarkastelualueella.
Vuorokausitasolla liikennemaarat kasvavat
merkittavasti lahinna Lidlin myymalan
tonttiliittymassa seka Silvolankadulla.

« Keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat on
arvioitu huipputuntilikennemaarien ja Paijat-
Hameen liikennemallin perusteella

Ramboll
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Iltahuipputunnin 2040 liikennemaarat

IHT - Lidl kanssa

IHT - ilman Lidl
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Toimivuustarkastelun periaatteet

+ Vaihtoehtojen liikenteellistd toimivuutta
tutkittiin toimivuustarkasteluilla, jotka laadittiin
PTV Vissim 25 -simulointiohjelmalla.

Palvelutaso - keskimairiainen viive

* Toimivuustarkastelut laadittiin vuoden 2040
iltahuipputunnin liikennemaarilld ilman Lidlia ja
Lidlin kanssa.

Valo-ohjaus Ei valo-ohjausta

» Tuloksina on raportoitu simulointialueen jonojen
keskiarvoinen pituus, maksimipituus seka
keskimaaraisten viiveiden perusteella maaritetyt
palvelutasoluokat (10 simulointiajon
keskiarvot).

Erittéin hyva <5s <10s

Hyva 5-15s 10-15s

» Palvelutasoluokat perustuvat Tasoliittymat-
ohjeeseen seka Highway Capacity Manual
(HCM)-julkaisuun.

+ Jonolla tarkoitetaan riittavan hitaasti ja
Iahella toisiaan kulkevien ajoneuvojen
jonoa, ei ainoastaan pysahtyneiden
ajoneuvojen jonoa (ajonopeus alle 5 km/h).

Tyydyttava 15-25s 15-25s

Valttédva 25-40s 25-35s

Huono 40-60s 35-50s
» Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu

liittyman keskimaardisesta viiveesta oheisen

taulukon mukaisesti. Erittsin huono > 60s >50s
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Tarkasteluvaihtoehdot ja parannusehdotukset

« Toimivuustarkastelut tehtiin aluksi nykyisilla liikennejarjestelyilla
vuoden 2040 iltahuipputunnin liikennemaarilla ilman Lidl-myymalaa,
jotta myymalan tuomat muutokset olisi helpommin havaittavissa
muista ennusteen mukaisen kasvun vaikutuksista.

+ Koska liikenteellinen toimivuus oli heikko ennustevuoden 2040
liikennemaarilla, laadittiin parannetut liittymajarjestelyt liikenteellisen kiertoliittyman Iapi Vapaa oikea poistuu
toimivuuden varmistamiseksi. Parannustoimenpiteet on esitetty pohjois-etela muiden kiertoliittyman
oheisessa kuvassa. suunnassa. muutosten myoéta

Kaksi ajokaistaa

» Kiertoliittyman parannuksia kokeiltiin aluksi kevyemmilla
parannustoimenpiteilld, mutta ne eivat ratkaisseet valtatien 4 etelan
tulosuunnan jonoutumisongelmaa.

» Vaihtoehtoisesti toimivuutta voidaan parantaa vaihtamalla
kiertoliittymat liikennevalo-ohjatuiksi liittymiksi riittavilla
kaistaratkaisulla. Talléin muutos tulisi tehdd molempiin kiertoliittymiin

niiden valisen lyhyen etdisyyden vuoksi. Liikennevalojen yhteen Rampilta kolme
kytkenté olisi tdssa tilanteessa suositeltavaa. kaistaa, joista
kahdelta paasee
 Liikennevalovaihtoehtoa ei tarkasteltu kiertoliittyman ajamaan vasemmalle

parannustoimenpiteiden ollessa riittavia. vt 24 pohjoiseen.

« Toimivuustarkasteluiden tulokset on esitetty kolmesta
tarkastelutilanteesta: nykyjarjestelyt ennustevuoden 2040 iht
liikennemaarat, parannettu kiertoliittyma 2040 iht likennemaarat
seka parannettu kiertoliittyma 2040 iht liikennemaarat + Lidlin
lilkenne .
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IHT2040 Nykytilan liikennejarjestelyt, ei Lidl,
jonoutuminen

 Valtatieta 4 etelasta (Helsingin
suunnasta) saapuvat ajoneuvot
jonoutuvat kiertoliittymassa lahes
poikkeuksetta moottoritielle asti.

» Tama johtuu siita, etta suurin osa
rampilta nousevista ajoneuvoista
jatkaa kiertoliittymasta vasemmalle,
valtatielle 24 (Lahden suuntaan) ja
ovat konfliktissa kiertoliittymassa
kiertavan virran kanssa (vt 25
Karistoon suuntaavat ajoneuvot).

» Simuloinnin aikana jonot etelan
tulosuunnalta nayttivat kasvavan,
eika ne ehtineet usein purkautumaan
kokonaan.

Ramboll
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IHT2040 Nykytilan liikennejarjestelyt, ei Lidl,

viivytykset

» Etelasta saapuva suuri liikennevirta
joutuu vaistamaan valtatieta 24
suoraan ajavia ajoneuvoja Karisman
suuntaan, jonka liikennemaara on
suhteellisen suuri.

« Tama aiheuttaa ajoneuvoille pitkien
jonojen lisaksi myds pitkia viiveita.

Ramboll

Palvelutaso - keskimaaréinen viive

Valo-ohjaus i valo-ohja

Erittain hyva <ss <10:

Hyva 5-15s 10-15.
Tyydyttava 15-255 15-255
Valttava 25-40s. 25-355
Huono 40-60's 135-50s
Erittain huon >60s >50s
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IHT2040 Parannettu kiertoliittyma, ei Lidl,
jonoutuminen

+ Kiertoliittyman parannustoimenpiteiden
myota kiertoliittymien jonoutuminen vaheni
merkittavasti.

« Simulointiajojen aikana havaittu pisin jono
valtatien 4 etelaisella tulosuunnalla oli 45
metria.

s Keskimé&aréinen
jonon pituus

== Pisin havaittu jono
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IHT2040 Parannettu kiertoliittyma, ei Lidl, viivytykset

« Parannellussa versiossa kaikkien
liittymien toimivuus on joko erittain
hyva (A) tai hyva (B).
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IHT2040 Parannettu kiertoliittyma, Lidlin kanssa,
jonoutuminen

+ Lidlin tuottamat matkat eivat lisaa
liikennemaaria niin merkittavasti, etta niilla
olisi suurta merkitysta liikenteen
toimivuuteen parannetuilla
lilkennejarjestelyilla.

+ Keskimaaraisten seka maksimijonojen
pituudet pysyvat lahes samoina
molemmissa tarkasteluissa.

+ Siivolankadulla ei havaittu simulointiajoissa
toimivuuteen vaikuttavia tekijoita.

s Keskimé&aréinen
jonon pituus

== Pisin havaittu jono
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IHT2040 Parannettu kiertoliittyma, Lidlin kanssa,
viivytykset

* Liittymien viivytyksissa ei ollut suuria
eroja, kun Lidlin liikenne ja uusi
tonttiliittyma lisattiin, verrattuna
tilanteeseen ilman Lidlin
lilkennemaaria ja ilman Lidlin uutta
liittymaa.

Palvelutaso - keskimaarginen viive
‘ Valo-ohjaus Ei
‘Erittéin hyvé . =94
Hyva 5-15s 0-15
Tyydyttava 15-255 5-25
Valttava 25-40s. 25~
Erittain huon 60s 50
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Yhteenveto

 Lidl-myymala ja sen tuottama liikenne ei merkittavasti kasvata jo valmiiksi vilkkaan alueen
kokonaisliikennemaaria nyky- tai ennustetilanteessa 2040.

» Lidlin liikennetuotos koostuu suurelta osin alueella jo liikkuvista ajoneuvoista. Lidlin vaikutukset nakyvat
lahinna Siivolankadun ja Kauppiaankadun valisessa kiertoliittymassa.

« Myymalan liikenne painottuu iltapaivaan/alkuiltaan, joten toimivuustarkastelut laadittiin vain
iltahuipputunnin tilanteeseen.

 Siivolankadun liikennemaarat ovat ennustetilanteessa vahaiset, joten myymalan tonttiliittyma voidaan
toteuttaa ilman kaantymiskaistoja. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet tontille tulee huomioida tonttiliittymaa
suunniteltaessa (suojatie liittyman yhteyteen).

« Ennustevuoden 2040 liikennemaarien kasvu alueen maankayton kehittymisen ja yleisen liikennemaarien
kasvun johdosta aiheuttaa haasteita alueen kiertoliittymien toimivuuteen erityisesti vt 4 ramppiliittymassa.

 Valtatie 4 eteldisen tulosuunnan ramppi ei kesta vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisia liikennemaaria
nykyisilla liikkennejarjestelyilla.

« Parannetuilla liikennejarjestelyilla liittymien kapasiteetit ovat riittavat vuoden 2040 liikennemaarille seka
ilman Lidlia etta Lidlin kanssa.

Ramboll
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