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Johdanto 1/2

Tausta ja tavoitteet

« Lahden pydraliikenteen tavoiteverkossa 2030 yksi paareiteista kulkee
Mannerheiminkadun pohjoispuolelta ja edelleen Nastolantien vartta.

* Nykyinen jalankulku- ja pyo6railyvayla ei tayta pyorailyn paareitin

standardeja mm. liikkumismuotojen erottelun, vaylan mitoituksen ja
pystygeometrian osalta.

« Mahdollisen Mannerheiminkadun poikkileikkauksen muutoksen on
sdilytettava vaylan toiminta keskeisena halytysajoreittina seka
tavanomaisena 60 km/h 2+2 kaistaisena sisaantulovaylana.

« Tyon tavoitteena oli:

* Muodostaa laadukas, sujuva ja turvallinen pyoérailyn paareittiyhteys,

joka toimii keskeisena vaylana matkakeskuksen seka keskustan ja
itdisen Lahden valia kulkeville pyorailijoille.

« Selvittaa toimivin reittivalinta Sotkankadun osuudelle.

» Tarkastella oikoreitin alustavaa toteutettavuutta Nastolantielta
Kasaajankadulle paaradan yli.

Ramboll
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Johdanto 2/2

Suunnitteluprosessi

« Tyon alussa analysoitiin lahtétiedot ja tunnistettiin suunnitteluun vaikuttavat
reunaehdot. Keskeisista lahtotiedoista koottiin yhteenveto.

« Lahtétietoanalyysin jalkeen luotiin idealuonnoksia, joiden avulla tarkasteltiin
erilaisten vaihtoehtojen hydtyja ja haittoja.

+ Kun keskeiset suunnitteluratkaisut saatiin lukittua, tyd eteni
yleissuunnitteluvaiheeseen, jonka aikana valittuja paaratkaisuja tarkennettiin.

» Lopuksi viimeisteltiin raportti ja laadittiin alustava kustannusarvio seka
havainnekuvat.

« Ty6 valmistui 20.6.2024. Ty6éta ohjasi Lahden kaupungilta ohjausryhma, johon
kuuluivat Juhana Polojarvi, Anna-Liisa Pulkkinen, Kirsi Kujala ja Maria Silvast.
Rambollissa Mari Napola toimi projektipaallikkdna ja Rico Tammisto vastuullisena
liilkennesuunnittelijana.
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Paijat-Hame

Maakunnallinen paapyoratieverkko “Pybralikenteen paaverkko

Paareittien toimenpiteet

« Paijat-Hameen paapyoratieverkko-selvityksessa on
tunnistettu maakunnan tarkeimmat yhteydet eli sellaiset
reitit, jotka yhdistavat suurimpia keskustoja toisiinsa.
Paareiteista on priorisoitu reitit, jotka yhdistavat Lahden
keskustan viereisiin kuntakeskustason keskustoihin, jotka
ovat kohtuullisella pyorailyetdisyydella:

* A) Lahti — Nastola

* B) Lahti - Orimattila

« C) Lahti - Salpakangas

» D) Lahti - Kalliola (pidemman aikavalin tavoitteena Vaaksy).

» E) Lisaksi maakunnan toiseksi suurimmasta keskuksesta
Heinolasta reitit Vierumaelle ja Heinolan kirkonkylalle ovat
keskeisia paareitteja

= Aluereitti

Seutureitti ORIMATTILA y
=== Tulevaisuuden padreitt i i 3 =
=== Tulevaisuuden aiuereitti E" 0 2,5 5 I 10 km

i Lo o Taustakartta: Plaanmittausisitos
. Lahden tavoiteverkon padreitt Kartan laatiia: co 2022

Ramboll Péijat-Hameen paapyoréatieverkko, Paijat-Hameen liitto 2022 .



Lahden pyoraliikenteen tavoiteverkko

« Kaupungin yleiskaavaan pyorailyn
tavoiteverkossa on maaritelty Lahden
kehitettavat pyorailyn paa- ja aluereitit.

* Yksi paareiteista kulkee Mannerheiminkadun
pohjoispuolelta ja edelleen Nastolantien
vartta.

KESKUSTA |

Lahden pyoraliikenteen tavoiteverkko 2030 - O

Aluekeskus
m— PEdreitti {0 Tyopaikat, Elinkeino, Julkiset palvelut : D)
= = = Paareittiehdotus 4 Koulut
: — Aluereitti

Pyéréilyn tavoiteverkko (Lahden kaupunki, kartta Ramboll)

Ramboll



Nykyinen pyorailyverkko

« Nykyinen vaylad on pd&osin yhdistetty oy S
jalankulun ja pyoérailyn vayla, leveydeltaan
2,2 - 3 m. Joutsitie —Rekolankatu -
Rekolankuja -osuudella pydralla ja jalan
kuljetaan ajoradalla. Nama ovat
vahaliikenteisia tonttikatuja. Myds
Sotkankadun kohdalla on lyhyt osuus
tonttikatua, jossa kulku tapahtuu

sekaliikenteena.

Kokkokallio

Latomaki (

« Vilkkaimmat autoliikenteen risteamiset ovat
alikulkuja ja risteamisia autoliikenteen
kanssa on vahan.

* Nykyinen jalankulku- ja pyo6railyvayla on
mm. alikulkujen kohdilta ahdas ja pimea
seka nakemiltdan puutteellinen.

» Pituuskaltevuuden suhteen haastavampia
ovat Sotkankadun ja Nastolantien varren
osuudet, joissa pituuskaltevuus on 5,5 -7
%.

Saksala Lakkilanh

erinkallio

Pyéréilyvaylat ja Mankeli-kaupunkipybraasemat (Lahden kaupunki)

Ramboll



Mannerheiminkadun varsi
valilla Iso-Paavolankatu-Joutsitie

« Yhdistetty jkpp-vayla, leveys 3 m.

« Jakso on pystykaltevuudeltaan
maltillinen ja kohtuullisen

= miellyttava pyorailla;
suurimmillaan noin 4- 4,5 %
ey nousuja ja 4 m korkeuseroja.

iminka|“
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Joutsitie-Rekolankatu-Rekolankuja
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Ramboll

» Osuus kulkee sekaliikenteena
tonttikadulla.

» Pystykaltevuus hyva; vain pienia
nousuja ja laskuja ennen
Viipurintien alikulkua
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Rekolankuja-Sotkankatu

Joutjanvi

Ramboll

« Yhdistetty jkpp, leveys 2,2 m.

« Alikuluilla noin 4-5 %
pituuskaltevuudet.

« Alikuluilla on huonot
nakemaalueet ja jyrkkia mutkia.
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Sotkankatu-Nastolantie
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* Yhdistetty jkpp-vayl3a, leveys 3,4 m.

« Sotkankadun ja rautatiesillan
kohdalta puuttuu lyhyelta matkalta
erillinen vayla kokonaan, ja
jalankulku ja pyodraily tapahtuvat
ajoradalla.

* Jovinpolun alikululle noustessa
pituuskaltevuus on noin 7 %, joka
on huomattavan suuri
paapyorareitille.
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Nastolantie valilla Lakkila-Kujalankatu

.........

« Yhdistetty jkpp Nastolantien
etelapuolella, leveys noin 3,2 m.

 Valtatien 4 rampin alittavassa
alikulussa on huonot
nakemaalueet ja suuret

4

5
%
i

¥

Lakkila

£ Lakkilanharju

Levonk

Ramboll

pituuskaltevuudet; 5,5 % ja 7 %.
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Liikenneonnettomuudet 2019-2023

« Suunnittelualueella on tapahtunut
yksi loukkaantumiseen johtanut ;
polkupyodraonnettomuus lahella ’
valtatien 4 rampin alikulkua. il
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Liikenneonnettomuudet 2019-2023 (Ramboll)
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Luonto ja ymparisto

« Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuma halkaisee
Lahden kaupungin lansi-itasuunnassa. Suunnittelualue . ; L 1]
sijaitsee osittain herkan ja luontoarvoiltaan tarkean B o el (s SR 2 AT JOAYT
harjualueen reunalla, jossa kasvaa harjualueelle tyypillist P iy | B S e T\ R !
kasvustoa. Osittain harjualueen aurinkoisille kohdille on ! = T T, TR _
kehittynyt paahderinteen kasvillisuutta. Alueella kasvaa PISLHE o T ey T 5 (4
maisemallisesti tarkeita suuria puita seka puuryhmia. =Y ' - ' .
Puulajeina esiintyy mm. manty3a, koivua, vaahteraa ja L - _
tammea. == B

« Harjualue tarjoaa paahdeympériston kasveille ja EEE e (S ] [ ~—
hydnteisille elintilaa. Paahdeymparistdjen ja niiden — % .. 3
elidlajiston tila on heikentynyt voimakkaasti viimeisen ol A T e S . Lo G

puolen vuosisadan aikana. ot Nl TR T R By o S0 N :
(e oy, L ; : % 0 250 RO

- Alueelle on tehty vuonna 2022 Lahden Lotilanharjun ) Pt SNV R G RN —
paahdealueen hoitosuunnitelma. Hoitosuunnitelma kattaa Pl b et \ Vol PRy Yo

osan suunnittelualueesta. Lotilanharjun selvitysalueen sijainti Lahdessa (Lotilanharjun paahdealueen
hoitosuunnitelma).

Ramboll 15



Lahden Lotilanharjun paahdealueen hoitosuunnitelma 2022

« Hoitosuunnitelma rajautuu paaosin jkpp-tien
pohjoispuolelle

« Eteldpuolella sijaitsevilla alueilla on puustoa,
joka varjostaa ja tulee kasvaessaan
enenevadasti varjostamaan valorinteen
paahteisia kohtia. Keskivaiheilla olevan
puustoisen kaistan alueelta suositellaan
harvennettavaksi varjostavinta runkopuuta.

[ 1 Valorinteen paahteiset rinne- ja reunaosat
9 2 valorinteet
[71 3 Iso-Paavolankadun lénsirinne, harvennusalat =

™"} 4 Selvitysalueen keskiosan reheva alue
5 Selvitysalueen eteldpuoliset alueet

| 6 Selanteen ja ylarinteen avoimet alueet
"1 7 Reunamuodostuman seldnteen kangasmetsa

' [ Mahdollinen kuntanpoistolaikku

. [ Pieni soranottokuoppa
| "1 Lotilanharju selvitysalue 0 o
AT oS, Ul

Lotilanharjun hoitoalueet (Lotilanharjun paahdealueen hoitosuunnitelma).

Ramboll
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Muinaisjaannosalue

» Alueella saattaa olla ampumapoteroiden
jaanteita matalina painaumina, joiden
huomaaminen maastossa voi olla vaikeaa.
Muinaisjaanndsrajauksen ulkopuolella voi

my0os olla vastaavia jaannoksia, jotka tulisi
ilmoittaa.

» Epaselvissa tapauksissa tulisi olla yhteydessa
Lahden museoiden arkeologiin.

Ramboll

Muinaisjaénnésalue késittdd koko reunamuodostuman seldnteen ja kaistan
valorinteen pohjoisreunaa (Lotilanharjun paahdealueen hoitosuunnitelma).
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Kaupunkikuva

* Nykyinen Mannerheiminkatu on hyvin
tiemainen, ja varsinaista katuvihreaa on
vahan kadun reunoilla.

« Maisemassa erottuu Salpausselan
harjumuodostuman reuna mantyineen.

« Suunnittelualueen ulkopuolelle sijoittuvassa

ymparistosuunnitelmassa on esitetty P e e
puuryhmia ja katupuita elavoéittamaan o ; i %
katujaksoa vélilla Iso-Paavolankatu- ; | e | :
Hollolankatu. Talla osuudella & Rl : et 3
harjumuodostelma ei en&da erotu selvasti ja R : e
katujakso on kaupunkimainen. Fim L A :

E N a i, IR N o

x a <
fr =
3
o —
* i TtrA—— fou
JLT, H - 2 -
5 g
=

):’mpéristc‘)‘suunnitelma Iso-Paavolankadulta lénteen.
Ramboll 18



Kunnallistekniikka ja kuivatus

* Mannerheiminkadun kuivatus on nykyisin kadun
keskella valikaistalla seka pientareilla. Suurin osa
hulevesista imeytyy maaperaan.

* Nykyinen jkpp on rakennettu ilman reunakivia, ja
myoOs hulevedet imeytyvat soraharjuun.

* Alueella ei ole maakaasua tai kaukolampda.

Ramboll
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Sillat ja taitorakenteet

« Suunnittelualueella on kuusi jalankulun
ja pyorailyn alikulkua. Naista yksi on
radan alittava alikulku Sotkankadun
lansipaassa.

» Nykyiset jkpp-alikulut ovat hieman
ahtaita ja iakkaita, ja niita ei kannata
leventad, vaan uusitaan, jos tarvetta on.

» Nastolantiella alitetaan valtatie 4 ja
valtatien ramppi.

« Mannerheiminkadun varressa on vanha
tukimuuri, joka on kuntotutkimuksen
mukaan kunnoltaan valttava, mutta
valitonta uusintatarvetta ei ole.

Ramboll

vioysa
- F-iyl-iuizun
Paavola W
" Poysala Tonttila
= : Kokkokallio 5
Nykyinen tukimuuri F !
L atomaki
Nyky/nen al/kulku
L anmak :
_Uusittava allkulku
(b Uusittava alikulku
Nykyiner paSracian O ‘ Nyky/nen alikulku
alikulku | YR
. . Ved:n ja rampin.
Lotila vusiptai@alikuliy alitukset ™,
Uusi jkpp-silta O
Saksala ' 2 Lakkilanharju
. Nykyinen alikulku ()
Kerinkallio > _

Nykyiset sillat ja tukimuurit.
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Maaperaolosuhteet

» Suunnittelualue on hiekka- tai
soravaltaista jaakauden
reunamuodostumaa (GTK:n
maaperakartta 1:20 000/1:50 000).

N

. N
16 118 IR R0 AT AT RIS

Maaperédkartta (GTK).

Ramboll 21



Ramboll

Vaihtoehtovertailut

- Mannerheiminkadun jkpp-tie
- Sotkankadun reittivaihtoehdot
- Paaradan ylitys /alitus

- Vuorovaikutus

22



Liikenteelliset lahtokohdat TR B R

Tyypplpolkkileikkaus

» Suunnitteluohjeina on kaytetty seuraavia julkaisuja:

: i
« Pyodraliikenteen suunnittelu (Vaylaviraston ohjeita ML - F W
18/2020) s | i

« Jalankulun suunnittelu (Vaylaviraston ohjeita 34/2022). -

» Tyyppipoikkileikkaus: pydratie kolme metria levea ja
jalkakaytava kaksi metria leveda. Kulkumuodot erotellaan
toisistaan maaliviivalla tai tiemerkintamassalla. Morewcheltiih v

1:200

Ramboll 23



Tutkitut paavaihtoehdot

Tyossa tutkittiin seuraavia vaihtoehtoja:
Mannerheiminkadun jkpp-tie

« VE1. Nykyisen Mannerheiminkadun jkpp-reittilinjauksen
kehittaminen maisemallisesti arvokkaaseen Salpausselan
rinteeseen.

Rekolankadun osuus

A.1. Nykyinen poikkileikkaus (noin 5 m), sekaliikenne eli
pyoraily ajoradalla

A.2. Pydrakatu ilman jalkakaytavaa

B. Pyoratie Mannerheiminkadun varressa (vaihtoehtojen 1
ja 2 yhdistelma)

« VE2. Mannerheiminkadun ajoradan poikkileikkauksen
muuttaminen koko matkalta

* Nykyinen yhdistetty jkpp-tie jaa kayttéon ylemmas
rinteeseen. Mannerheiminkadun varressa pydrailyvayla.

Ramboll

Sotkankatu

« VEO+. Nykyisen vaylan parantaminen

« VE1. Nykyisen jkpp-tien parantaminen: uusi alikulku ja
pituuskaltevuuden muutos, lisdksi linjaus- /tasausmuutos
Sotkankadulle

« VE2. Nykyisen jkpp-tien parantaminen:
pituuskaltevuuden muutos ja tukimuuri, lisaksi linjaus-
/tasausmuutos Sotkankadulle

« VE3. Pyodratie Sotkankadun varteen, lisaksi linjaus-
/tasausmuutos Sotkankadulle

Padradan ylitys / alitus

« VE1. Uusi jkpp-siltayhteys paaradan yli ja uusi rampin
alikulku

« VE2. Uusi jkpp-alikulkuyhteys paaradan ali ja uusi rampin
alikulku

24



VE 1 Mannerheiminkadun jkpp-tie TR oy e

Tyypplpolkkilelkkaus

* VE:n kuvaus: Nykyisen Mannerheiminkadun jkpp-reittilinjauksen kehittaminen

maisemallisesti arvokkaaseen Salpausselan rinteeseen. ML i

* Levennys tehty pdaosin rinteen alapuolelle Mannerheiminkadun suuntaan, jolloin kel gr . j
saadaan arvokasta harjumaastoa saastettya. Valimonkadun kohdalla i s | =
poikkileikkausta on kavennettu 4,5 metriin, koska maastoa olisi muutoin jouduttu I = g e S
luiskaamaan melko paljon. m

» Osuudella on joitakin tukimuuritarpeita.

Sivunaaran paadyn : Uudelieenlinjaus/tasausmuutos| Tkpp-tien paikallinen kaventaminen)
wudellzenmuokollu £ |noin phv 510-750 | ja leventdminen yldrinkeen puclelle

noin phv 790-940
| = ] RUOLANKAT, RUOLANKATU =7
e e e % S = Iyrkahko luiska (1:1,5)
<\, 200 { Iyridea luiska (~1:1) 1| noin piv 7o0-950
1 r JF,U- ﬂ : .
: f—'-'_.-:;_;-_'t-m‘w-i. LT & | Tukimuuri (Tm3), _— | Pydratie muuttuu}
} ||'I\|\ e | lh=—3m [—| Iyrkka luiska (~1:1) pyrakaduks|

-.-I _' i I'. i e ; .
EF ’2% =
- T TU_ [Jkpp-tien leventaminen) ) \ e ;
T MgﬂﬂERHElMINKh alarintzen punlelie I ! 3 :

Tukimuuri {_1:!12],:-

h=~2,5 mj

Fvykrlnen portalicko |

Polsteizan: kiythsta|] Tusdmusur (Tml),} L Nykyinen tukimuur (NEm1}.
h=~1m|

|
Tkpp-tian laventaminen | Jatkosuunnittelussa tarkastedlaan Sivuhaaran paadyn

alarinteen pualelle | fkpp-tien leventamista nykyisen urdaileanlinjaus
sl oM tukimuurin (plv noin 380-500) paalla, o Nakemaaluz vaatll puustan
i i chiet Pt rert v il st ja muun kasvillisuuden
harventamista. Yisittaisia
runkopuita voidaan sailytess

Ramboll Vaihtoehto 1, nykyisen reittilinjauksen leventdminen. 25




VE 2 Mannerheiminkadun jkpp-tie

&
[ |
| |
| |

« VE:n kuvaus: Mannerheiminkadun ajoradan : :

poikkileikkauksen muuttaminen; pyoratie kulkee koko | N |

matkalta ajoradan vieressa. Nykyinen yhdistetty jkpp jaa : dl . :

kayttddn rinteeseen. | N ¢ |
| |
[ |
| |
[ i
L

* Nykyinen nopeusrajoitus on 70 km /h, joka laskettaisiin 60
km /h.

« Isommat puut edellyttdvat kantavaa kasvualustaa 3 m
valikaistalla seka pydratien alla. Joissakin kohdissa voisi

valikaistaa leventaad, jolloin puita mahtuu paremmin ja
saadaan vaihtelevaa ymparistdéa. Tama ratkaisu olisi
samankaltainen kuin Iso-Paavolankadulta eteenpadin tehty
ymparistésuunnitelma.

 Valikaistalle istutetut puut aiheuttavat kasvaessaan tarpeen
kaiteelle ajoradan viereen, kun niiden halkaisija on = 20 cm.
Kaiteen edellyttamaan tilaan seka perustuksiin tulee varautua
poikkileikkauksessa. (ohje turvaetiisyydestad, Katu 2020)

Vaihtoehto 2, Pybéréatie Mannerheiminkadun varressa.
Ramboll 26



Mannerheiminkadun VE-vertailu suhteessa nykytilaan

Taloudellinen tehokkuus

Mannerheiminkadun jkpp-tie

Mittari

Kustannusarvio

Mittarin tarkempi kuvaus

Kustannusarvio

VE 1: Nykyisen
Mannerheiminkadun jkpp-
reittilinjauksen kehittadminen
maisemallisesti
arvokkaaseen Salpausseldn
rinteeseen

Reitin suoruus,

Reitin pituus

Reitin pituus metreina

Suoruus ja orientoitavuus

Suoruus kuvaa reitin seurattavuutta ja orientoitavuutta.
Intuitiivisesti seurattavalla reitilld on vdahainen opastustarve ja
vastaavasti paljon kadnnoksia sisaltavalla reitilld opastustarve

on korostuneen suuri

Katuverkon jarjestelyjen loogisuus

Reitti parantaa loogisuutta katuverkolla

VE2: Mannerheiminkadun
ajoradan poikkileikkauksen
muuttaminen

Ymparistovaikutukset

kattavuus (yleensa tavoiteverkon mukaisesti)
’ . . . . se s se s a0 .
vaivattomuus, Ristedminen autoliikenteen kanssa Risteamiskohtien madrd (aufcc.)- paas'l'JunnaIIa MMiikennevalot / 0 =
iellvtts tonttiliittymat)
miellyttavyys (Pyorailtavyysarvot; / korkeuserojen summa)
Vaivattomuus - makisyys Pyorailtavyysarvo: reitin pyorailtavyys (Maen korkeus 2/Maen +
pituus) summa oleellisten makien osalta.
Vaivattomuus - stressi ja pelkotekijat Liikenteelliset stressitekijat ja pelkotekijat. +
Miellyttavyys Pyoraliikenteen miellyttavyyteen vaikuttavat tekijat +
Jalankulun olosuhteet Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin suhteessa nykytilaan +
. . . " . R . Kaikkien liikennemuotojen turvallisuusmuutos suhteessa
Liikenneturvallisuus Asiantuntija-arvio suunnitelmiin perustuen . +
nykytilaan
Joukkoliikenne Vaikutukset joukkoliikennematkustajaan pysakilla Suunnitelman va|kutuk;(;tsgilijl:<;(oll|kennematkustajaan +
Autoliikenne Autoliikenteen sujuvuus Autoliikenteen sujuvuuden muutos suhteessa nykytilaan 0
Luontoarvot ja ekologiset yhteydet Vaikutukset luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin yhteyksiin 0

Kulttuuriymparisto ja maisema

Vaikutukset kulttuuriympéristoon ja maisemaan

Katuvihrea Vaikutukset katuvihrean maaraan — /O
Kaupunkikuva Kaupunkikuvan muutos (katumainen viheralue) 0
Rakentamisen aikaiset ) . ) Karkea arvio rakentamisen aikaisesta haitasta (kaikki
. Rakentamisen aikainen haitta . . -
vaikutukset kulkumuodot) ja sen ajasta
Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset Karkea arvio rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta ilmastoon -
llmastovaikutukset — . Karkea arvio pyoraliikenteen kokonaishoukuttelevuuden
Pyoréliikenteen kasvutavoite aF

vaikutuksesta

Vaihtoehdon keskeiset
riskit

Vaihtoehdon epdvarmuustekijat

Kunnallistekniikan tai muiden yleissuunnitteluvaiheen
olettamien epdvarmuus tai muu kayton riski

SELITE

Teeman ndkokulmasta
erittadin positiiviset
vaikutukset

Teeman nakdkulmasta
positiiviset vaikutukset

Neutraali vaikutus

Teeman ndkdkulmasta
negatiiviset vaikutukset

Teeman ndkokulmasta
erittdin negatiiviset
vaikutukset

27



Vaihtoehtojen valinta, keskinaisia eroja

VE1 VE2

« Pydrailyn kannalta geometrioissa ei ole
suurta eroa, vaihtoehto 1 on jopa
loppuosaltaan seka ehdotetulla huipun
leikkaamisella parempi.

tiemerkintamassa)

_ » Vaihtoehto 1 on miellyttavampi pyoérailla ja
S 9 oy kavella, kuin vaihtoehto 2 runsasliikenteisen ! i i
cogd Ly @) kadun varressa. Autoliikenteen melutaso |
) L] I il alueella on melko korkea. i

Ll‘-' .;I.!Iliﬁ — = ([?-.U'. i :

= !
|
I
|
|

‘ ‘ + VE2:ssa mahdollisuus muuttaa hankkeen

rfojaalue | 200 500 I yhteydesséd kaupunkikuvaa istuttamalla ‘
llekayie * foratie katupuita. - Toisaalta VE1:n valinta ei esta | J[_ff-___-_‘-1___--_—'-:__»_{f--:_«j--;jt-?-n ------ - -31‘

|00 Mannerheiminkadun ilmeen ja

5,10 katupoikkileikkauksen muuttamista

mydhemmin.

- Vaihtoehto tulee huomattavasti kalliimmaksi

- Rekolankadun kohdalle jaa pyoérakatu- johtuen kadun poikkileikkauksen
osuus, joka ei ole laatutasoltaan yhta muutoksesta.

hyva kuin erillinen jalankulun ja o o
pyorailyn vayla. - Tulee kaksi yllapidettavaa vaylaa.

- Uusi risteaminen autoliikenteen kanssa
tasossa.

- Rekolankadun kohdalla joudutaan
Ramboll poistamaan osa nykyisesta suojapuustosta. *®



Rekolankadun alavaihtoehdot A

F 2‘""4"*'?31;1._1 = AR e ___ﬂ,,
- A. 1. Nykyinen poikkileikkaus (noin 5 m), sekaliikenne eli pyoriily R
ajoradalla. E—— e
« Vaihtoehto on perusteltu, koska autoliikenteen maara on hyvin e
vahainen; paattyva katu, jonka varrella vain joitakin kiinteistoja. ' e’
Nykyista poikkileikkausta voisi mahdollisesti leventaa kapeista kohdista
(paikoin alle 4 m).
A.2. Pyorakatu ilman jalkakaytavaa B% ]
« Kuten ylla, mutta katu merkitaan pyoérakaduksi, paikalliset levennykset ‘}t
ja punainen asfaltointi. (ohjeen mukaan jalkakaytava ei ole pakollinen) . M Sy

« Vaihtoehdossa on noin 24 poistettavaa puuta.

* B. Pyoratie Mannerheiminkadun varressa

‘.T‘IJ‘.':.._

» Poikkileikkausmuutos aiheuttaa Rekolankadun kohdalla jyrkan luiskan,
ja suuri osa nykyisesta puustosta Mannerheiminkadun ja asutuksen ; i
valilld joudutaan poistamaan. Jyrkkaan 1:2 luiskaan ei saada istutettua e B
isoja runkopuita, jolloin uuden suojapuuston muodostumisessa menee
vuosia. Rakentamisesta aiheutuu siten merkittavaa maisemahaittaa
asukkaille joitakin vuosia.

« Vaihtoehdossa on noin 150 poistettavaa puuta.

Ramboll 29



Rekolankadun alavaihtoehtojen VE-vertailu su

Rekolankadun pydrikatu / Mannerheiminkadun jkpp-tie

Taloudellinen tehokkuus

Mittari

Kustannusarvio

Mittarin tarkempi kuvaus

Kustannusarvio

VE 1: Pyorakatu

VE2: Pyorétie
Mannerheiminkadun varressa

Reitin suoruus,
kattavuus,
vaivattomuus,
miellyttavyys

Reitin pituus

Reitin pituus metreina

Suoruus ja orientoitavuus

Suoruus kuvaa reitin seurattavuutta ja orientoitavuutta.
Intuitiivisesti seurattavalla reitilld on vdahainen opastustarve ja
vastaavasti paljon kadnnoksia sisaltavalla reitilld opastustarve

on korostuneen suuri

Katuverkon jarjestelyjen loogisuus

Reitti parantaa loogisuutta katuverkolla
(yleensa tavoiteverkon mukaisesti)

Ristedminen autoliikenteen kanssa

Risteamiskohtien maara (auto paasuunnalla / liikennevalot /
tonttiliittymat)

(Pyorailtavyysarvot; / korkeuserojen summa)

Vaivattomuus - makisyys Pyorailtavyysarvo: reitin pyorailtavyys (Maen korkeus 2/Maen +

pituus) summa oleellisten makien osalta.
Vaivattomuus - stressi ja pelkotekijat Liikenteelliset stressitekijat ja pelkotekijat. +
Miellyttavyys Pyoraliikenteen miellyttavyyteen vaikuttavat tekijat +
Jalankulun olosuhteet Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin suhteessa nykytilaan +
Liikenneturvallisuus Asiantuntija-arvio suunnitelmiin perustuen Kaikkien liikennemuotojen tu.rva|I|suusmuutos suhteessa +

nykytilaan

Joukkoliikenne Vaikutukset joukkoliikennematkustajaan pysakilla Suunnitelman va|kutuk;(;tsgilijl:<;(oll|kennematkustajaan +
Autoliikenne Autoliikenteen sujuvuus Autoliikenteen sujuvuuden muutos suhteessa nykytilaan 0
Luontoarvot ja ekologiset yhteydet Vaikutukset luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin yhteyksiin 0

Ymparistovaikutukset

Kulttuuriymparisto ja maisema

Vaikutukset kulttuuriympéristoon ja maisemaan

Katuvihrea Vaikutukset katuvihrean maaraan — /O
Kaupunkikuva Kaupunkikuvan muutos (katumainen viheralue) 0
Rakentamisen aikaiset ) . ) Karkea arvio rakentamisen aikaisesta haitasta (kaikki
. Rakentamisen aikainen haitta . . -
vaikutukset kulkumuodot) ja sen ajasta
Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset Karkea arvio rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta ilmastoon -
llmastovaikutukset — . Karkea arvio pyoraliikenteen kokonaishoukuttelevuuden
Pyoréliikenteen kasvutavoite aF

vaikutuksesta

Vaihtoehdon keskeiset
riskit

Vaihtoehdon epdvarmuustekijat

Kunnallistekniikan tai muiden yleissuunnitteluvaiheen
olettamien epdvarmuus tai muu kayton riski

nteessa nykytilaan

SELITE

Teeman ndkokulmasta
erittadin positiiviset
vaikutukset

Teeman nakdkulmasta
positiiviset vaikutukset

Neutraali vaikutus

Teeman ndkdkulmasta
negatiiviset vaikutukset

Teeman ndkokulmasta
erittdin negatiiviset
vaikutukset
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Mannerheiminkatu, valittu vaihtoehto

» Tutkituista vaihtoehdoista paadyttiin suosittelemaan vaihtoehtoa, jossa jkpp-tie kulkee levennettyna nykyisella sijainnilla ja
Rekolankatu muutetaan pydrakaduksi, mutta sen leveys pidetdaan nykyisellddan puuston saastamiseksi.

« Tdaman alavaihtoehtona tutkittiin viela tarkemmin mahdollisuutta vieda vayla Rekolankadun kohdalla alas
Mannerheiminkadun varteen. My6skaan tama vaihtoehto ei saanut kannatusta korkeiden rakentamiskustannusten ja
maisemallisten vaikutusten vuoksi. Suojaavan puuston kaataminen jattaisi pitkdaikaisen maisemahaitan.

noin phv 790-940

Sivuhaaran paadyn : Uudelieeniinjaus/tasausmuutos | Tkpp-tien paikallinen kaventaminen
wudellzenmuokollu i |noin ph 510-750 1 ja leventdminen yldrinkeen puclelle
|II 1

[ RUOLANKAT RUCLANKATU =7
. 7 o | Iyrkahka luiska (1:1,5)
L\s 200 — T yyrkka lutska (~1:1) | noin plv 790-950
; == i | =
] \% f’""’&mww Fr— T ':uk.-l_-nu-..rl {Tm3), z | Pydratie muuttuu
| == M " i |
= e .' - [—| Jyrkka leiska (~1:1) pytrabadubsl
L R Trr ey ‘1-"1--—1-:-—;- I r

Tukimuuri (Tm2), b=
h=~2,5 mj
Mykyinen portaiklko — {
] r_La—wmu” e L hykyinen tukimuuri (Nem1).
h==1m! |
e o e ~1 mg | Jatkosuunnittelussa tarkastedlaan Sivuhaaran paddyn F

alarinteen pualelle jkpp-tien leventamista nykyisen uedellesnlinjaus y
| tukimuurin (plv noin 380-500) paalla. — Nakemaalue vaatii puustan
| ikt et et i e ekt ja muun kasvillisuuden
harventamista. Yesittaisia
runkopuita voidaan sailyttas

Ramboll Vaihtoehto 1, nykyisen reittilinjauksen leventédminen. 31



Sotkankadun reittivaihtoehdot

Erillinen pyorailyvayla on lahtdkohtaisesti sekaliikennetta turvallisempi, koska
Sotkankadulla on raskasta liikennettd. Hankaluutena on nykyisen jkpp-vaylan jyrkahko
pituuskaltevuus; noin 7 % ja liittyminen radan alikulkuun. Kohdassa ei ole tilaa erilliselle | mmms
jkpp-vaylalle nykyisilla jarjestelyilla. Jyrkka pituuskaltevuus ei ole nykyisten
suunnitteluohjeiden mukainen ja se houkuttelee pyo6railijoita valitsemaan reitiksi
Sotkankadun, koska siina on loivempi kaltevuus.

. ,Imm '#— 2

Tyo6ssa tutkittiin useita eri vaihtoehtoja, joissa kaikissa on lisaksi parannettu rautatien
alikulun ja Sotkankadun valistd aluetta, johon tulee tasaus- ja linjausmuutos.

VEO+ Nykyisen jkpp-tien parantaminen
» Levennetaan jkpp-tieta, sadilytetdan nykyinen tasaus
VE1 Nykyisen jkpp-tien parantaminen, alikulun uusiminen

« Jkpp-tieta levennetaan, lisaksi Mannerheiminkadun alittavan alikulun syventaminen
uusimalla alikulku ja tasauksen muutos, jolloin pituuskaltevuus olisi noin 5 %.

VE2 Nykyisen jkpp-tien parantaminen, tukimuurin rakentaminen

« Jkpp-tieta levennetaan, muutetaan tasausta, jolloin pituuskaltevuus olisi noin 5 %.
Lisaksi Mannerheiminkadun alittavan alikulun kohdalle rakennetaan tukimuuri,
muutoksia bussipysakkiyhteyksiin.

VE3 pp-tie Sotkankadun varteen

« Rakennetaan Sotkankadun pohjoispuolelle uusi pyérailyvayla, nykyinen jkpp sailyy
sellaisenaan ja sovitetaan liittymaan uuteen yhteyteen. Nykyisen jkpp-tien tasausta
muutetaan Mannerheiminkadun nykyisen alikulkukaytavan itapuolisella osuudella.
Linjaus Pekanmaen alikulun kohdalla sovitetaan ratasillan uusimisen yhteydessa uuteen

wSijaintiin, ja rakennetaan tarvittava tukimuuri ratasillan pohjoispuolelle.




Sotkankadun VE-vertailu suhteessa nykytilaan

Mannerheiminkadun jkpp-tie

Mittari i

Mittarin tarkempi kuvaus

VE 0+:
Nykyisen jkpp-|
tien
parantaminen

VE 1: Nykyisen
jkpp-tien
parantaminen,
alikulun
uusiminen

VE 2: Nykyisen
jkpp-tien
parantaminen,
tukimuurin
rakentaminen

VE 3: pp-tie
Sotkankadun
varteen

Taloudellinen tehokkuus Kustannusarvio Kustannusarvio 0 = O/-
Reitin pituus Reitin pituus metreina 420 m 420 m 420 m 420 m
Suoruus kuvaa reitin seurattavuutta ja orientoitavuutta.
- . Intuitiivisesti seurattavalla reitilld on vahdinen opastustarve ja
Suoruus ja orientoitavuus vastaavasti paljon kadnnoksia sisaltavalla reitilld opastustarve on 0 0 0 0
korostuneen suuri
Katuverkon jarjestelyjen loogisuus Re;ttll paralnttaa I'i)oglsiutta kalfu.verl:.c;lla 0 0 0 0
Reitin suoruus, kattavuus, e — htY €ensa tavol i"e""?n mu al'lse; Il"k 7
vaivattomuus, miellyttdvyys Ristedaminen autoliikenteen kanssa steamiskontien maard (au.(.)- paas'l',lunna a /likennevalo + + ar +
tonttiliittymat)
(Pyorailtavyysarvot; / korkeuserojen summa) Pyérailtavyysarvo:
Vaivattomuus - makisyys reitin pyorailtavyys (Maen korkeus 2/Mé&en pituus) summa 0 + O
oleellisten makien osalta.
Vaivattomuus - stressi ja pelkotekijit Liikenteelliset stressitekijat ja pelkotekijat. 0 0 0 O/-
Miellyttavyys Pyoréliikenteen miellyttavyyteen vaikuttavat tekijat + + aF +
Jalankulun olosuhteet Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin suhteessa nykytilaan + + + +
Liikenneturvallisuus Asiantuntija-arvio suunnitelmiin perustuen Kaikkien liikennemuotojen turvallisuusmuutos suhteessa nykytilaan + + + +
Joukkoliikenne Vaikutukset joukkoliilkennematkustajaan pysakilld | Suunnitelman vaikutukset joukkoliikennematkustajaan pysakilla 0 0 0 0
Autoliikenne Autoliikenteen sujuvuus Autoliikenteen sujuvuuden muutos suhteessa nykytilaan + + + +
Luontoarvot ja ekologiset yhteydet Vaikutukset luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin yhteyksiin 0 0 0 0
e e s Kulttuuriympéristo ja maisema Vaikutukset kulttuuriymparistoon ja maisemaan
Ymparistovaikutukset ymp ! ymp ! 0 0 0 0
Katuvihre3 Vaikutukset katuvihredn maaraan 0 0 0 0
Kaupunkikuva Kaupunkikuvan muutos (katumainen viheralue) 0 0 0 0
Rakentamisen aikaiset ) o . Karkea arvio rakentamisen aikaisesta haitasta (kaikki kulkumuodot)
. Rakentamisen aikainen haitta ) . - - - -
vaikutukset ja sen ajasta
Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset Karkea arvio rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta ilmastoon - - - -
llmastovaikutukset — . Karkea arvio pyéraliikenteen kokonaishoukuttelevuuden
Pyoréliikenteen kasvutavoite R + + ar
vaikutuksesta
. . . . - K llistekniik: i mui lei itteluvaih | i
Vaihtoehdon keskeiset riskit Vaihtoehdon epavarmuustekijat unnallistekniikan tai muiden yleissuunnitteluvaiheen olettamien 0 0 0

epavarmuus tai muu kayton riski

SELITE

Teeman ndkokulmasta
erittdin positiiviset
vaikutukset

Teeman ndkokulmasta
positiiviset vaikutukset

0 Neutraali vaikutus

Teeman nakdkulmasta
negatiiviset vaikutukset

Teeman ndkokulmasta

erittdin negatiiviset
vaikutukset




VE1 ja VE2 Sotkankatu, nykyisen jkpp:n parantaminen

VE1l Nykyisen jkpp-tien parantaminen,
alikulun uusiminen

« Jkpp-tieta levennetaan, lisaksi
Mannerheiminkadun alittavan alikulun
syventaminen uusimalla alikulku ja
tasauksen muutos, jolloin pituuskaltevuus
olisi noin 5 %.

« Linja-autopysakin yhteydet on rakennettava
uudelleen, mikali pysakki sailytetaan.

VE2 Nykyisen jkpp-tien parantaminen,

tukimuurin rakentaminen

* Nykyista pydratietd on hieman loivennettu,
ja pituuskaltevuus on noin 5 %.

« Alikululle tarvitaan uusi yhteys ja sen
reunaan tukimuuri korkeustason muutoksen
johdosta.

« Linja-autopysakin yhteydet on rakennettava
uudelleen, mikali pysakki sailytetaan.

Ramboll

1 Lewentaminen yla- val alarinteen
puglelle?

I | Jyrkka luiska (~1:1))
+ Jyrkennetaan luiskaa (esim. 1:1) tai |

rakennetaan matalahke tukimuuri. [ Pkl (Rt |

Keyyempi vaihtoehto olisi leventss
etelspuoielle, joka tarkoittaisi
arvokkaamman puuston poistoa.

MANNERHEIMINKATU

' E*I [ Mykyinen
| | rautatiesilta (Ns1)

:' FEAKINSAT
T!'EE i-.H:
7 .-' ‘ . g ; .:.-'i..' = i -.J-------H
-I.ﬁ'- Jelolge . et =& e | aiisssssasis bl p o
S ! 1 = P .-
| Sotkankatu ja tontin ajoyhteys | g st
osittaln uudelleenlinjattu ey el ksl
o il el = i
=i ruas
(= e
=1 [ ——
= WS,

LUDKRNGS 30,04, 7004

Vaihtoehto 2, Sotkankadun nykyisen jkpp:n parantaminen.
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VE3, pyorailyvayla Sotkankadun varteen

* Nykyisen rautatien alikulkukaytavan
viereen rakennetaan uusi
alikulkukaytava (Vaylavirasto)

« Sotkakadun varressa kulkee pelkka
pyoratie, jonka leveyson 3 m + 1 m
erotuskaista.

* Nykyista jkpp-tieta on
uudelleenlinjattu itaosasta.
» Osuudella on tukimuuritarpeita, jotta

vaylan reunaan saadaan riittava
lumitila

« Tutkituista vaihtoehdoista valittiin
jatkosuunnitteluun vaihtoehto 3.

Ramboll

Mykoyinen yhdistetty jkpp-tie

fIJKIﬂ'InIJIJﬂ |
{(Trma), h=r2 m ;
Erifdcar et P | nsittain Lrul:lEHEEI"I!II'I]EﬂIJ

Pk

v-|Uu."-| alrkulllcukavtava

......

_'I-'uh:i-l‘lluu il {.1'|11.5 1, F

h=~0,75 r'n|

Mylovinen alikulkuksytival
poistetaan kiytbsts|

—| Lhusk ﬂvnraflgs_ﬁk'a_n'ﬁadun \I-EI!TE'EE-E-]

Vaihtoehto 3, Sotkankadulle uusi erillinen pyéréilyvéyla.
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Paaradan ylitys
Nastolantielta
Kasaajankadulle

» Nastolantielta Kasaajankadulle olisi tarpeen
muodostaa uusi jkpp-yhteys, koska nykyiset
ylityspaikat ovat kaukana nykyisesta
maankaytosta.

* Yhteydesta tutkittiin kahta erilaista vaihtoehtoa,
joista toisessa paarata alitettiin uudella alikululla
ja toisessa rakennettaisiin uusi silta paaradan yli.

Naista siltavaihtoehto valittiin
toteuttamiskelpoisemmaksi.
Vaihtoehtotarkastelut alikulusta ja sillasta on
esitetty seuraavilla sivuilla.

Ramboll

4‘ padradan yli Kasaajankadulle

Uusi eroteltu jalkakaytava ja pyordtie

Lewventdminen siltojen {Ns2, Ns3 ja Ns4)
alla Nastolantien ajoradasta pois pdin
(ks. periaatteellinen poikkileikkaus F-F}.

Kaytettivissd olevaa tilaa tulee
jatkesuunnittelussa tarkentaa
sunrittamalla maastomittauksia,
Tarvittaessa paikallinen
paikkileikkauksen kaventaminen siltojen
al lisella osuudella

Linjauksen luiska ulottuu veimalinjan
suojaetdisyyden aluselle, Pylvain siirto.

Linjauksen luiska ulottuu woimalinjan
suojaetdisyyden alueelle. Pylvaan siirto,

KASMJP*NKMU

\ W

Linjaus lulska-alueineen sijaitsee osittain
kaava-alueella T (tecllisuus- ja varastoalue)

Péédradan ylitys.

Uusi alikulkukaytava (Akk3)
— Sotkankadun littyman (
I luudelleenjdriestely i
t 3
2 v.' futal

NASTOLANTIE

...... ﬂ]‘!mttorshe alkaa
(lilkennemerkki E15)

e =

'—| Nykylnen silta (Ns2)

Nykyinen siita (Ns3)

Nykyinen silta (Ns4)

....
______

Leventdminen Lakkilantien
ajoradan suuntaan

_'Gus'l'giita (51}

Nyk
mer




R Y
f‘VEl Uusi Jkpp sﬂtayhteys paaradan yli
'--~Ja uusi rampin alikulku '

- A s - Ny
?Luonnps 29.2.2024 A %

Paasuunnan jkpp-
tien uudelleenlinjaus

L

o T “\.,“\ g L p—,
. T Nykylsen sillan Ieventamlnen ' '_
= : tai uusi Jkpp -silta vierelle HE
Paarac!én yI|Jo.htfava » e o ';! 2 o
uusi jkpp-reitti T

kohti Kasaajankatua noin 5 %
pituuskaltevuudella

: Uu5| allkulku
S e PR A, 2.

. -

: g 2 et W PR L R :
—~ Paasuunnan jkpp- -"- Y = e -8
o e dell JI PP- ol Uusi jkpp-silta
y28-, tien uudelleenlinjaus ~3 ’(.Qn- nykyisen sillan vierelle
: = o ol =
. l... - L L3 &

Paasuunnan jkpp-tie linjataan nykyiseen moottoritien rampin
alikulkuun nahden noin sijansa verran etelampaa rakentaen

kokonaan uusi alikulku. e L 3
. " . . "‘?'._' " 4
Nastolantien ja moottoritien rampin vierelle rakennetaan uusi e S A ;
jkpp-yhteys, joka noudattelee paasaantodisesti ajoradan B ¥ 5 & ; .o e 2 3 -
. . . . . e o . (U N & o L . “ - . o ™
3 tasausta. Rampln kohdal!a !oko nykylsta.silltaa Ieve.nne:c?an tai ‘-i‘_ - Linjaus yhdistyy ‘ . -
rakennetaan vierelle uusi silta. Moottoritien rampin paaradan = = R ' . T
- e . " . " - paavdylaan, jaa .
ylittavan sillan vierelle rakennetaan uusi jkpp-silta. Reitille tulee A htensi . e
’ pituutta luonnoksen mukaisella linjauksella noin 600 metria ’ - y tenamer_‘ tontti » - o
3 rakentamiseen. -
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VE2 Uusi jkpp- allkulkuyhteys '
paaradan ali ja uusi rampln alikulku

S0t S e ar\:

Luonnos 29.2.2024 R

Padasuunnan jkpp-
tien uudelleenlinjaus {

oot Uu5|aI|kquu L
oA ~T A
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Paasuunnan jkpp-
tien uudelleenlinjaus ~ »"% B

Jkpp-tien pituuskaltevuus alikulun
molemmln puoI|S|IIa osuukS|IIa noin 5 %.

Pééradan. ali johtava
uu5| jkpp- relttl
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-r. R e
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Paasuunnan jkpp-tie linjataan nykyiseen moottoritien
rampin alikulkuun nahden noin sijansa verran
etelampaa rakentaen kokonaan uusi alikulku.

Uuden rampin alikulun vieresta rakennetaan uusi jkpp-
yhteys, joka alittaa paaradan. Reitille tulee pituutta
luonnoksen mukaisella linjauksella noin 400 metria.

Linjaus yhdistyy Lt | Y v
tonttikatuun, ja halkaisee Vi -
tontin kahteen osaan. -~




Vuorovaikutus

 Suunnitelmaluonnoksiin oli

mahdollista antaa kommentteja 4.6.-
18.6.2024 valisena aikana
Maptionare-karttakyselyssa.
Kyselyssa olivat esilla myds
Rekolankadun alavaihtoehdot.
Vastauksia saatiin n. 50 kpl.

Lisaksi suunnitelmia esiteltiin pop-up
pisteella Rekolankadun levennyksen
kohdalla keskiviikkona 12.6.2024 klo
15-17.30. Paikalla kavi kiinnostuneita
asukkaita 20-30.

VE1. Rekolankatu pyérédkatuna (havainnekuva: Lahden kaupunki)
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VE2. Pyoéréilyvédyld Mannerheiminkadun varressa
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Pyorailijoiden ja kavelijoiden
toiveissa kustannustehokkaasti

turvallinen Mannerheiminkatu
Reltille tuo vapaa-alka tal tyomatka

Vaylan kayttajilla oli toiveena kehittamisen kustannustehokkuus. Vaylan
leventaminen tuntui joidenkin mielesta turhalta, koska liikkujien maara
vaikuttaa maltilliselta.

Tunnetta vaaratilanteista syntyy esimerkiksi pihalta ajovaylalle peruuttaessa
tai koiraa ulkoilutettaessa, kun pyoérailijat ohittavat kovalla vauhdilla ja melko
l&aheltd. Myos alikulkutunneleiden turvallisuuteen toivottiin parannusta.

Ajatus pyorailyn ja kavelyn erottamisesta omille vaylilleen nahtiin kuitenkin
turvallisuuden kannalta yleisesti hyvana ratkaisuna.

Reitti koetaan vihreana ja viihtyisana liikennemelua lukuun ottamatta ja moni
toivookin, etta rinteen puustoa pyrittaisiin sailyttamaan.

Rekolankadun kohdan vaihtoehdoista alueen asukkaat nakivat, ettd nykyinen
vayla palvelee riittavan hyvin, kunhan paallyste on kunnossa ja pydrakadulle
esitetyilla selkeillda merkinngilla osoitettaisiin pyorailijoille ja kavelijdille
kadusta omat vaylaosuutensa. Samalla pyo6railijdiden osuuden osoittaminen
hieman kauemmas tonttiliittymista pidettiin pyérakaturatkaisussa
tarpeellisena.
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Yleissuunnitelman kuvaus
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Pyorailyn paareitin toiminnallisuus

« Suunnitelmalla on saatu parannettua useista kohdista pyo6railyn paareitin pituuskaltevuutta, leveytta seka alikulkujen
puutteellisia ndkemia seka erottelua autoliikenteesta ja jalankulusta.

* Rekolankadun pyoérakadun osuudella punainen asfaltti viestii pyorareitin jatkuvuudesta ja muistuttaa myds autoilijoita
pyorareitista.

» Haasteellisimpiin kohtiin on sallittu paikallisia kavennuksia ohjeelliseen leveyteen, naita ovat:
» Valimonkadun kohta; reitin leveys 4,25 m
« Ohitustien siltojen alitukset; leveys 4,75 m
» Rekolankadun pydrakatu; leveys < 4,5 m

Paikallinen kavennus Valimonkadun kohdalla, leveys 4,25 m. Paikallinen kavennus Ohitustien sillan alla, leveys 4,75 m.
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Maisema ja ymparisto

Reitin parantaminen ei tule suuresti parantamaan tai muuttamaan
kaupunkikuvaa, vaan katuvihrea sailyy paaosin nykyisellaan.

Reitin leventamisen vuoksi joissakin kohdissa harjua joudutaan kaatamaan
isojakin puita. Maisemakuvaa on pyritty sdilyttamaan leventamalla harjussa
reittia padaosin alapuolelle rinnetta seka joissakin kohdissa on tehty paikallisia
kavennuksia jkpp:n leveyteen. Harjun etelapuolelle ei suositella istutettavaksi
varjostavia puita, jotta paahdekasvillisuuden elinolot sailyvat.

Syntyviin uusiin luiskiin on suunniteltu niittya tai luonnonnurmea. Naissa
suositellaan kaytettavaksi kotoperaisia lajeja. Alikulkujen kohdalla luiskat voidaan
my0ds kiveta tai istuttaa matalalla maanpeitekasvilla.

Alikulkujen ja risteysalueiden kasvillisuudessa (raivaus, uudet istutukset), on
huomioitava nakemaalueet.

Suurempiin luiskiin ja muutoskohtiin on suunniteltu runkopuita ja puuryhmia.

TyoOssa tutkittu uusi rautatien ylittava silta Nastolantielta Kasaajankadulle
muuttaisi maisemakuvaa ja vaatisi maisemointia jatkosuunnittelussa, mikali ylitys
toteutuu.
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Hulevesien kasittely

Tydn rinnalla laadittiin hulevesitarkastelu.

* Hulevesien kasittelyn paaperiaatteena on imeyttaa jkpp-vaylalla syntyvat puhtaat
hulevedet maaperaan, joka on imeyttamisen kannalta suotuisaa valtaosalla
linjapituutta. Lisaksi pyritéaan hyddyntamaan nykyisia virtausreitteja,
hulevesiverkostoa ja -rakenteita.

* Uudet hulevesien imeytysrakenteet pyritaan keskittamaan suuremmiksi
kokonaisuuksiksi jkpp-vaylan tasauksen matalimpiin kohtiin.

« Imeytysrakenteet olisivat maanalaisia imeytysrakenteita tai maanpaallisia
biosuodatusrakenteita kaytettavissa olevan tilan ja maastonmuotojen mukaan.

» Jkpp-vaylan pohjoispuolen ylarinteesta virtaavia hulevesia pyritdan ottamaan
kiinni reunapainanteella ja johtamaan imeytykseen.

« Jkpp-vaylan toteuttamisella ei ole merkittavia vaikutuksia hulevesien hallinnan
kannalta. Alueen tulvareitit ja hulevesiolosuhteet sailyvat suurilta osin ennallaan.

* Hulevesien hallinnan suunnitelmakartat ovat raportin liitteena.
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Jatkosuunnittelussa huomioitavaa 1/2

Nvkyinen tukimuuri (Ntm1)

Jatkosuunnittelussa tarkastellaan jkpp-tien leventdmisen mahdollisuutta nykyisen tukimuurin (paaluvalilld 380-500) paalla.

VE1 Rekolankadulla
Hulevesien kannalta voi olla tarpeen muuttaa kadun sivukaltevuutta siten, etta katu kallistuu kohti alarinnetta.

VE 2 Mannerheiminkadun varressa

Kaiteen ja puurivin sijaintia voi optimoida talven aurauksen ja kunnossapidon suhteen.

Paaradan vlitys

Joutjarven eritasoliittymaan on toteutettu pohjavedensuojaus hiekkabentoniittieristeen ja bentoniittimaton avulla. Vesien
ohjauksessa tulee huolehtia, ettei muuteta jarjestelyja niin, etta tiealueelta johtuvat vedet ohjautuisivat suojaamattomalle
alueelle.

Uusi yhteys ja silta sijoittuvat 110kV-voimajohtopylvdaan suojaetdisyydelle. Voimalinjan siirron kustannukset tulee selvittaa.
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Jatkosuunnittelussa huomioitavaa 2/2

Pekanmaen alikulku ja Sotkankatu

Jkpp-tien linjaus yhteensovitetaan ratasillan uusimiseen ja jatkosuunnittelussa tarkentuvat tukimuurin pituus ja korkeus.
Sotkankadulla nykyisten tonttiliittymien mahdolliset muutokset ja ajoradan linjausmuutos voisivat helpottaa ajoa tonteille.
Tontin liikenteesta olisi samassa yhteydessa hyva kayda vuoropuhelu liittyman kayttajien kanssa.

Nykyiset moottoritien (tie 4 / E75) kohdan sillat (Ns2, Ns3 ja Ns4)
Jkpp-tien leventamista varten kaytettavissa olevaa tilaa tulee jatkosuunnittelussa tarkentaa suorittamalla maastomittauksia.

Nakemaalueet

Yleissuunnitelman nakemaalueilta on esitetty poistettavaksi ndkemia haittaavat esteet. Nakemaalueiden puuston ja
kasvillisuuden harventamisen osalta arvioidaan jatkosuunnittelussa tapauskohtaisesti yksittaisten tarkeiden ja arvokkaiden
puiden sadilyttamista. Nakemaalueille ei tule sijoittaa uusia ndkemaa peittavia esteita.

Korkeat penkereet

Korkealta penkereeltd putoaminen korkeaan luiskaan estetdaan mahdollisuuksien mukaan ensisijaisesti tihedlla pensaikolla
kaiteen sijasta pydrailijdiden térmaysturvallisuuden takia.
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Piirustusluettelo

Suunnitelmat

2024-22-101-Y, Asemapiirros, paaluvali 0-1000
2024-22-102-Y, Asemapiirros, paaluvali 1000-2220 e |
2024-22-103-Y, Asemapiirros, paaluvali 2200-2960 B
2024-22-201-Y, Pituusleikkaus, paaluvali 0-2960

2024-22-202-Y, Pituusleikkaus (jkpp-tie 1)
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