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Johdanto

Lahden kaupunki paatti vuonna 2023 korottaa kadunvarsipysakdinnin hintaa seka Taman tydn tilaajana on Lahden
aloittaa valmistelun kadunvarsipysakoinnin kateisautomaattien korvaamiseksi kaupunki. Projektin

mobiilisovelluksilla seka SMS-maksulla. ohjausryhmassa ovat olleet Riitta
Niskanen, Pirkko-Leena Jakonen,

Juhani Polojarvi ja Petri Merdell
Lahden kaupungilta seka Eeva
Jauro Lahden Pysakointi Oy:sta.

Muutosehdotusten kasittelyn yhteydessa Lahden kaupunginhallitus pyysi
kaupunkiymparistdn palvelualuetta selvittéamaan pysakointipolitiikan ja -taksojen
kokonaistaloudellisia vaikutuksia keskustan elinvoimaan seka teettamaan
luotettavan ja pitkakestoisen selvityksen kadunvarsipysakoinnin kayttdasteesta
pysakdintivydhykkeilla 1 ja 2. Selvityksen laati Ramboll Finland

Tama selvitys on laadittu vastaamaan kaupunginhallituksen esittdmiin kysymyksiin. Oy ja tyon ovat tehneet Riku

Selvityksen menetelming on kaytetty i/?alrfswnaesn’S-[Juvcznlgiaesiispgwlggegé ap;glnae

« Vuonna 2023 laaditun Lahden keskustan asiointitutkimuksen tulokset seka Petri Saarelainen ja Eero Salminen.
aineiston jatkoanalyysit pysakointiin liittyvista kysymyksista

» Kadunvarsipysakdinnin maksutilastojen analysointi
+ Kirjallisuusselvitys
« Asiantuntijahaastattelut.

Ramboll




Tiivistelma

Lahden keskustan pysakointipolitiikan ytimena on tarjota nopeaa asiointia varten
kadunvarsipysakointia [ahelta asiointikohteita ja ohjata pidempiaikainen pysakainti
pysakodintilaitoksiin. Keskustassa on nykyisin noin 5400 julkista ja maksullista
pysakodintipaikkaa, joista noin 60 % sijaitsee pysakdintilaitoksissa, noin 30 %
kadunvarsilla ja loput pysakdintialueilla.

Kadunvarsipysakdintivydhykkeille 1 ja 2 tehtiin kayttdastetutkimus vuoden 2023
pysakdintimaksuaineiston avulla. Tutkimuksen perusteella keskustan kaduilta on
helppoa Idytaa pysakodintipaikka, silla vydhykkeen 1 kayttdaste oli maksullisina
ajankohtina tyypillisesti noin 50 % ja vilkkaimmillaankin vain 70 %.
Pysakointivydhykkeen 2. kayttdaste ei ylittanyt kertaakaan 50 %:a vuoden 2023
maksullisina ajankohtina.

Keskustan kaupallinen elinvoima muodostuu mm. saavutettavuudesta,
viihtyisyydesta ja turvallisuudesta. Seka auto-, pydra- ja joukkoliikenteella etta
jalankululla on merkittava rooli keskustan kaupallisten palveluiden
saavutettavuudessa. Lahden keskustaan autolla saapuvien osuus keskustan
ostovoimasta on noin 50 %. Harvoin keskustassa kayville pysakéinnin hinta ei ole
merkittavimpia syita olla asioimatta keskustassa. Toisaalta vapaiden autopaikkojen
saatavuus ei rajoita keskustassa autolla asiointia. Kokonaisuudessaan voidaan
todeta, etta Lahden keskustan pysakoéintipolitiikka ja sen perusteella kehitetty
pysakointijarjestelma tukevat keskustan kaupallista elinvoimaa.

Ramboll




Sisallys

1. Lahden keskustan pysakoinnin
nykytila

Pysakadintipolitiikka
Pysakointilaitokset ja vydhykkeet
Pysakdintipaikkojen maara ja tyyppi
Pysakointitaksat Lahden keskustassa
Pysako6innin maksutavat

Kadunvarsipysakdinnin
maksutapauudistus
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1-vybhykkeen pysakoinnin kayttdaste
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Pysakointien kesto
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3. Pysakoinnin vaikutus keskustan
elinvoimaan

Keskustan yritystoiminnan
edellytykset ja pysakointi
Keskustakavijoiden kulkutavat ja
rahankaytto

Pysakodinnin hinnan vaikutus
keskustan liikenteeseen
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asiointiin
Johtopaatokset

pysakdintijarjestelman vaikutuksesta
keskustan elinvoimaan



1. Lahden keskustan
pysakoinnin nykytila
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Lahden keskustan pysakointipolitiikka

Lahden pysakadintipolitiikka on laadittu vuonna 2014 ja sita on paivitetty 2020.
Pysakointipolitiikan keskeisimmat periaatteet pysakdinnin suunnittelussa:

« Tehokas pysakadintijarjestelma palvelee asumisen, palveluiden, liiketoiminnan ja
matkailun tarpeita.

Pysakointi jarjestetaan siten, etta se sopii kaupunkikuvaan ja mahdollistaa
viihtyisat julkiset katutilat oleskelulle.

Kadunvarsien paikat osoitetaan lyhytaikaiseen asiointipysakointiin. Nopeaan
asiointiin paikka tulisi I6ytya helposti lahelta matkakohdetta.

Pidempiaikaista pysakdintia seka autojen sailytysta keskitetaan
pysakodintilaitoksiin.

Pysakointipaikkojen kayttda tehostetaan vuorottaiskayton keinoin.

Ramboll

Lahden pysakointipolitiikka:

Keskustapysakodinnin tavoitteena
on yhteensovittaa eri intresseja
siten, ettd keskustassa kavijat
[6ytavat autoilleen pysakdintipaikan
aiheuttamatta ylimaaraista haittaa
kavelylle ja keskustan

viihtyisyydelle.




Pysakointilaitokset
ja -vyohykkeet

Kartalle on merkitty Lahden keskustan
pysakointivydhykkeet ja
merkittavimmat pysakdintialueet ja -
laitokset.

« 1-vybhyke kattaa Lahden
ydinkeskustan, karkeasti rajautuen
Kirkkokatuun, Lahdenkatuun,
Hameenkatuun ja Saimaankatuun.

» 2-vyOhyke reunustaa 1-vyohyketta
ydinkeskustan etela- ja
pohjoispuolella.

Ramboll
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Keskustan pysakodintipaikkojen maara ja

tyyppi

Lahden keskustassa on yhteensa noin
5400 julkista ja maksullista
pysakointipaikkaa, jotka jakautuvat
seuraavasti:

» Pysakaintilaitokset 58 %, joista noin
puolet ovat Lahden Pysakdinti Oy:n
hallinnoimia ja puolet yksityisten
hallinnoimia.

» Kadunvarsipysakaointi noin 33 %,
joista 1-vybhykkeelld 531 paikkaa ja
2-vyohykkeella 1272 paikkaa

* Pysakointialueet 9 %, noin 500
paikkaa

Lisaksi keskustassa on aikarajoitettuja
ilmaisia pysakdintipaikkoja seka
merkittdva maara yksityisessa kaytdssa
olevia pysakdintipaikkoja kiinteistailla.

Ramboll

Pysakdintipaikkojen sijoittuminen

@ Kadunvarsipysakéinti,

500 ap 531 ap vybhyke 1

@ Pysikointilaitos

3140 ap @ Pysiskéintialue

@ Kadunvarsipysakointi,
vyobhyke 2
1272 ap

Keskustan asiointitutkimus

* 41 % ilmoitti, etta auton
pysakointimahdollisuudet ovat
hyvat tai erittain hyvat (vrt.

31 % huonot tai erittain huonot)

64 % ilmoitti, etta auton
pysakointimahdollisuudet
vaikuttavat asiointialueen
valintaan paljon tai erittain
paljon.

« Vain 6 % arvioi, etta keskitetyt
pysakointilaitokset vahentaisivat
keskustakaynteja, mikali
keskustassa pysakointi
edellyttaisi niiden kayton
lisaamista.




Pysakointitaksat Lahden keskustassa

Lahden Pysakdinti Oy:n
pysakointilaitosten hintoja
yhtenaistettiin ja nostettiin keskimaarin
noin 20 % vuoden 2024 alussa. Hinnat
ovat nykyisin seuraavat:

« 1. tunti 1,00 €/alkava 30 min
« Seuraavat tunnit 2,00 €/alkava tunti
* Vuorokausi 16-18 €

Yksityisten, kauppakeskusten ja
tavaratalojen yhteydessa olevien
pysakadintilaitosten hinnoittelu
vaihtelee. Tyypillisesti ensimmainen
tunti tarjotaan asiakkaille veloituksetta.

Ramboll

Kadunvarsipysakoinnista perittavat
taksat ovat seuraavat:

» 1-vyOhyke: 1. tunti 2,20 €, seuraavat
tunnit 3,60 €.

» 2-vyohyke: 1,70 €/h

1-vybhykkeen 1. tunnin taksaa ja 2-
vyOhykkeen taksaa nostettiin 0,20 €
vuonna 2023.

Taksamuutos oli maltillinen, silla se ei
vastannut edes aikaisemman
korotuksen jalkeista inflaation
aiheuttamaa rahan arvon laskua.

Tammikuun 2024 tilastojen mukaan

hinnankorotukset eivat

vaikuttaneet pysakdintilaitosten

pysakdintimaariin.

« Hinnanmuutoksesta ei ole tullut
merkittavasti palautetta

» Pysakoinnista saadut tulot

kasvoivat jopa enemman kuin
pysakointimaksujen korotukset
vuoden takaiseen verrattuna.

Keskustan asiointitutkimus

» Autopysakdinnin hinnan arvioi
Lahden keskustassa useampi
huonoksi (47 %) kuin hyvaksi
(27 %).




Pysakoinnin maksutavat

Kadunvarsipysakdinti on mahdollista
maksaa kolikolla, maksukortilla (vain
20 % automaateista) ja

mobiilisovelluksella (Easypark, eParking

Moovy, ParkMan).

* Vuoden 2024 tammi-maaliskuussa
kolikkomaksujen osuus oli 11 %,
korttimaksujen 7 % ja
mobiilimaksujen 82 %.

Lahden Pysakdinti Oy:n
pysakdintilaitoksien maksutavat
vaihtelevat laitoksittain.

« Maksukortilla ja yhdella tai
useammalla mobiilisovelluksella voi
maksaa kaikissa kohteissa.

» Kolikoilla ja seteleilla voi maksaa
Toriparkissa.

Ramboll

Autolla liikkuvalle pysakdinnin
maksutavan valinnassa hintaa
tarkedmpaa vaikuttaisi olevan
pysakodinnin on vaivattomuus ja
sujuvuus.

« Tdma voidaan paatella
mobiilimaksujen yleistymisesta
kadunvarsipysakoinnissa (oheinen
kaavio).

* Mobiilimaksut ovat l1ahes kokonaan
korvanneet kolikkomaksut viimeisen
10 vuoden aikana, vaikka
mobiilisovelluksella maksettaessa
pysakodintitaksa on tyypillisesti
hieman korkeampi kuin
kateismaksulla.

Maksutavat
kadunvarsipysakodinnissa
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Kadunvarsipysakoinnin

maksutapauudistus

Kaupunki on poistamassa kadunvarsien
pysakdintiautomaatit vuonna 2024.
Kadunvarsipysakointi maksetaan
jatkossa puhelinsovelluksella tai
tekstiviestilla.

« Automaatilla maksavien osuus
pienenee jatkuvasti (nykyisin alle
viidennes).

» Automaattien yllapitaminen on
muuttumassa mahdottomaksi
varaosien puutteen vuoksi.

« Automaattien poisto vahentaa
yllapitokustannuksia ja tekee
rahankasittelysta turvallisempaa ja
edullisempaa.

Muutoksen jalkeen pysakointi Lahden
keskustassa on mahdollista ilman
puhelinta keskustan liepeilla kiekko-
pysakdintipaikoilla tai pysakdintilaitok-
cicea joissa voi maksaa pankkikortilla
‘orissa lisaksi myds kateisella.

Kadunvarsipysakodinnin
maksutapauudistus heikentaa arviolta
varsin pienen joukon mahdollisuuksia
itsendiseen autolla liikkumiseen ja
asiointiin Lahden keskustassa.

» Uudistuksesta karsivat he, joilla ei ole
puhelinta tai joilla ei ian tai muun
toimintarajoitteen vuoksi ole kykya
kayttda puhelinta maksamiseen,
vaikka kykenevat ajamaan autoa.

* Yhdenvertaisuuden vuoksi myds
pienellekin joukolle tulisi olla tarjolla
vaihtoehtoinen kanava pysakodinnin
maksamiseen. P-Tori
kateismaksuineen tayttaa
palvelutarpeen vain osittain.

Joidenkin sairauksien, vammojen,
neuroepatyypillisyyden,
heikentyneen |ahinadn tai
hienomotoriikan vuoksi kaikki eivat
kykene kayttamaan
matkapuhelinta, vaikka pystyvat
ajamaan autoa.

Palveluiden digitalisoituessa on
huolehdittava siita, ettei kukaan
paase syrjaytymaan digitaalisen
kehityksen kasvun aikana.




2. Pysakoinnin
kayttoastetutkimus
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Kayttoastetutkimus

« Kadunvarsipysakdinnin kayttdastetutkimus perustuu EasyParkin
mobiilimaksuaineistoon 1- ja 2- pysakointivydhykkeiltd vuodelta 2023.

« Aineisto kattaa maksullisen pysakdinnin ajanjaksot ma-pe 8-19 ja la 8-16.
Naiden aikojen ulkopuolelta ei aineiston perusteella voi tehda paatelmia.

« 1-vybhykkeelld on ainoastaan kertamaksullisia pysakodintipaikkoja, joten
mobiilimaksujen perusteella voidaan paatella pysakdintipaikkojen kayttbaste.

« 2-vyOhykkeella on kertamaksullisen pysakdinnin lisaksi pitkaaikaista
sopimuspysakointia, jonka yksittaisia pysakdintitapahtumia ei tilastoida. Tasta
syysta vyodhykkeen autopaikkojen kayttbastetietoja ei voida laskea.

» EasyParkin tilastojen pysakoéintimaarat on laajennettu koskemaan kaikkea
kadunvarsipysakadintia (pois lukien sopimuspysakodinti) seuraavien tunnuslukujen
avulla:

« Mobiilipysakéinnin maksutapaosuus oli vuoden 2023 alussa 70 % ja vuoden
lopussa 76 %.

« EasyParkilla tehtyjen pysakointien osuus kaikista mobiilimaksuista on 77 %.

Ramboll




Pysakointien kuukausivaihtelu

» Kaaviossa on esitetty arvio kuukausittain aloitettujen

; R N Kadunvarsipysakaointi kuukausittain (2023
maksullisten pysakdintien maarista vuonna 2023. Y ( )

70000
» Arviossa on oletettu, etta mobiilipysakdinnin : Hinnan korotus
. . . = 1.10. alkaen
maksutapaosuus on kasvanut tasaisesti vuoden aikana. 60000 :
« 1-vybhykkeella pysakaitiin 52 000-66 000 krt/kk ja 2- ©
vyohykkeelld 31 000-43 000 krt/kk. & 50000
* Vuodenaikojen vaihtelu ei nay pysakdintimaarissa juuri g 40000
ollenkaan. £
:0
« Molemmilla vy6hykkeilla syksy oli hieman alkuvuotta ' 30000
vilkkaampi. )
@)
« Kevaalla maaliskuu oli muita alkuvuoden kuukausia ;20000
vilkkaampi, mika saattaa johtua esimerkiksi Salpausselan
kisoista (24.-26.3.2023) 10000
« Arkipdivien maara vaikuttaa havaittuun .
pysakointimadraan. Esimerkiksi joulukuussa arkipadivia oli & 0 o P
s . . . S e . e e 'z}\ X o 6 \o 2% @ \/51— 0
edeltavia kuukausia vahemman, mika nakyy pienempana SOl %\'o S

pysakodintikertymana. ) )
m 1-vydhyke 2-vybhyke

» Kadunvarsipysakoinnin hintoja nostettiin 1.10.2023. Muutos
ei nay tilastoissa.

Ramboll



Pysakointien viikonpaivavaihtelu

* Vuonna 2023 molemmilla vy6hykkeillad pysakdintimaarat
olivat melko samalla tasolla tiistaista perjantaihin.

« Maanantaisin molemmilla vyéhykkeilla oli noin 10 %
vahemman pysakdintia muihin arkipaiviin verrattuna.

* Lauantaina molemmilla vyéhykkeillda maksettuja
pysakdinteja oli noin puolet vdhemman kuin arkena.

« Maksettujen pysakointien maaraan vaikuttaa se, etta
lauantaina maksullinen pysakodintiaika on molemmilla
vyohykkeilld kolme tuntia lyhyempi kuin arkena.

Ramboll
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Laatikko-jana-kuvaajien tulkitseminen

» Pysakdinnin kayttoastetutkimuksessa 1- ja 2-vydhykkeiden . .
m Pisteet, poikkeavat arvot:

pysakointimadrat on esitetty laatikko-jana-kuvion avulla. o Tissa esimerkissd on kolme
Kaaviot esittavat miten pysakéintimaarat ovat vaihdelleet paivaa, jolloin
maksullisen pysékdinnin aikana 15 minuutin jaksoissa eri —  Pysakointimaardt ovat olleet
v e poikkeuksellisen suuret (eivat
paivina vuonna 2023. 8 noudata oletusta normaalisti
. . . .. . . — — jakautuvasta vaihtelusta).
» Kullekin 15 minuutille on piirretty oheisen kuvan mukainen ) )
i Jana, ylaneljannes
elementti. Vuoden vilkkaimmat 25 %  —
« Janojen ulkoreunat osoittavat kyseisen ajanhetken koko pysakointipaivaa ovat talla valilla.
vuoden aariarvot, pois lukien poikkeavat havainnot. — Viiva. mediaani
. . . Laatikko, 50 % havainnoista PUOl ,E d Sivists t
 Laatikon aariviivat muodostuvat 25 % ja 75 % Tyypillisimmé&t 50 %  — <—— "Uolet vuoden paivista ova
. .. . . s kSintipaivists. tcj:?t_a? V|_II_<k_aammat ja puolet
pysakodintimaarien mediaanin. Sininen alue esittaa ; el
. TN N se g s . T . ana, alaneljannes
keskimaadraista pysakointikysyntaa, joka toteutui puolet Vuoden hiljaisimmat 25 % —
vuoden paivista. pysakointipdivaa ovat talla valilla.
) o ) L ] L Pisteet, poikkeavat arvot:
- Pisteina esitetyt arvot ovat yksittdisia paivia, jolloin o } Tassé esimerkisséa on kaksi
el s s sesr . . . paivaa, jolloin
pysakodintimaarat ovat olleet poikkeuksellisen suuret tai o Dysakintimaarat ovat olleet

pienet. poikkeuksellisen pienet.
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Poikkeavat

— 8 } ar\;ot

Ylin 25 %
havainnoista

havainnoista

1-vyohykkeen pysakoinnin kayttoaste arkisin 2 Il e

» 1-vybhykkeella on noin 530 kadunvarsipaikkaa. Luku on
epatarkka, sillda kadun suuntaisessa pysakoinnissa
ajoneuvon pituus seka pysakoityjen ajoneuvojen
keskinainen etdisyys vaikuttaa autopaikkojen maaraan.
Lisaksi osa paikoista voi olla ajoittain pois kaytdsta
rakennustydmaiden tai lumikasojen takia.

* Oheisessa kaaviossa on EasyParkin aineistosta johdettu
arvio 1-vydéhykkeen kadunvarsipysakoinnin kayttoasteesta
15 minuutin jaksoissa arkisin (ma-pe) vuonna 2023.

» Pysakdintia on eniten keskipaivalla ja illalla 17.30 jalkeen.

« Keskipaivalla kayttdaste oli tyypillisesti 50-60 %,
enimmillaan kayttdaste oli noin 70 %.

« Iltapaivalla kayttoaste vaihteli tyypillisesti 45-65 % valillg,
enimmillaan kayttbaste oli noin 75 %.

* Vuoden kaikkein vilkkaimpana paivana, joulun alla torstaina
21.12.2023 keskipaivalla saavutettiin noin 90 % kayttbaste
yksittaisen tunnin ajan.

Ramboll
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Poikkeavat
~ 8 } arvot

Ylin 25 %
havainnoista

2-vyOohykkeen pysakointimaarat arkisin S

havainnoista
Alin 25 % |
havainnoista

T o }_ Poikkeavat
[o] arvot

« 2-vybhykkeelld on lahes 1300 pysakodintipaikkaa kadun

o e s _ Pysakointimaarat 2-vyohykkeella (ma—pe)
varsilla ja pysakdintialueilla.

500
« Paikkoja kaytetaan myds sopimuspysakointiin.

450 oo
« Sopimuspysakdintilupia on voimassa noin 250. 2° 8 oo ° °
« Sopimuspysakdinnista ei ole saatavissa pysakadintitilastoja, o 388° LRI L °
joten 2-vybhykkeen kayttdastetta ei ole mahdollista 350 8 %, 0
analysoida. 300 rooes o
* Oheisessa kaaviossa on esitetty arvio 2-vydhykkeen H HHHHH H H
pysakéintimairia arkipaivisin (ma-pe) vartin vélien. 250 HHHHHHH HHHH
« Pysakadintia on eniten keskipaivalla. Tyypillisesti 200 HH HHHHHHH
pysakodityna on tuolloin 250-300 autoa ja enimmilldaan 150 8 HH 8s,° °
noin 400 autoa. S
* Huomioiden sopimuspysakointiluvat, 2-vybhykkeen 100 bo ” "
pysakodintipaikoista vahintaan puolet on ollut vapaana 5o ° °

vuoden 2023 kaikkina maksullisina ajanhetkina.
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Pysakoinnit lauantaisin

Kaavioissa on esitetty 1-vydhykkeen kayttoaste ja 2-

vyohykkeen pysakointimaarat lauantaisin.

1-vybhykkeella

« pysakdintimaarat kasvavat tasaisesti aamusta noin kello
15:een asti.

« Kayttdaste on tuolloin noin 50-60 %. Enimmillaan
kayttdaste on ollut noin 75 %, mika on samaa
suuruusluokkaa kuin arkisin.

2-vyohykkeella

« pysakdintimaarat kasvavat aamusta noin kello 13:een
asti, jonka jalkeen pysakdityja autoja on tyypillisesti noin
200-250.

« Enimmillaan autoja on ollut pysakdéityna noin 350, mika
on vahemman kuin arkena.

Molemmilla vyohykkeilla yksittaiset vilkkaimmat ajankohdat
olivat maaliskuussa 25.3.2023 (Salpausselan kisat).

Ramboll
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Pysakointien kesto kadunvarsilla

» Oheisessa kaaviossa on jaoteltu molemmilla vydhykkeilla
aloitetut pysakodinnit keston mukaan 15 minuutin jaksoissa.

* 1-vyohyke

« 1-vybhykkeelld tehdaan suhteessa enemman lyhyita (alle
1 h) pysakdinteja kuin 2-vydhykkeella.

« Pysakdinnin keston mediaani oli 43 minuuttia.
+ 2-vyohyke

« 2-vybhykkeelld on selvasti enemman yli 3 h pysakointeja
verrattuna 1-vydhykkeeseen

« Pysakdinnin keston mediaani oli 52 minuuttia.

Ramboll
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Pysakdinnin kesto P-laitoksissa ja kadunvarsilla

» Kaaviossa on verrattu pysakdinnin kestoa kaupungin
kolmessa pysakointilaitoksessa (P-Tori, P-Hansa ja P-Silta)
ja kadunvarsilla.

» Kadunvarsipysakaointi on luonteeltaan lyhytaikaista.

 Yli tunnin pituiset pysakdinnit ohjautuvat tyypillisesti
pysakointilaitoksiin kadunvarsipysakdinnin asemesta.

« Kadunvarsipysakdinnista hieman yli 60 % on ollut
kestoltaan korkeintaan tunnin ja 35 % korkeintaan puoli
tuntia.

« Pysakointilaitoksissa noin 40 % pysakodinneista on
korkeintaan tunnin ja 17 % korkeintaan puoli tuntia.
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Pysakoinnin toistuvuus vuonna

» Oheisessa kaaviossa on kuvattu yksittaisten ajoneuvojen
pysakointien toistuvuutta kadunvarsipysakoinnin 1- ja 2-
vyohykkeilld. Vuoden 2023 aineistossa on hieman alle
82 000 ajoneuvoa ja pysakodintitapahtumia on hieman yli
650 000.

* Noin puolet ajoneuvoista pysakoi korkeintaan kaksi kertaa
vuodessa.

* Noin 17 % ajoneuvoista (14 000 kpl) pysakdi useammin
kuin keskimaarin kerran kuukaudessa (eli vahintaan 13
kertaa vuodessa).

* Noin 2 % ajoneuvoista (1 700 kpl) pysakoi keskimaarin
useammin kuin kerran viikossa (vahintaan 52 kertaa
vuodessa).

« Saannollisesti keskustassa kayvia ajoneuvoja on ylla
mainittua enemman, silla analysoitu aineisto ei sisalla
pysakointia pysakointilaitoksissa, kiekkopaikoilla eika
yksityisilla pysakdintialueilla.
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Pysakoinnin toistuvuus ja kysynta

« Kaaviossa on kuvattu miten kadunvarsipysakdinnin kysynta

muodostuu suhteessa pysakoéinnin toistuvuuteen.
100%

« Karkeasti arvioituna aktiivisin 10 % (noin 8 000
ajoneuvoa) aiheuttaa noin puolet kadunvarsipysakdinnin
kysynnasta (310 000 pysakodintitapahtumaa).
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Johtopaatokset kadunvarsipysakoinnin
kayttoastetutkimuksesta

» Pysakdintimaarat eivat merkittavasti vaihtele kuukausitasolla. Ainoastaan kesan
lomakauden aikana 2-vydhykkeella voidaan havaita pieni pudotus.

« Lauantaina maksettuja pysakodinteja on noin puolet vdahemman kuin arkena.
Maanantai on arkipaivista selvasti hiljaisin.

» 1-vyOohykkeella suurin kayttbaste on arkisin keskipaivalla ja iltapaivalla.
Huipputuntien aikana kayttdaste on enimmilldadn noin 70 %.

« 2-vybhykkeelld suurin kayttdaste on arkisin keskipaivalla. Kayttdaste on tuolloin
enimmilldan noin 50 %.

« Kayttoastetutkimuksen perusteella Lahden keskustassa ei ole puutetta
kadunvarsipysakdintipaikkojen maarasta.

» Lokakuun alussa 2023 kayttdéon otettu korotettu kadunvarsipysakdinnin korotettu
hinnoittelu ei vaikuttanut pysdakdintien maaraan.

Ramboll




3. Pysakoinnin vaikutus
keskustan elinvoimaan
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Keskustan yritystoiminnan edellytykset ja pysakointi

Yritykset eivat muodosta homogeenista joukkoa, vaan
toimiala vaikuttaa merkittavasti liiketoiminnan vaatimuksiin
liikennejarjestelmalle ja pysakdinnille.

« Suurten, painavien, tai paljon kerralla ostettavien
tuotteiden myynti edellyttaa usein asiakaspysakointia
|dhella kohdetta. Liikkeet tyypillisesti vaativat paljon tilaa,
joten ne sijaitsevat yleensa ydinkeskustan ulkopuolella tai
niilla on asiakaspysakdintia omalla kiinteistdlla (esim.
tavaratalot, hypermarketit).

« Paivittaistavaroiden, pienten erikoistavaroiden ja
palveluiden myynnille tarkedaa on suuret ihmisvirrat, mika
edellyttad hyvaa saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla.

» Ravintoloille turvallinen ja viihtyisa katutila
terassimahdollisuudella on usein tarkeampaa kuin
kadunvarsipysakointi. Vilkas autoliikenne ravintolan

edustalla vahentaa viihtyisyytta ja on sita kautta ravintolan

houkuttelevuutta heikentava tekija.

» Asiantuntija-alojen yrityksissa liikepaikan asiakaskaynteja
on vahan tai ei ollenkaan, jolloin pysakdintitarpeet
muodostuvat Iahinna henkilokunnan pysakointitarpeista.

Ramboll

Lahden keskustan asiointitutkimuksessa (2023) selvitettiin
kyselylla vastaajien nakemyksia ja asiointia Lahden
keskustassa edellisten 12 kuukauden aikana. Vastaajina
oli edustava otos Paijat-Hameen asukkaita. Alla on
kuvattu milla kulkutavoilla ostovoima virtaa keskustan eri
toimialoille.

Kulkutavan osuus Lahden keskustan kokonaiskulutuksesta toimialoittain

Kavely Pyoraily Joukkoliikenne Henkildauto
°
] | O% | Q | | |
Kaikki toimialat yhteensa 32 6 12 50

Péivittdistavaraostokset (N=484) 7 Jll ‘ 7 12 ‘ 3‘9 ‘

Kahvilat, ravintolat (N=485) | 35 ‘ 4 ‘ 17 ‘ 44‘ ‘

Erikoistavaraostokset (N=483) 7 24 5 7 64

Harrastus-Ja(szzgw?:/)mnnpalvelut | 21 ‘ 4 12 ‘ ‘ 63 ‘ ‘

Tapahtumat(J'\al\=lZL;|Zt)uur|palve|ut 19 ‘3 16 | | 61 | |
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Keskustakavijoiden kulkutavat ja rahankaytto

 Lahden keskustan asiointitutkimuksen mukaan keskustan
liilkkeiden asiointikaynteja kertyy eniten kavelijoille ja
keskustassa asuville.

« Auto on yleisin kulkutapa asiointimatkoilla
keskustaan

« Autoilevien osuus vaihtelee 51-61 % eri toimialoille
suuntautuvilla matkoilla.

 Autoilijoiden osuus kasvaa ian myo6ta.

« Pariskunnista 70 %, lapsiperheista 59 % ja yksin asuvista
40 % kulkee yleensa autolla.

« Autoilijat kayvat keskustassa harvemmin kuin muilla
tavoilla liikkuvat.

» Autoilijoiden osuus keskustan kokonaiskulutuksesta
50 %

« Autoilijat kayttavat eniten rahaa yhdella kayntikerralla,
mutta heidan vuosikulutuksensa (/ henkild) on pienin
muihin kulkutapoihin verrattuna, koska he kayvat
keskustassa harvemmin.
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Pysakoinnin hinnan vaikutus keskustan
liilkenteeseen

Pysakdinnin maksullisuus vaikuttaa keskustakavijoiden matkatottumuksiin. Keskustan asiointitutkimus
Pysakadintipolitiikan mukaisella hinnoittelulla on seuraavia vaikutuksia: . Autopysakainnin hinta vaikuttaa
« 1. vybhykkeen progressiivinen hinnoittelu ohjaa pitkdaikaista pysakointia matkakohteen valintaan paljon tai
pysakodintilaitoksiin (ks. kayttdastetutkimus). erittain paljon yli 50 %:lla Lahden
- Maksullinen pysakointi saattaa vaikuttaa matkakohteen valintaan ja ohjata autolla keskustaan saapuvista.
tehtavida matkoja keskustan ulkopuolelle. Toisaalta maksullisuuden vuoksi Harvoin keskustassa kayville
paikkoja on enemman saatavilla, mika helpottaa autolla keskustaan saapumista. pysakdinnin hinnalla oli

- Pys&kéinnin hinta ohjaa kestadvampien kulkutapojen kayttdmiseen vahemman vaikutusta

keskustamatkoilla. Pysakdintimaksuilta valttymiseksi osa keskustaan
suuntautuvista matkoista tehdaan tehda kavellen, polkupydralla tai

asiointialueen valintaan kuin
usein kayvilla.

joukkoliikenteella. Keskustan asiointitutkimuksen tuloksissa oli viitteita tasta. Pysakoéinnin hinta ei ollut harvoin
_ o ] kayville merkittavimpia syita olla
Vaikutus asiointialueen valintaan asioimatta keskustassa, mutta
| | edullisempi pysakointi saisi heidat
Auton pysikéintimahdollisuudet (N=449), *A, P, K °16% 8% 12% asioimaan useammin Lahden

keskustassa.
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| |
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Pysakoinnin vaikutus
keskustassa asiointiin

Noin puolet vastaajista ilmoitti, etta autopysakdinnin hinta
vaikuttaa asiointipaikan valintaan paljon tai erittain paljon.

» Harvoin keskustassa kayvista alle puolet ilmoitti, etta
asioisivat keskustassa useammin, jos pysakoéinnin hinta olisi
halvempi tai pysakdintipaikkoja olisi enemman.

* Pysakdinnin hinta ei ollut merkittava syy olla asioimatta
keskustassa.

Vaikutus asiointialueen valintaan

|
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Alla on tarkasteltu asiointitutkimuksen vastaajajoukkoa,
joiden asiointialueen valintaan autopysakoéinnin hinta
vaikuttaa erittain paljon (nk. hintatarkkojen ryhma).

« Hintatarkkojen osuus kaikista vastaajista on 33 %, mutta
osuus keskustan kokonaiskulutuksesta on 24 %.

« Hintatarkkojen ryhmasta 25-37 % on muulla kuin autolla
keskustassa asioivia, jotka ovat ehka juuri pysakdinnin

hinnan vuoksi valinneet muun kuin auton kulkutavakseen.

« Autolla keskustassa asioivien hintatarkkojen osuus
vastaajista on 24 %, mutta osuus keskustan
kokonaiskulutuksesta on 14 %.

« Mikali pysakdéinnin hinta nousisi, olisi ndistad osa valmiita
siltikin pysakdéimaan keskustassa, osa vaihtaisi auton

kestavampiin kulkutapoihin keskustamatkoille, mutta osa

voisi siirtya asioimaan keskustan ulkopuolelle.
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Johtopaatokset pysakointijarjestelman
vaikutuksesta keskustan elinvoimaan

 Liikenne ja pysakointi on yksi monista tekijoista yritystoiminnan edellytyksissa.
Useimmat keskustan yritykset tarvitsevat autoliikenteen ja -pysakéinnin lisaksi
myo0s jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen tuomia asiakasvirtoja.

« Asiointitutkimuksen mukaan

« Auto on Lahdessa yleisin kulkutapa keskustaan suuntautuvilla asiointimatkoilla
(toimialasta riippuen 51-61 %).

 Autoilijoiden osuus keskustan ostovoimasta (50 %).

« Autoilijat kayttavat eniten rahaa yhdella kayntikerralla, mutta kulkutapoja
verratessa yksittaisen autoilijan vuosikulutus on pienin.

« Pysakdinnin hintaa erittain tarkeana pitavien autoilijoiden osuus koko Lahden
keskustan ostovoimasta on 14 %.

« Autopysakdinnin hinta tai saatavuus ei ole keskustassa harvoin kayville
merkittadvimpia syita olla kdymatta keskustassa useammin.

» Kayttbastetutkimuksen perusteella vapaita kadunvarsipaikkoja on tarjolla Lahden
keskustassa vuoden kaikkina ajanhetkina.

- Lahden keskustassa on onnistuneesti sovellettu pysakointipolitiikan
mukaisia linjauksia. Pysakointijarjestelma tukee keskustan kaupallista
elinvoimaa.
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