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Liikenteellisten vaikutusten arviointimenetelma

* Lahden yleiskaavan 2035 (kaavakartan) liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu Paijat-Hameen multimodaalisella liikennemallilla.

* Liikkumisen simulointimalli tuottaa tarkasteltavaan ennustetilanteeseen vaestdn, jonka sosioekonominen rakenne vastaa
annettuja tietoja ennustetilanteesta. Malli poimii ennustetilanteeseen tuotetuille asukkaille ominaisuuksiltaan vastaavan
henkilon mallin pohjana toimivan liikkumistutkimuksen otoksesta.

« Malli kuvaa kaikkien seudun asukkaiden tekemat matkat niiden muodostamina ketjuina ja tuottaa henkildhaastatteluita
vastaavan aineiston, joka kattaa erityyppiset asukkaat mallin alueella halutulla, jopa jokaista asukasta vastaavalla
tarkkuudella.

« Mallin keskeiset |lahtdtiedot ovat yleiskaavan maankayttd (asukkaat ja tyopaikat 250 x 250 m YKR-ruudukossa) ja eri
lilkkennemuotojen liikenneverkot ja niiden palvelutasot.

« Liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa on keskitytty kulkutapojen kayttéon (matkaluvusta ja km-suoritteesta) ja
liikenneverkkojen kuormitusmuutoksiin. Lisaksi on arvioitu Ahtialan Selkatien katkaisun ja Ruukinkadun vaikutuksia tie- ja
katuverkon kuormitukseen.

* Vuoden 2035 yleiskaavan liikenne-ennusteen referenssind on nykytilan ennuste, joka on tuotettu yhdistelemalla eri
poikkileikkausvuosien lahtotietoja:

« Asukastiedot ovat vuodelta 2019 ja ty6paikkatiedot vuodelta 2018. Kaupallinen kerrosala on jaettu paivittaistavarakauppaan
ja muuhun kauppaan vuoden 2018 mukaisena.

« Liikenneverkot kuvaavat vuoden 2021 tilannetta.
« Liikkumiskayttaytyminen vastaa vuoden 2016 valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa havaittua (Paijat-Hameen
rikastettu otos).
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Maankaytto ja
liikennejarjestelma

Ennusteen |lahtotiedot
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Maankaytto

 Tilaaja muodosti vuoden 2035 ennustetilanteen maankayttotiedot
ennusteen lahtékohdaksi.

« Kaupungin vaestbennuste on laadittu Lahdessa kaytdssa oleviin
tilastoalueisiin, jotka paasaantdisesti kattavat useamman
lilkennemallin aluejaon alueen. Vaesto sijoittuu paaasiassa asumisen
ja keskustatoimintojen varausten alueille. Sijoittamattomia
asukkaita on noin 1000.

« Asukasmaarat toimitettiin Emme-mallin aluejaossa, josta konsultti
ruudutti tiedot.

 Tilaaja kuvasi tydpaikat YKR-ruudukkoon. Logistiikan ja teollisuuden
tydpaikat on eroteltu muista toimialoista. Sijoittamattomia
tydpaikkoja on noin 8 % kaikista tyopaikoista.

» Kaupallinen kerrosala on jaettu paivittdistavarakauppaan ja muuhun
kauppaan nykytilaa vastaavasti.
» Asukas- ja tyopaikkamaarien kokonaismuutos liikenne-ennusteessa:

« Asukkaat 2019-2035 +7,1 %. Vaestonkasvu on maltillisempi kuin
edellisessa yleiskaavassa.

« Tydpaikat 2018-2035 +6,0 %. Nykytilaennusten ns.
sijoittamattomat tydpaikat on mahdollisesti jyvitetty olevien
tydpaikkojen suhteessa.
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Kestavien kulkutapojen liikenneverkot 2035

« Liikkumisen hintataso vastaa nykytilannetta. » Bussiliikenteen linjasto

 Jalankulun verkko on nykyisen kaltainen. « Perustuu tavoitevuonna talla hetkella kaytdssa olevaan

 Pyoraliikenteen tavoiteverkko on toteutettu. linjastoon. Nelja kehitettavaa aluetta:

. Raideliikenne « Helsingintien suunnalla vuorovali tihenee nykyisesta

« Radoilla Lahdesta Heinolaan ja Orimattilaan ei
henkildliikennetta « Pippo-Kujala, jonne tulee uusi linja

« Lahijunaliikenne Lahdesta itdan tunnin vuorovalilla. « Karisto, jonne tulee nykyisen linjan rinnalle uusi linja
Pysahtymispaikat nykyiset Nastolan alueen asemat
Villahde, Nastola ja Uusikyla

« Z-junien vuorovali valilla Lahti—Helsinki puoli tuntia ja G-
junien tunti valilla Lahti—-Riihimaki.

* Nykyinen linjasto palvelee nykyista paremmin Pajulahtea

Nykyinen linja 7
Uusi linja Karistoon
Uusi linja Pippo — Kujalaan

« Hennalan uusi asema ei sisally perusennusteeseen

Ramboll



Scenario 2019: Population in Lahti

H
Vaesto
aﬂ W RS = T
o ] H
—E ] 11 i o | I‘l : r.— 1: I { -
L e ' —r|[ :
iy ¢ ! e i '
- .[ l : T T i
[ t T : :
: ,‘I| —
] : :EE ]
= |
i i
:r ol i = s
L o }{ 3 = ]
Population - 2019 s {
[C10-24 7 e Y N G R R TR e R v\ AR PR A O R e ey e
[ ]24-80 59
[180- 183 !
Bl 183 - 359 H HH

I 359 - 629 \ 0 2.5 5 km A
Rambol B 629 - 1070 * _—



Scenario 2035: Population in Lahti
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Vaestomuutos
2019-2035

Population change
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Scenario 2019: Jobs in Lahti |

1]
TyOpaikat
2018 d
5 o i .
e n—ﬂ ISl e e
4 U (] !
T e P '
l "“1 : ; 5 g
: 57 { ] f = a2 X
;r HHE
o ! ESAES Saes g
Jobs - 2019 us S
[]0-20 \ S
[120-76 )
[ 76 - 191 |
[ 191 - 397 F

I 397 - 1062 \ 0 2.5 5 km A
Rambol Bl 1062 - 2920 * I




Scenario 2035: Jobs in Lahti |
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Tyopaikkamuutos
2018-2035
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Change in Jobs (abs)
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Vaikutukset

Teemakartat YKR-ruudukossa

= Kulkutapojen kaytt6é ja muutokset
alueittain

» Liikennesuoritteet
= Liikenneverkkojen kuormitus
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Kulkutapaosuudet matkoista

Kulkutapaosuudet matkoista Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

2035 11.1% 4.4% 2035

2019 11.1% 4.0% 2019

0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1 0% 10% 20% 30% 40 % 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

jalankulku mpyoralikenne M joukkoliikenne M auto, kuljettaja auto, matkustaja W kestavat kulkutavat  ® henkildautoily

« Kestaviksi kulkutavoiksi on laskettu kavely, pyoraily ja joukkoliikenne.
 Vuoden 2035 ennusteen mukaan kestavien kulkutapojen osuus matkaluvusta laskee hieman (38,5 % - 37,5 %)

nykyisesta. Ennusteen luottamusvali huomioon ottaen muutoksen suuruus on marginaalinen, vaikka suunta on
negatiivinen.

« Joukkoliikenteen suosio lisaantyy, mutta jalankulun suosio vahenee.

« Pydraliikenteen kaytdn osuus sailyy nykyisella tasolla.
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Kulkutapaosuudet suoritteesta

Kulkutapaosuudet matkasuoritteesta

2035

2019
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Kestavien kulkutapojen osuus matkasuoritteesta

2035

2019
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W kestavat kulkutavat W henkildautoily

* Vuoden 2035 ennusteen mukaan kestavien kulkutapojen osuus km-suoritteesta nousee hieman (15 % > 16 %)

nykyisesta.

» Erityisesti joukkoliikenteen osuuden kasvu nostaa kestavien kulkutapojen osuutta matkasuoritteesta.
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Matkojen keskipituudet ja -nopeudet

Keskimatkan pituudet kulkutavoittain Matkojen keskinopeuden kulkutavoittain
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jalankulku pyoraliikenne joukkoliikenne auto, kuljettaja auto, kulkutavat 0

matkustaja yhteensa jalankulku pyoralikenne  joukkoliikenne auto, kuljettaja auto, matkustaja
M Seriesl Series2 B 2019 m2035

« Suorite asukasta kohden kasvaa 5 % seka henkildauton kulkutapaosuuden kasvun etta keskimaaraisen
matkanpituuden kasvun seurauksena. Suoritteen kasvu antaa viitteita kaupunkirakenteen hajautumisesta.

« Jalankulku- ja pydramatkojen keskipituudet sailyvat nykyiselldan, mutta joukkoliikennematkojen keskipituus
kasvaa lahes neljanneksella. Vaikutus juontuu sekd uuden maankaytdn sijoittumisesta etta
joukkoliikennetarjonnan kehittamisesta.
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Mode share of walk trips in percentage 201,19 Scenario
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Mode share of walk trips in percentage 2035 Scenario
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Change in mode share of walk trips in percentage (abs)
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Scenario 2019: Mode share of bicycle trips |n percentage
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Pyoraliikenteen
osuus
matkoista

2035
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Scenario 2035: Mode share of bicycle trips |n percentage
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Pyoraliikenteen

kulkutapaosuuden

muutos
2021-2035
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Scenario 2019: Mode share of transit trips m percentage
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Scenario 2035: Mode share of transit trips m percentage
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Change in mode share of transit trips in percentage (abs)
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Scenario 2019: Mode share of green trips in"percentage
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Change in mode share of green trips in percentage (abs)
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Scenario 2019: Mode share of car trips in percentage
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Scenario 2035: Mode share of car trips in percentage
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Change in mode share of car trips in percentage (abs)
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Liikenneverkkojen
kuormittuminen

Joukkoliikenne ja henkildautoliikenne
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Hankkeiden
vaikutuksia

Ahtialan Selkatien katkaisun ja
Ruukinkadun jatkeen vaikutukset
liilkenneverkon kuormittumiseen

39



. se g o . « Ahtialan Selkatien
Ahtl d |a N Sel katlen katka ISU (nopeusrajoitus 40 km/t) kautta
kulkisi ennustetilanteessa 2035

noin 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

[Liiken nemadrdan muutos (ajon. /vrk)

Il Likennem&&rd pienenee
Bl Likennem3ara kasvaa

« Tien katkaisu moottoroidulta
ajoneuvoliikenteeltd kasvattaisi
liilkennemaaraa erityisesti
Ahtialantiella ja valtatiella 24.
Lahdenkadulle suuntautuva
liikenne siirtyisi kayttamaan
Hirsimetsantieta.

HERRASMANNI

Siirtyvan liikkenteen maara on
suhteellisen vahainen, ja
ympardivien vaylien kapasiteetti
vaikuttaa riittavalta
vastaanottamaan siirtyvan
liikenteen.

KIVERIO

Ahtialantien ja valtatien 24
liittyma on liikenteen sujuvuuden
kannalta kriittinen. Jos sen
valityskyky ylittyy, osa
liikenteesta siirtyisi
todennakoisesti reitille
Kiilidisvuorenkatu—-Kytolankatu.

PAAVOLA

HTI
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Ruukinkadun jatke

[Liiken nemaaran muutos (ajon./vrk)

AHTIALA

MM Likennem3ara pienenee
Bl Likennem3ara kasvaa

MYLLYPOHJA

KOISKALA

KAUKKARI

TONTTILA
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Uudelle yhteydelle siirtyisi noin
660 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Merkittavin osa liikenteesta on
moottoritielle suuntautuvaa
liikennetta, joka siirtyisi
kayttdmaan Kariston liittyman
sijaan Ahtialan liittymaa.

Siirtyvan liikkenteen maara on
vahainen, eika se vaikuta
merkittavasti muun liikenteen
sujuvuuteen.

Strategisen lilkennemallin
liilkenteen sijoittelualgoritmi ei ota
huomioon yksittdisten liittymien
valityskykya ja viiveita (mm.
valo-ohjaus).




Yhteenveto
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Yhteenveto arvioiduista yleiskaavan 2035 luonosvaiheen
liilkenteellisista vaikutuksista

» Tybssa on arvioitu Paijat-Hameen liikennemallilla Lahden yleiskaavakarttaluonnoksen 2035 mukaisen maankaytén ja liikennejarjestelman
lilkenteellisia vaikutuksia. Strateginen liikennemalli ottaa huomioon maankaytén maaran, laadun ja sijainnin lisaksi eri kulkutapojen
lilkenneverkkojen palvelutason erityisesti saavutettavuuden ja matka-aikojen osalta.

» Vaikutuksia on arvioitu suhteessa nykytilaennusteeseen - nykytilan ennuste on yhdistelma eri vuosien Iahtdtietoja kuvaten osapuilleen vuoden
2021 tilannetta.

* Yleiskaavaluonnoksen 2035 keskeiset arvioidut liikenteelliset vaikutukset:

+ Kestavien kulkutapojen (jalankulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne) yhteenlaskettu osuus matkoista sdilyy laskentatarkkuuden rajoissa
nykyisella tasolla.

+ Keskimaarainen liikkumissuorite per asukas kasvaa noin 5 %, mika on seurausta seka henkildauton kulkutapaosuuden hienoisesta kasvusta etta
keskimaaraisen matkanpituuden kasvusta. Suoritteen kasvu on tulkittavissa kaavaluonnoksen kannalta risking, ettd kaupunkirakenne voi
hajautua nykyisesta ja kestavien kulkutapojen kasvutavoite vaikeutuu.

» Verkkojen kuormitustarkastelut tukevat kasitysta, etta kaavailtu liikkennejarjestelma kykenee ottamaan vastaan kaavaluonnoksen mukaisen
maankayton liikkumistarpeet. Verkkojen kapasiteetti vaikuttaa riittavan, eika huipputuntiliikenteissa ole erityisia pullonkauloja nykyisten lisaksi
tunnistettavissa. Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin kiinnittda huomiota vaylajakso- ja liittymatarkkuudella tehtyihin liikenteellisiin
toimivuusanalyyseihin.

« Ennusteen merkittdvimmat epavarmuustekijat liittyvat liikkumisen hinnoissa seka kayttajien arvostuksissa ja asenteissa tapahtuviin muutoksiin
seka jossain maarin ulkoisen liikenteen kehitysennusteeseen. Liikenne-ennuste pohjautuu vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksessa havaittuihin
liilkkumisvalintoihin, joiden taustalla vaikuttavat selittdvat tekijat voivat tulevaisuudessa muuttua merkittavastikin nykyisista. Erityisesti jalankulun
ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja laadullisten palvelutasotekijéiden mallintamiseen liittyy ennusteessa epavarmuutta. Nykytilaennusteen laatu
heijastuu arvioituihin liikenteellisiin vaikutuksiin. Lisaksi suosituksena on tarkastella kaavaehdotusvaiheessa tarkemmin kaupallisten palveluiden
generoiman asiointiliikenteen liikenteellisia vaikutuksia.
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