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1. Lahtokohdat ja arviointitapa

Lahden suunta -ty6 on edennyt ehdotusvaiheeseen, joka on tarkoitus saada
nahtaville kevaan 2024 aikana. Luonnoksesta saatujen lausuntojen ja
palautteiden perusteella mm. kaavan liikenteellista vaikutusarviointia (5.6.2023)
on tarpeen taydentaa ja yhteensovittaa paremmin muihin vaikutus arviointeihin.

Keskeinen lahtékohta lilkennevaikutusten arvioinnin taydentamiselle on ELY-
keskuksen lausunto (4.9.2023), jossa on todettu vaikutusarvioinnin
taydentamistarpeista mm. seuraavaa:

+ Liikenteellisten vaikutusten arviointi on teemoiltaan padosin kattavaa, mutta
suurpiirteista.

+ Erityisesti elinkeinoeldman uusien ja muuttuvien alueiden ja muun merkittavasti
muuttuvan maankaytdn vaikutukset liikenteeseen, liikenneturvallisuuteen ja
saavuttavuuteen jaavat epavarmoiksi.

+ Liikenteellisten vaikutusten arviointia on sisallytetty useisiin eri aineistoihin,
jotka osin poikkeavat sisalldltaan toisistaan, ja talta osin vaikutusarviointi jaa
epavarmaksi.

» Kaavaselostukseen on nostettu esiin edelliselta yleiskaavakierrokselta
muuttuneita kohteita: asumisen alueiksi muuttuvat Niemi, Karisto ja Villahde
seka elinkeinoeldman tai kaupan alueiksi muuttuvat Raélssi, Hennala ja
Okeroinen. Erityisesti Pippon alueelle esitetdan lisaantyvaa elinkeinoelaman
maankaytt6ad, jonka vaikutukset tulee huomioida tarkemmin.

» Matkojen keskipituuksien kasvuun nojaavaa huomiota yhdyskuntarakenteen
hajautumisen riskia tulee arvioida tarkemmin.

Luonnosvaiheen liikenteellisten vaikutusten arviointi perustuu Paijat-Hameen
liilkennemallilla laadittuihin yleiskaavan valmistelua tukeviin liikkenne-ennusteisiin.

Ramboll

Kaavaehdotuksen maankayttésuunnitelma ei olennaisesti ole muuttunut
luonnosvaiheesta, mista syysta kaavaehdotusvaiheessa ei ole ollut
tarkoituksenmukaista tuottaa uusia liikkenne-ennusteita.

Tyo6ssa on laadittu kaavaehdotusvaiheeseen sovitettu liikenteellisten vaikutusten
arviointi, joka tdydentaa luonnosvaiheen aineistoa. Arvioinnin tdydentaminen on
rajattu lahtékohtaisesti edelld kuvattujen ELY:n nostamiin huomioihin.

Seuraavassa on kuvattu liikenteellisen vaikutusarvioinnin tdydentamistapa:

» Erikseen laaditusta Pippo-Kujala-Karisto liikenneverkkosuunnitelmasta
(12.12.2023) on tahan muistioon nostettu keskeiset tulokset ja huomiot
jatkosuunnittelutarpeista.

» Muiden elinkeinoeldaman uusien ja muuttuvien alueiden (Holma/vt24 risteysalue,
Renkomaki, Ralssi, Hennala, Okeroinen) ja asumisen alueiksi muuttuvien
kohteiden (Niemi, Karisto ja Villahde) liikenteellisista vaikutuksista on
tarkasteltu liikenteen kokonaiskysyntaa, liikennetarpeen kohdentumista tie- ja
katuverkolle seka vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen ja saavutettavuuteen.

» Vaikutus liikennetarpeeseen on arvioitu lisémaankaytén matkatuotoksena,
jota on lisaksi kuvattu tie- ja katuverkon kayttédn kohdistuvana muutoksena.

+ Liikenneturvallisuusvaikutukset on arvioitu moottoroidun ajoneuvoliikenteen
vaylatyyppikohtaisten suoritemuutosten perusteella.

« Saavutettavuusvaikutukset on arvioitu suhteessa kestavan lilkkumisen
karttaan 6 ja henkil6éauton matka-aikamuutoksina ko. alueilta Lahden
keskustaan.

* Ten-T-verkkoon (vt 4 ja Itarata) kohdistuvat liikennekysynnan muutokset (vrk-
taso).
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Kartalla on esitetty alueet, joiden kayttdtarkoitus muuttuu

- yleiskaavaehdotuksessa suhteessa voimassa olevaan
~ yleiskaavaan.

| Muuttuvat elinkeinoelaman alueet
7 1. Pippo-Kujala (erillisselvitys laadittu)

Renkomaki
Holma

Hennala
Okeroinen

.| Asumisen alueiksi muuttuvat kohteet

. Niemi

. Karisto

. Villahde

D. Okeroinen, Ruokosuontien alue




Muuttuvat elinkeinoelaman alueet

Ldhde: https://lahti-prod.oncloudos.com//kokous/2023748-3-222544.PDF (sivut 116-117)

= \ :
Kuva 11 Renkoméki, M- ja VL-aluetta muuttuu
muuttuu MA-alueeksi.

Kuva 7 Ralssi, M-aluetta muuttuu T- ja VR-alueeksi.

alueeksi ja samalla ekologisen kompensaation hyvityspankin alueeksi (Kaavakartta 3:
Luonnonympaéristo).

Kuva 10 Okeroinen, AT-aluetta muuttuu T-alueeksi.
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https://lahti-prod.oncloudos.com/kokous/2023748-3-222544.PDF

Asumisen alueiksi muuttuvat kohteet

Lahde: https://lahti-prod.oncloudos.com//kokous/2023748-3-222544.PDF (sivu 115)

Kuva 3 Karisto, RP-alue muuttuu A-alueeksi.

Kuva 5 Okeroinen Ruokosuontien alue, AT-alue muuttuu A-alueeksi.

Ramboll


https://lahti-prod.oncloudos.com/kokous/2023748-3-222544.PDF

Liikennemallin alueet, joiden liikkumisen kysyntaa on

tarkasteltu

lllllll

Liikennemallista tuotetut tunnusluvut

* Nykytilanne 2019 Matkat ja suorite
(referenssiskenaario) kulkutavoittain
* Yleiskaavaluonnoksen ennuste 2035 vuorokaudessa

Huom.

» Kariston alue liikennemallissa kattaa

huomattavasti yleiskaavan muutosaluetta
laajemman alueen



Yhteenveto alueiden maankayttotiedoista
liikenne-ennusteissa

Alueiden asukkaat ja tyopaikat liikenne-ennusteissa
Muutos 2035-2019 (abs)

2200 Logistiikan ja
teollisuuden
2 000 Nimi Asukkaat TyOpaikat tydpaikat
Hennala 2 0 110 40
1500 Hennala 1 -61 21 0
Holma 72 97 75
Karisto 1677 216 0
1000 Niemi 612 17 132
Okeroinen 2 -17 -2 0
500 Okeroinen 1 -20 -56 -26
l I I Renkomaéki -2 377 0
Ralssi -28 337 253
0 - . o - - o - Villihde 252 177 92
Hennala Holma Karisto Niemi  Okeroinen 2 Okeroinen 1 Renkomaki Ralssi Villahde Yhteensa 2 485 1294 302
2019 m2035

« Tarkasteltavien muuttuvien alueiden yhteenlaskettu asukasmaara lahes viisinkertaistuu ja tyopaikkamaara lahes kolminkertaistuu nykyisesta
yleiskaavaehdotuksen lilkkenne-ennusteen lahtétietojen perusteella.

» Liikenne-ennusteeseen luonnosvaiheessa viedyt ennustetilanteen maankayttétiedot voivat vahaisilté osin erota kaavaehdotuksen luvuista. Erot eivat
ole kaavan arvioinnin kannalta merkittavia.

Ramboll
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Lilkkumisen maara ja suorite

Muuttuvien alueiden muutokset suhteessa nykytilanteeseen:
+ Matkamaara kasvaa +156 %

* Merkittavin liikkkumistarpeen kasvu kohdistuu Karistoon ja
Renkomakeen.

» Kokonaisliikkumisen suorite kasvaa +142 %

+ Liikkumissuorite kasvaa matkojen maaraa vahemman, mika on
liikkumisen kestavyyden kannalta suotuisa vaikutus.

+ Asukasta ja tydpaikkaa kohti laskettuna liikkkumissuorite laskee kaikilla
muilla alueilla paitsi etela-Okeroisissa.

+ Renkomden kaupan kerrosala tuottaa paljon asiointiliikkumista,
jolloin asukasta/tydpaikkaa kohti laskettu tuotos on suuri

Ramboll
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Alueiden tuottama liikkuminen (matkaa/vrk)

Hennala Holma Karisto Niemi  Okeroinen 2 Okeroinen 1 Renkomaki Ralssi Villdhde
2019 m 2035
Liikkumissuorite (km/as+tp)
35.5
215 3p09
16.6

10.2 10.3 .
Hennala 1 Holma Karisto Niemi Okeroinen 2 Okeroinen 1 Renkomaki Ralssi Villihde

2019 w2035
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

« Kestavien kulkutapojen osuus nousee +5,2 %-yks. tarkasteltujen
muuttuvien alueiden osalta

« Jalankulku +2,5 %-yks
+ Pydraliikenne +1,3 %-yks
* Joukkoliikenne +1,4 %-yks.
* Aluekohtaiset huomiota
» Merkittavin kasvu Niemen ja Renkomaen alueilla

+ Vahenee tuntuvasti Kariston alueella, jolla henkildéautoliikenteen
suorite kasvaa merkittavasti.
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Muuttuvien alueiden kulkutapaosuudet matkoista

2035 11.7 % 77% 42%

2019 9.2% 6.5%2.9%

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

m kdvely mpydréily mjoukkoliikenne m henkildauto

Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

ES
20% &
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30% o @ 2 . s
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0%
Hennala Holma Karisto Niemi  Okeroinen 2 Okeroinen 1 Renkomaki Rélssi Villdhde

2019 w2035
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Kulkutapajakaumat alueittain

+ Ennusteen mukaan keskeisimmat kulkutapamuutokset alueittain

Ramboll

Hennala: Erityisesti jalankulun, mutta myds joukkoliikenteen
suosion kasvaa

Holma: Pydraliikenteen kasvu, joukkoliikenteen vaheneminen
Karisto: Lihasvoimaisen liikkumisen kayttdé vahenee selvasti

Niemi: Kestavien kulkutapojen tasainen kasvu ja tarkastelluista
alueista korkein kestavan liikkumisen osuus

Okeroinen (pohjoinen): Lihasvoimaisen liikkumisen kasvu
Okeroinen (eteld): Joukkoliikenteen tuntuva kasvu
Renkomaki: Joukkoliikenteen kasvu

Ralssi: Joukkoliikenteen kasvu

Villahde: Jalankulun tuntuva kasvu, pyoéraliikenteen ja
joukkoliikenteen kayto

Kulkutapaosuudet matkoista, nykytilanne 2019

Villahde 8% 8% 5% 79%

Ralssi

Renkomdki EXAEEHEN 90%

Okeroinen 1

Okeroinen 2

Niemi 20% 9% 3% 68 %
Karisto 17 % 12% 4% 68%
Holma 14% 4% 9% 72%
Hennala EGERED 90 %
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

Wkavely MW pyordily ™joukkoliikenne M henkildauto

Kulkutapaosuudet matkoista, ennuste 2035

Villahde

% 6% 2%
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REIR % 6% 91%

4% 4%
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Renkomaki

Okeroinen 1
Okerainen?
Niemi
Caristo

s
2

Holma

Hennala 7% | 5% 3%
0% 10% 20% 30% 10% 50% 60 % 70% 80% 90 % 100 %

mkavely mpyordily mjoukkoliikenne mhenkildauto
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Henkiloautoliikenteen suorite

» Henkildautoliikenteen suorite +134 %

25000

20000

15000

10000

5000

Ramboll

Henkildautoliikenteen suorite kasvaa vahemman kuin
kokonaisliikkumisen suorite eli kasvua ohjautuu kestaviin

kulkutapoihin.

Eniten henkildautoilun kasvua Kariston alueella

Henkildautoliikenteen ajosuorite (km/vrk) alueittain

Hennala Holma

Karisto

Niemi

Okeroinen 2 Okeroinen 1 Renkomaki

2019 m2035

Ralssi Villahde

Autoliikennesuoritteen jakautuminen, 2019

Autoliikennesuoritteen jakautuminen, 2035

m Renkomaki

Villdhde

M Rlssi

H Hennala eteld

M Hennala pohjoinen

Okeroinen eteld

W Karisto

Okeroinen pohjoinen

Niemi

Holma

B Renkomaki

Villdhde

o Rélssi

B Hennala eteld

B Hennala pohjoinen

Okeroinen eteld

W Karisto

Okeroinen pohjoinen

Niemi

Holma
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Alueiden autoliikennesuoritemuutosten kohdentuminen
vaylatyypeittain ja vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Alueiden tuottama autoliikennesuorite (km/vrk)
vaylatyypeittdin 2035 ennuste

12000
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2000 I

0 — - | | - - |
Hennala  Hennala Holma Karisto Niemi  Okeroinen Okeroinen Renkoméki  Ralssi Villahde
eteld pohjoinen eteld pohjoinen
B Moottoritiet Maantiet Pddkadut Muut kadut
Autoliikennesuoritteiden muutokset (km/vrk) vaylatyypeittiin
nyky - ennuste 2035

10000

8000

6000

4000

2000

0 l I - _ —_ — _ - -
-2000
Renkomaki  Villdhde Ralssi Hennala  Hennala Okeroinen Karisto Okeroinen  Niemi Haolma
eteld pohjoinen eteld pohjoinen
B Moottoritiet Maantiet Pddkadut Muut kadut
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Muuttuvien alueiden autoliikenteen suorite (km/vrk)
vaylatyypeittdin

25000

20000
15000
10000
5000 l
: []

Moottoritiet Maantiet padkadut Muut kadut

nykytilanne W ennuste 2035

Muuttuvien alueiden tuottama lisadliikenne

+ Lisaa autoliikenteen suoritetta 11,3 milj.km/v, josta 41 %
kohdistuu moottoriteihin, 38 % muihin maanteihin, 14 %
paakaduille ja 8 % muille kaduille.

+ Lisaa henkildvahinko-onnettomuuksia 1,02 kpl
vaylatyyppikohtaisilla onnettomuusasteilla arvioituna

Henkilévahinko-onnettomuudet

Kokooja- ja tonttikadut _ 0.37
pasocut [ o5
Useampikaistaiset padkadut - 0.08
Maantiet ja kaupunkivaylat _ 0.29

Moottoritiet

0.00 0.10 0.20 0.30 0.40

16



Tarkasteltavat alueet suhteessa kestavan liikkumisen
vyohykkeisiin

KESKEINEN JOUKKOLIKENNEKAYTAVA.
Erityisen korkean palvelutason joukkolikennekaytavs.
KESTAWAN LIKKUMISEN WYOHYKE 1.
Vyohykkeelld tulee edistds joukkolikenteen kannalta rittavan tehokasta, ymparistoonsd sopivaa
téydennysrakentamista. Toiminnat ukeutuvat helposti saavutettavaan joukkolikenteeseen ja laadukkaisin
pyGréilyreitteinin seka palvelukeskittymissa myds kévelyyn.
KESTAWAN LIKKUMISEN WYOHYKE 2.
Toimintojen tulee tukeutua joukkoliikenteeseen, laadukkaisin pydréilyreitteinin seka palvelukeskittymissa
kavelyyn.
JOUKKOLIKENTEEMN KEHITETTAVA SAAVUTETTAVUUSVYOHYKE.
- Alueella on tunnistettu joukkoliikentzen kehittdmisen tarve. Alueella tulee selvittda joukkolikenteen

kehittdmisen mahdollisuudet.

Alueet suhteessa kestdvan liikkumisen vyohykkeisiin:

+ Holma, Niemi, suurin osa Karistoa, Okeroinen
(elinkeinoeldman alueen pohjoisosa), Renkomaki, Villahde

« Kehitettava joukkoliikenteen saavutettavuusvyohyke:

« Itainen Karisto, Pippo-Kujala, Hennala, Okeroinen (noelaman
alueen eteldosa)

+ Vybhykkeiden ulkopuolella:
+ Ralssi

Ramboll 17



Vaikutukset saavutettavuuteen ja matka-aikoihin

« Saavutettavuutta on arvioitu suhteessa kestavan liikkkumisen vyéhykkeisiin ja liikenneverkkoihin seka henkildauton kohdalla matka-
aikamuutoksina arjen iltahuipputuntina ko. alueilta Lahden keskustaan.

Henkildauton matka-ajat

Matka-aika Lahden keskustaan « Kaytanndssa matka-ajat eivat laskentatarkkuuden rajoissa

. muutu nykyisesta ts. tie- ja katuverkon lisdantyvaa
Alue ﬂNykytllaﬂEnnuste muutos ruuhkautumista ei ole havaittavissa. Matka-aikojen kasvu on
Renkomaki 8min2s 8min5s 0.6% alle 1 %.
Villahde 9min59s 10minls 0.2% + Liikennemallista lasketut matka-ajat eivat huomio
sleci i i 0 iikennevalojen kierroista aiheutuvia viivytyksia, mista johtuen
Ralssi 9min25s 9min28s 0.5% liik lo] k'_ ista aih t ia viivyt k _' taj h’F_
Hennala etels Zmin25s  7min 27 0.5% lasketut matka-ajat ovat todellisia matka-aikoja pienemmat.
. (o]
Hennala pohjoinen 7min54s 7min56s 0.5%
Okeroinen etela 8min50s 8min52s 0.5%
Karisto 8min52s 8min52s 0.1%
Okeroinen pohjoinen [9min40s 9min43s 0.4%
Niemi 4min38s 4mind40s 0.4%
Holma 6min14s [6min16s 0.6 %

Ramboll
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Pippo-Kujala

Koonti Pippo-Kujala-Karisto liikenneverkkosuunnitelman (12.12.2023) tuloksista

« Pippo-Kujalan -alueen kaavarunkovaiheen tarkasteluihin verrattuna yleiskaavatydn maankaytdn mitoitus,
maankaytoén suunnittelun tarkentuminen ja uusi arvio aluetehokkuudesta ovat maltillisempia, minka
seurauksena alueen matkatuotos on hieman pienentynyt aiemmista arvioista.

* Nykytilanteeseen verrattuna kasvava uusi maankaytto lisaa liikennetta lahiliittymissa, mutta ei
suuremmin vaikuta valtateiden liilkennemaariin ja moottoroidun ajoneuvoliikenteen toimivuuteen.

+ Raskaan liikenteen maara kasvaa erityisesti Pippo-Kujalan alueella. Rekkaliikenne suuntautuu suurelta
osin valtatielle 4 eteldan ja pohjoiseen seka valtatielle 12 lanteen, mutta osittain myés Nastolantien kautta
itdan valtatielle 12 ja Lahden keskustan suuntaan.

« Valtateilld suuri osa kasvusta syntyy valtakunnallisen ennusteen pitkdamatkaisen liikenteen
lisaantymisesta.

« Toimivuustarkasteluiden mukaan ennustevuonna 2050 seka ilta- ettda aamuhuipputunnin palvelutasot
tutkituissa Nastolantien liittymissa ovat valillda A-B eli liikenneverkko toimii hyvin. Kehittédmistoimenpiteita
suositellaan paaosin liikenneymparistdon selkeyden ja turvallisuuden lisaamiseksi seka jarjestelyjen
sovittamiseksi, kapasiteettiongelmia on odotettavissa vasta kaiken uuden maanaytdn toteuduttua.

+ Nastolantien ramppiliittymissa liikenneonnettomuuksia seka ajoittaista ruuhkautumista vahentaisi
ramppien paiden liikennevalo-ohjaus.

+ Kujalankadun-Karistontien-kiertoliittyman muuttaminen nelihaaraiseksi valo-ohjatuksi liittymaksi
parantaisi liittyman liikkenneturvallisuutta ja toimivuutta liikennemaarien kasvaessa.

+ Nastolantien lansipaan nelikaistaistaminen ei erillishankkeena vaikuta tarpeelliselta.

+ Latomaden siltayhteys tarjoaisi erityisesti joukkoliikenteelle, pyorailylle ja jalankululle uuden yhteyden
Kariston suuntaan, mutta hankkeen tarve syntyy Latomden oman maankaytdn kehityksesta. Vaikutus
liikennemaariin Nastolantielld ja valtateilla jaisi vahaiseksi.

+ Valtatien 12 nelikaistaistaminen vaikuttaisi positiivisesti sen liikenneturvallisuuteen ja liikkenteen
sujuvuuteen. Tutkitut maankdyttéhankkeet eivat kuitenkaan edellytd muutoksia valtatielle, vaan
investointitarve tulee valtakunnallisen ennusteen pitkdmatkaisen liikenteen lisaantymisesta.

Ramboll 20



Hennala

Alue ennuste jalankulku pyoraily [ joukkoliikenne henkilbauto ha-km/vrk
Hennala 2019 2% 6 % 1% 90 % 812
2035 7% 5% 3 % 85 % 841

Kulkutapaosuudet on pyoéristetty, mistd syysta summa ei véalttdmatta ole tasan 100 %

Hennalan alueet P

& ' 4
yhteensa: /
Saapuvan ja
lahtevan > LAHTI
liilkenteen

suuntautuminen

KAVL (ajoneuvoa/
vuorokaudessa)

>
»
] £
ya
g 40 40 0 7
=0 S0 ) ‘{
Kuva 9 Hennala, A- ja Vl-aluetta muuttuu T- tai V0L-alueeksi.
+ Maankaytén muutos on yleiskaavan mittakaavassa verrattain
vahainen.
* Alueen liikkumistarve ei ennusteen mukaan juuri muutu
nykyisesta.
+ Kestavien kulkutapojen suosio nousee selvasti nykyisesta.
e ey Made waith EMME, Map ties ©MapTier €OpenStreetMap contributors
+ P&aosin tydpaikkoihin kohdistuva autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa padosin Ala-
Okereoistentien kautta Eteldiselle Kehatielle ja Helsingintieta
keskustan suuntaan.
& J
21
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Holma

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkil6auto ha-km/vrk
2019 14 % 4 % 72 % 1069
2035 14 % 9 % 4% 73 % 2014

Holma

Holma: saapuvan
ja lahtevan
liikenteen
suuntautuminen

KAVL (ajoneuvoa/
vuorokaudessa)

Kuva 12 Holma, A- ja VR-aluetta m(juttuu Pkm/T-alueeksi ja A-aluetta muuttuu VR- -
alueeksi ja samalla ekologisen kompensaation hyvityspankin alueeksi (Kaavakartta 3:
Luonnonymparisté).

4 )

* Maankaytén muutos on yleiskaavan mittakaavassa vahainen.

* Holman alueen liikkkumistarve kasvaa noin 160 matkaa /vrk
(+94 %).

» Kestavien kulkutapojen suosio ei muutu. Pyéraliikkenteen
suosio nayttda kasvavan, ja joukkoliikenteen kaytto
vahenevan.

Made with EMME, Map tiles ©MapTiler nStreetMap contributors

» Padosin tydpaikkoihin kohdistuva autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa seké Lahdenkadulle
keskustan suuntaan ettd Holman-Kymijarven maantielle.

Ramboll 22



Karisto

Alue ennuste joukkoliikenne henkil6auto ha-km/vrk
Karisto 2019 4 % 68 % 2980
2035 4 % 74 % 22 330
Karisto:
saapuvan ja
lahtevan
liikenteen

suuntautuminen

KAVL (ajoneuvoa/
vuorokaudessa)

Ramboll

Made with EMME, Map tiles @MapTiler ©OpenStreetMap contributors

Huom. Liikennemallissa Kariston alue kattaa huomattavasti yleiskaavan

muutosaluetta laajemman alueen.

Kuva 3 Karisto, RP-alue muuttuu A-alueeksi.

(.

~

Kariston kokonaismaankaytdon muutos on yleiskaavan
mittakaavassa huomattava. Kaavamuutokseen kohdistuva
alue ei erotu alueen kokonaisliikennetuotoksesta.

Kariston alueen liikkumistarve kasvaa noin 2700 matkaa/vrk,
mikd on merkittava kasvu.

Kestavien kulkutapojen suosio vahenee selvasti nykyisesta eli
liikennetarpeen kasvu kohdistuu ennusteessa voittopuolisesti
henkildautoiluun. Henkildautoliikenteen suoritteen kasvu on
muuttuvista alueista selvasti suurin.

Jatkosuunnittelussa ja alueen toteutuksessa on kiinnitettéava
huomiota kehitettavan joukkoliikennevydhykkeen
toteuttamiseen etupainotteisesti, jotta alueen
liikkumistottumukset voivat muovautua mahdollisimman
kestaviksi.

Paadosin uudesta asutuksesta syntyva autoliikenne
suuntautuu yleiskaavan mukaisessa ennusteessa pasosin?3
Kankaanpaankadun kautta valtatielle 12. )




Niemi

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkil6auto ha-km/vrk
Niemi 2019 20 % 9% 3% 68 % 1442
2035 10 % 4 % 64 % 4416

Kulkutapaosuudet on pyoéristetty, mistd syysta summa ei véalttdmatta ole tasan 100 %

Niemi: saapuvan
ja lahtevan
liikenteen
suuntautuminen

KAVL (ajoneuvoa/
vuorokaudessa)

LS-

Kuva 2 Niemi, T-alue muuttuu A-, P-, LS- ja VL-alueiksi.

-
* Maankdytén muutos on yleiskaavan mittakaavassa kohtalaisen

merkittava.
* Niemen alueen liikkumistarve kasvaa noin 760 matkaa/vrk.
» Kestévan liikkumisen osuus kasvaa kaikkien kulkutapojen
osalta.

“
Made with EMVE. Map tles EtapTi Streetiap contrbutors » Paaosin uudesta asutuksesta syntyva autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa paaosin Niemenkadun
kautta keskustan suuntaan.
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Okeroinen (Ruokosuontien a

ue)

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkil6auto ha-km/vrk
Okeroinen 2 2019 12 % 7% 6 % 76 % 1518
2035 13 % 9 % 4 % 74 % 1116
Kulkutapaosuudet on pydristetty, misté syysta summa ei valttamatta ole tasan 100 %
\L‘ /Qy‘ﬁ

Okeroisen 3 $

pohjoisosa: )

Saapuvan ja &

lahtevan

liikenteen

suuntautuminen

AL

KAVL (ajoneuvoa/
vuorokaudessa)

&

Ramboll

Made with EMME. Mi

Kuva 5 Okeroinen Ruokosuontien alue, AT-alue muuttuu A-alueeksi.

(-35 %).

suorite laskee neljanneksen nykyiseen ndhden.

+ Paaosin asutukseen kohdistuva autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa paaosin Ala-

keskustan suuntaan.

* Maankaytén muutos on yleiskaavan mittakaavassa vahainen.
* Alueen liikkumistarve ennusteessa vahenee nykyiseen nahden

+ Kestévien kulkutapojen kayttd kasvaa hieman ja autoliikenteen

Okereoistentien kautta Eteldiselle Kehatielle ja Hennalankatua

N

J
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Okeroinen

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkil6auto ha-km/vrk
Okeroinen 1 2019 8 % 5% 1% 86 % 1302
2035 6 % 6 % 7% 80 % 774
Kulkutapaosuudet on pyoéristetty, mistd syysta summa ei véalttdmatta ole tasan 100 %

Okeroisen

eteldosa: :

saapuvan ja s LAHTI

lahtevan P

2 / 30 8
liikenteen 5 P 2
suuntautuminen Pz
) //30
S D

KAVL (ajoneuvoa/ °
vuorokaudessa)

Ramboll

Made with EMME, Map ties ©MapTier €0penStreetMap contributors

Kuva 10 Okeroinen, AT-aluetta muuttuu T-alueeksi.

7

Maankaytén muutos on yleiskaavan mittakaavassa vahainen.
Alueen liikkumistarve ei merkittavasti kasva nykyisesta.
Kestavien kulkutapojen kayttd kasvaa hieman.

Pa&osin asutukseen kohdistuva autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa paaosin Ala-
Okereoistentien kautta Eteldiselle Kehétielle ja Hennalankatua
keskustan suuntaan.

N\
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Renkomaki

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkilbauto ha-km/vrk
Renkoméki 2019 4 % 4 % 1% 90 % 10 773
2035 4 % 4 % 5% 87 % 13 548
Kulkutapaosuudet on pyoéristetty, mistd syysta summa ei véalttdmatta ole tasan 100 %
= - g %
Renkomaki: & . 3
N 1<70 © Cy
Saapuvan ja . %, .
= s &, Y
l&htevan LY 3 <
liikenteen ja ”
P NHTI ) p
suuntautuminen 2 5
60 3
KAVL (ajoneuvoa/ i 2{8\ §
vuorokaudessa) 2 o S\
s T2
Rop 0o
Q 209
209
200 0
¥ 40

Ramboll

Made with EMME. Map tles EMapTiler €OpenStre
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e S e
> I

iy

Kuva 11 Renkoméki, M- ja VL-aluetta muuttuu Pkm—alueeksi ja M- ja Pkm-aluetta
muuttuu MA-alueeksi.

4 )
* Maankaytdén muutos on yleiskaavan mittakaavassa kohtalainen

(tydpaikkojen ja kaupan kerrosalan kasvu).

* Alueen liikkumistarve ennusteessa kasvaa noin 300
matkaa/vrk (+26 %)

« Kestavien kulkutapojen kayttd kasvaa hieman, mutta myos
autoliikenteen suorite kasvaa nykyiseen nahden.

* Alueen maankaytdn synnyttdma autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa Uudenmaankadulle,
valtatielle 4 ja Uudelle Orimattilantielle.
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Ralssi

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkil6auto ha-km/vrk
Rilssi 2019 2% 3% 2% 93 % 827
2035 0% 3% 6 % 91 % 2270
Kulkutapaosuudet on pyoéristetty, mistd syysta summa ei véalttdmatta ole tasan 100 %
Ralssi: Py
Saapuvan ja
ldhtevan

liikenteen

suuntautuminen ~2_

KAVL (ajoneuvoa/
vuorokaudessa)

N\
2

\e
%

e
-
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Kuva 7 Raélssi, M-aluetta muuttuu T- ja VR-alueeksi.

* Maankaytdén muutos on yleiskaavan mittakaavassa kohtalainen

* Alueen liikkumistarve ennusteessa kasvaa noin 170
matkaa/vrk (+210 %)

» Kestavien kulkutapojen kaytto lisdantyy hieman, mutta myoés
autoliikenteen suorite 1dhes kolminkertaistuu nykyiseen
nahden.

* Alueen maankaytdn synnyttdma autoliikenne suuntautuu
yleiskaavan mukaisessa ennusteessa Helsingintielle ja

Etelaiselle Kehatielle.
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Villahde

Alue ennuste jalankulku pyoraily | joukkolikenne henkil6auto ha-km/vrk
Villshde 2019 8 % 8 % 5% 79 % 2 053
2035 12 % 6 % 2% 79 % 5972

Kulkutapaosuudet on pyoéristetty, mistd syysta summa ei véalttdmatta ole tasan 100 %

Kuva 4 Villahde, AT- ja MA-aluetta muuttuu A-alueeksi.

Villahde: Saapuvan ja
lahtevan liikenteen

e ™
* Maankaytén muutos on yleiskaavan mittakaavassa kohtalainen

* Alueen liikkumistarve ennusteessa kasvaa noin 370

suuntautuminen 3, matkaa/vrk (+88 %)
KAVL (ajoneuvoa/ 9’6\% . Kestfc:viin kulktita?[ojen tIféiytté laskee hieman, ja autoliikenteen
°
vuorokaudessa) stiorfie frasvaa Tnvast. ,
Made with EMME. Map ties @MapTier €Openstreetiiap contributors * Alueen maankaytén synnyttdma autoliikenne suuntautuu

yleiskaavan mukaisessa ennusteessa Villahteentielle ja uuden
eritasoliittyman kautta valtatielle 12.
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5.
TEN-T verkon
tarkastelu
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Liikenteelliset vaikutukset TEN-T-verkolla

TEN-T tarkoittaa Euroopan laajuista liikenneverkkoa (Trans European Transport Network). TEN-T-verkko koostuu kahdesta tasosta: vuoteen 2030
mennessa rakennettavasta ydinverkosta (core network) ja vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta verkosta (comprehensive

network).

Valtatien 4 henkilbautoliikenne: Ratayhteys:

Ydinverkko ja kattava verkko Suomessa

EU:N PAATOS YDINVERKOIKS! A EUNPMATOS A VT4 liikennemairit nykytilassa ja ennusteessa Junia tunnissa TEN-T verkolla
3 Poikkileikkaus 82021 [E32035 Bl kasvu K4 Etel3dn Itadn
) Henna 24345 28148 16 % Helsinki Kouvola
Renkomaki 23601 28452 21% Nykytila 3 3
i —— N yrjola 44776 49438  10%  |Ennuste 4 3
- i, e s Ahtiala 25107 28004 12 % Muutos 33% 0%

B souma

@ ientotanis

B ruatetorminash

©Linemeviasto

Ramboll

« Lahden kohdalla TEN-T-verkolla

Matkustajien maara tunnissa TEN-T verkolla

(vt 4) henkildautoliikenteen kysynta Eteldan Itddn
kasvaa ennusteen mukaan Helsinki Kouvola
- 10-21 % vuoden 2019 Nykytila 447 160
o - nykytilaennusteesta vuoden 2035 Ennuste 653 243
ennustetilanteeseen verrattuna. Muutos 46% 52 %

tttttt

« Kasvu on padosin seurausta ulkoisen
liikenteen kasvusta pl. Renkomaki,
jonka poikkileikkauksessa on muita
tarkastelukohtia enemman
paikallista liikennetta.

« Junaliikenteen kysyta kasvaa ennusteen
mukaan tarjontaa voimakkaammin,
mika tukee kestavan liikkumisen
tavoitteita.
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6.
Yhteenveto
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Yhteenveto keskeisista tuloksista

 Liikenne-ennusteen mukaan muuttuvat alueet padosin lisaavat « Muuttuvien alueiden tieliikenteen suoritteesta kohdistuu 41 %
lilkkumistarvetta pl. Ralssin ja Okeroisten alueet. moottoriteihin, 38 % muihin maanteihin, 14 % pdaakaduille ja 8 %

» Merkittavimmin liikenteen kokonaiskysyntaa lisaavat Karisto, Niemi, muille kaduille.

Pippo-Kujala ja Villahde. « Tieliikenteen ruuhkaisuus ei merkittavasti lisaanny nykyisesta, eika

+ Uudessa yleiskaavassa muuttuvat ja tassa selvityksessa tarkastellut muuttuvien alueiden autoliikennesaavutettavuus heikkene.

alueet sijoittuvat padosin kestavan liikkumisen kannalta suotuisille « TEN-T —-verkolla

vyohykkeille. + Tieliikenteessa kysynnan kasvun on 10-20 %, mika on padosin

+ Kokonaisuutena nailla alueilla kestavan liikkumisen osuus kasvaa seurausta ulkoisen liikenteen kasvusta ennusteessa.
noin 5 %-yks. nykyisesta. Korkein kestavan liikkkumisen osuus on

) . o X » Rautatieliikenteessa matkustus kasvaa tarjontaa voimakkaammin,
Niemen alueella, jossa kasvua tapahtuu kaikissa kulkutavoissa.

mika osaltaan tulee liikenteen paastévahennystavoitteiden
+ Liikennesuorite kasvaa vahemman kuin matkojen maara, mika antaa saavuttamista.
viitteitd kaupunkirakenteen tiivistymisesta.

+ Henkildautoliikenteen suorite kasvaa vahemman kuin
kokonaisliikkumisen suorite.

« Autoliikenteen suoritteen kasvu 11,3 milj.km/v lisaa tieliikenteessa
henkilévahinko-onnettomuuksia noin 1 kpl/vuosi

« Liikennetarve kasvaa selvasti eniten Karistossa, jossa liikkkumisen
kasvu vaikuttaa ohjautuvan ohjautuu vahvasti henkiléautoiluun.

« Kariston alueen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa on kiinnitettava
huomiota kehitettavan joukkoliikennevydhykkeen toteuttamiseen
etupainotteisesti, jotta alueen liikkumistottumukset voivat
muovautua mahdollisimman kestaviksi.
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