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LAHTI REGION



TAUSTA JA TAVOITTEET

Paijat-Hameen seudulla on edellytykset kehittya merkittavaksi ymparistoksi liikkenteen
vihrealle sahkoistymiselle.

TAUSTA

Paijat-Hame sijaitsee TEN-T ydinverkon varrella (maantie ja
rautatie) ja Lahti on ehdolla kaupunkisolmukohdaksi yhtend
Suomen seitsemdn suurimman kaupunkiseudun
keskuskaupunkina.

*  Hankkeessa Korkia kumppaninaan Rejlers tarkastelevat
tulevaisuusorientoituneesti raskasta liikennettd ja
jakeluliikennettd palvelevaa vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfraverkkoa Paijat-Hameen ndkokulmasta keskittyen

Eteldinen kehdtie vt12 sujuvoittaa lilkkennettd Lahden EHEE s sellerEel e

ympdaristossd ja luo mahdollisuuksia laajasti palvelevan

julkisen sekd yksityisen jakeluinfran sijoittumiselle. + Tavoitteena on tiedon tuottaminen Paijat-Hameen ja Lahden

seudun padtoksenteon ja suunnittelun tueksi. Hanke voidaan
jakaa neljadn tarkempaan osa-alueeseen seuraavasti:
i.  Nykytila ja valmiudet
Tyo aloitetaan nykytila- ja aluetarkastelulla, jossa selvitetadn

nykyliikenteen virrat, sekd olemassa olevan infrastruktuurin
hyodyntamismahdollisuudet.

Lisaksi hahmotetaan raskaan liikenteen sahkoéistymisen
nykytila ja suunta.
ii. Rahoitusmahdollisuudet

Selvitetddn suurteholatausinfran suunnittelun, toteuttamisen
ja pilotoinnin rahoitusmahdollisuudet.

* Lisatadan valmiuksia CEF2 AFIF —rahoituksen hakuprosessiin.
iii. Uusi liiketoiminta ja pilotointi

Lahden seudulla on maailmanluokan teknologiakehitysta
muun muassa sdhkolatausjarjestelmissa. Lahden seudulla
on merkittdvad osaamista ja kehitystyotd dalykkdiden
energiajdrjestelmien sekd paikallisen puhtaan energian
tuotannossa uusiutuvilla energialdhteilld. Lahti — Euroopan
ympdristopadkaupunki 2021 status on lisdnnyt Lahden
kansainvalistd tunnettavuutta.

Lahden seudun sahkdisen liikenteen klusteri Lahti GEM
jatkaa liikenteen ja energian aloilla Lahden seudun

tunnettavuuden rakentamista sekd ilmasto- ja f
ympdristotoimenpiteiden toteuttamista. /

Raskaan liikenteen jakeluinfraverkon suunnittelu ja
rakentaminen on vasta alkuvaiheissaan. Pdijat-Hame = ) ) ) )
logistisena solmukohtana tarjoaa hyvét puitteet jakelu- *  Selvitetadn suurteholatausinfran suunnittelun ja rakentamisen
infran sijoittumiselle seké siihen liittyvan kehitystoiminnan - ermee leeimiiepeciieelie]e piseline ndeliplei-
ympdristénd toimimiseen. iv. Linkitys laajempaan infrastruktuurin kehittamiseen

» Selvitetadn potentiaalia toteuttaa Pdijat-Hameen alueelle
merkittdvad vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelukeskittyma
sekd —kehittdmisalusta.
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TAUSTA JA TAVOITTEET korkia

Korkia ja Rejlers toteuttivat tyon yhteistyossa ja se sujuin hyvin suunnitellussa
aikataulssa

1.0 ALOITUSPALAVERI

Luodaan yhteinen kuva projektin yksityiskohtaisista tavoitteista, tyotavoista ja projektin etenemisesta. ‘ Tuotos tai esittely

‘ Haastattelut

. TyOpaja tai tyostopalaveri

1.1 NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Selvennetdan vaihtoehtoisten kayttovoimien nykytila ja 22 AL s AU e

o kehittyminen, kerédtdan tiedot raskaan liikkenteen Kootaan yhteen tietoa rahoitusmahdollisuuksista
OSA 1: Aineiston virroista, ja yhdyskuntarakenteen nykytilasta suhteessa suurteholatausinfran suunnitteluun ja lataukseen
keruu !a . raskaan.lukenteen virtoihin ja I.<esk.|ttyrr.1.||r.1, s.eka TOIMIMME HANKEKONSORTIONA JA
analysointi kartoittaa suurteholatauspaikkojen sijaintia

1.4 KOHDENNETUT HAASTATTELUT TYONJAKO KORKIAN JA REJLERSIN

Syvennetdaan ymmarrysta latausinfrastruktuurin VALILLA ON SEURAAVA:

1.3 KYSELY YRITYKSILLE suunnittelusta ja rakentamisesta, kuten yritysten

Yritysten liiketoiminnan tarpeet ja odotukset tarpeista ja maankayton suunnittelun vaatimuksista. 1.0 Korkia fasilitoi, Rejlers asiantuntijana
vaihtoehtoisten kayttdvoimien hyédyntamisesta, seka Taman lisaksi kartoitetaan eri alueiden valista 1.1 Korkia ja Rejlers yhdessa
tukitarpeet vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkolta yhteistyStarvetta. 1.2 Korkia
1.3 Korkia
1.5 AINEISTON ANALYSOINTI 1.4 Korkia, Rejlers mukana osassa
Kerétty aineisto kootaan yhteen ja niistd muodostetaan alustavat johtopaatdkset ja suositukset (ml. latauspaikat). Taman 1.5 Korkia ja Rejlers yhdessi

lisaksi listataan tunnistettuja liiketoimintamahdollisuuksia ja hahmotellaan alustavat ehdotukset pilotoinneista

2.1 Korkia fasilitoi, Rejlers asiantuntijana

2.1 YHTEISKEHITTAMINEN — PILOTOINNIT JA KEHITTAMISALUSTA 2.2 Korkia ja Rejlers yhdessa
OSA 2: Ty6pajassa kaydaan lapi vaiheen 1 tuloksia, seki alustavat johtopaatokset. Tydpaja keskittyy yhteiseen tydskentelyyn Korkia vastaa yleisestd projektinjohdosta
Yhteistyoskentely, potentiaalisten pilottien ja kehittamisalustan luomiseksi
johtopaatokset ja 2.2 LOPPURAPORTIN TYOSTAMINEN JA ESITTELY

viimeistely Viimeistelldan kirjallinen loppuraportti ja esitellddn potentiaalisimmat suurteholatauspaikkojen sijaintipaikat ja niiden
alustavat kuvaukset Tilaajalle hankkeen paatostyopajassa

VKO 44 VKO 52

- = =
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Nykytila- ja aluetarkistelussa on huomioitu mm.
paikkatiedot ja alueen toimijoiden nakemykset

Paikkatietoanalyysi

Paikkatietoanalyysin avulla on kuvattu Paijat-Hameen alueen nykytilaa ja kartoitettu
soveltuvia paikkoja potentiaalisille latauspoolien sijainneille. Analyysin |Ghtétietoina
on hyodynnetty alueen raskaan lilkenteen taukopaikkojen Uuden maan ELY:n
totetuttamia kayttajalaskentoja (2019), tietoa vahintaan 110kV sahkolinjoista ja
sahkoéasemista, levahdysaluetietoja, ajoneuvoluokkakohtaisia liikennemadarid,
nykyisen latausinfrastruktuurin paikkatietoja, kaavoitustietoja, sekd YKR-aineistoja.

Alueen toimijoiden haastattelut

Paikkatietoanalyysid on taydennetty sdhkadisen liikenteen latausinfrastruktuuriin
vaikuttavien tahojen haastatteluilla. Tyohon on haastateltu valikoidusti alueen
sahkoverkkoyhtioita. Verkkoyhtiot vastaavat oman alueensa sahkoverkon
kehityksesta, minka takia heilld on keskeinen rooli sahkdisen lilkkenteen
latausinfrastruktuurin kehityksessa. Taman lisdksi maakunnan ja kaupunkien tasolla
tehtava kaavoitus- ja suunnittelutyé on merkittdvdssd asemassa. Tassa tydssa on
haastateltu Paijat-Hameen liiton kaavoituksesta vastaavaa henkilostod sekd Lahden
kaupungin liikennesuunnittelua ja kaavoitusta. Paijat-Hameen alueen tieverkoston
suunnittelu ja tienpito on Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla, tydhon on otettu
myos vastuullisen ELY:n nakokulma mukaan.

Infrastruktuuriin liittyva saantely

Ty06ssa on tutkittu erityisesti EU-tason lainsaaddntoad, joka liittyy
latausinfrastruktuurin kehitykseen. Erityistarkastelussa on ollut AFIR-asetus. Kyseinen
asetus on vield valmistelussa ja neuvottelut ovat kesken. Tyotd varten on haastateltu
neuvotteluissa Suomea edustavaa tahoa Liikenne- ja Viestintdministeriosta. Lisdksi
on hyodynnetty Suomen skenaarioita tarkemmissa arvioissa.

LAHTI
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU
Analyysin logiikka perustuu neljaan vaiheeseen

Alueen infrastruktuuria tarkisteltaessa analyysissa ollaan edetty neljassa vaiheessa

Raskaan liikenteen taukopaikkojen
kdyttdjalaskennat, syksy 2019 (Uudenmaan
ELY-keskus / Sitowise)

>110kV sdhkoélinjat ja sdhkéasemat

Arvio sdhkoverkon kapasiteetista valtateilld
TEN-T maantieverkko

Levahdysalueet Taukopaikkojen sijainnit paavaylien varrella Ll o
Sahkdéaseman ldheisyys

Ajoneuvoluokittaiset liikkennemddrat

Nykyisen latausinfran sijoittuminen max 2km
paavaylista Palvelutaso Maantieteellinen sijoittuminen ja arviointi

AFIR vaatimuksiin peilaten

Nykyisen latausinfran paikkatiedot

Maakunta-, yleis- ja asemakaavat Ajoneuvokohtaiset liikennemadrat valtateilld Raskaan kaluston pysékdintikapasiteetti Palveluiden ja teollisuuden toimipaikkojen
saavutettavuus

YKR-aineistot

Kaavoituksen tilanne ja kehittyvdt alueet Pysdkéintialueen laajennusvara

Haastattelut Kohdekortit potentiaalisista sijainneista
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Raskaan liikenteen sahkoistyminen ja latausinfra
ovat viela lahtokuopissaan Suomessa

Raskaan liikenteen sdhkoistyminen on talla hetkelld Suomessa vasta alkuvaiheessa
ja sahkoista kalustoa on tdhdn mennessa otettu kayttoon pddsadntoisesti vasta
kevyempiin kaupunkijakeluihin.

Myos kansallinen latausinfrastruktuurin rakentaminen on alkuvaiheessa. Traficomin
nykytilakatsauksen mukaan, raskaat hyotyajoneuvot turvautuvat talla hetkella
pddasiassa yksityisiin latauspaikkoihin. Osa nykyisista kevyiden ajoneuvojen
latauspaikoista kuitenkin soveltuu myds kuorma-autojen kdyttéon. Toisaalta ahtaat
tilat sekda alhaiset jannitteet ja tehot vaikeuttavat raskaamman kaluston latausta.

Traficomin tietojen mukaan Suomessa olisi talla hetkella 6 kpl yli 300 kW:n
latauspisteita, jotka ovat myos yli 350 kW:n lataupisteitd. 350 kW latauspisteet ovat
Lahdessa (2), Hdmeenlinnassa (2) ja Paimiossa (2). Suomessa Energiavirasto on
viimeisimmalla tukikierroksella myontdnyt liikkenteen infratukea muutamiin raskaan
liikenteen julkista latauspisteinfrastruktuuria koskeviin hankkeisiin.

Vahimmaistason kansalliselle latausinfrastruktuurille tulee asettamaan EU:ssa
valmisteilla oleva AFIR-asetusehdotus, joka asettaa voimaan tullessaan sitovat
vaatimukset latausinfrastruktuurille etdisyyksien ja saatavilla olevien tehojen osalta.

Liikenne- ja viestintdministerio on asettanut tyoryhman (Kansallinen
jakeluinfratyoryhma) tieliikenteen uusien kayttovoimien jakeluinfran kehittdmiseksi ja
suunnittelemiseksi. Tavoitteena on parantaa tieliikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfran kehittdmistd ja suunnittelua poikkisektoraalisella
yhteistyolla.

+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER " ; v
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Litkennevirtojen ja
ajoneuvojen
kayttovoimien kehitys

: \ LAHTI REGION



NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU
Euroopan laajuinen TEN-T maantieverkko kulkee

Paijat-Hameessa Vt 4 ja Vt 12 lapi

TEN-T ydinverkko
=== TEN-T kattava verkko

* Euroopan laagjuinen TEN-T-liikenneverkosto muodostuu
maanteilld kahdesta tasosta: vuoteen 2030 mennessa
rakennettavasta ydinverkosta (core network) ja vuoteen
2050 mennessa rakennettavasta kattavasta verkosta
(comprehensive network).

*  TEN-T ydinverkko keskittyy tarkeimpiin yhteyksiin ja
solmukohtiin. Ydinverkon toteuttamista edistad kaytaviin
perustuva lahestymistapa. TEN-T-verkko kattaa
maanteiden lisaksi myos muut likennemuodot: ilma-,
sisavesi-, meri- sekd liikennemuotojen yhdistelyn
mahdollistavat alustat.

* Paijat-Hameessa TEN-T ydinverkkoon kuuluu
maantieverkoston osalta Vt 4 pohjois-eteldsuunnassa, ja
kattavaan verkkoon Vt 12 lansi-itdsuunnassa.

: Karttakuva:
. ) ¥ Vayldvirasto
Lahteet: Vdyldvirasto |
+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER v
LAHT QEM Join us on www.lahtigem.fi *Kartta: Rejlers. Kartat sisaltGvat muokattua . !
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU . —> :
Raskas liikenne sisaltaa tilaston-ajoneuvoluokat:

Liikennemadrissd pientd muutosta vuodesta 2019 * Kuorma-auto ilman peraypygug

+ Kuorma-auto ja puoliperdvaunu;
* Kuorma-auto ja tdysperdvaunu; H

Keskimadrdinen raskaan liikenteen vuorokausiliikennemdéré Muutos vuoteen + HCT (High Capacity Truck)= nolla
vuonna 2021 2019

Hollola (Vt12)

O = Mittauspiste

|

644 +4,0% Kuhmoinen (Vt24) Sysmé

917 +4,0%

litti, Mankala (Vt12)

|

1050 B T \ X Pertunmaa,

litti, Tiitola (Vt12) + 5.6 % vVl A K NE Kuortti (Vt5)

I

o

Kuhmoinen (Vt24) - 234 -86% Padasjoki
Asikkala (Vt24) - 281 -41% )
Hartola (ve4) [N s5s -06%
Pertunmaa, Kuortti (Vt5) _ 670 -13% V)
Vaaksy Heinola
vierumid (1) | 1/ 3%
Vt24_Asikkala
Renkomaki (Vo) [ 2055 09 % 5
Levanto (via) [ 226 25 %

LAHTI

oS LAHTIS

* Pohjois-eteld suunnassa lilkkennevirrat ovat suurimpia eteldisessa Pdijat-Hameessa
vdlilld Levanto—Vierumdki. Pohjoisempana Vt 4:lla Hartolan kohdalla lilkkenne on Hollola s Nastola
suurempaa kuin Vt 5:lla Pertunmaalla Kuortissa. /

e [ta-Lansi suunnassa liikkennemadradt ovat suuremmat idassa litin kohdalla, kuin
[dnnessa Hollolassa

Kuusanko

Kausala
« Vt 24:lla lilkkennemadrat ovat selvdasti vahdisemmat kuin Vt 4:n tai Vt 12:n

* Liikennemadrissda on kasvua erityisesti itad-lansisuuntaisessa lilkkenteessa

Ldhteet: Fintraffic;

LAHT EI+I GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER Levanto (vt4)
- (= - Join us on www.lahtigem.fi Kartta: Rejlers. Kdrtdt sisdltdvat muoko'ttuq Fintraffic liikennemddrdtietojen tiedorluotettavuus: Tilkennemddrdtiedotovat nskorjattua dataa, joten
MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Perakar

ryttomien kuorma-autojen osuus reilu

viidennes raskaasta liikkenteesta

Keskimaddrdinen vuorokausiliikennemadra vuonna 2021

Osuus raskaasta

lilkenteestda
Hollola (Vt12) _ 165 26 %
litti, Mankala (Vt12) _ 169 18 %
litti, Tiitola (Vt12) _ 246 23 %
Kuhmoinen (Vt24) - 57 24 %
Asikkala (Vt24) - 120 43%
Hartola (Vt4) - 118 13 %
Pertunmaa, Kuortti (Vt5) - 97 14 %
Vierumaki (Vt4) — 326 19 %
Renkomaki (Vt4) _ 434 21 %
Levanto (vi4) [ 550 25 9

* llman perdakarryd kulkevien kuorma-autojen nahdadn sahkoistyvan raskaasta kalustosta
ensimmaisend, minka vuoksi niiden tarkastelu erilladn on tarkoituksenmukaista

* Naiden ajoneuvojen osuus on huomattavasti pienempi maakunnan pohjoisosissa

* Vt 24:lla ilman perdakarryd ajavien kuorma-autojen osuus on merkittdva erityisesti
Asikkalan mittauspisteella

* Absoluuttisessa mdadrdassa kuitenkin kuorma-autojen madrd on suurin eteldisessa Paijat-
Hameessa

LAHTI

GEM

GREEN ELECTRIFICATION OF MoBiLITY cLuster Ldhteet: Fintraffic;

Join us on www.lahtigem.fi
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Raskas liikenne sisaltaa tilaston-ajoneuvoluokat:
* Kuorma-auto ilman perdvaunua

Hartola
O = Mittauspiste

Kuhmoinen (Vt24) Sysma

Pertunmaa,
Kuortti (Vt5)

Padasjoki

Vaaksy Heinola

Vt24_Asikkala
(o}

Vt4_Vierumdaki

LAHTI
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e O
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; Nastola
Hollola™ Nl el

A Kuusanko
Renkomaki (vt4)

Kausala

Levanto (vt4) A relr =\

Fintraffic liikennemddrdatietojen tiedonluotettavuus: LikeRneméadréatiedot.ovat ns. Korjattua dataaq, joten
mahdolliset tietopuutteet tai virheet on korjattu tfietokannassa kehittyneiden kerjeusalgoritmien mukaan.




NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Suomessa sahkokuorma-autot tulevat oletettavasti lisaantymaan etenkin vuosikymmenen
lopulla. Samalla diesel-kuorma-autojen maaran odotetaan kaantyvan laskuun.

WAM-SKENAARION MUKAINEN ENNUSTE KOKO SUOMEN
KUORMA-AUTOJEN MAARAN KEHITYKSESTA KAYTTOVOIMITTAIN

*LVM:n politiikkaskenaariossa
vetyd ei ole eritelty sahkosta

Ennusteet perustuvat VTT:n laatimaan liikenne- ja viestintdministerion likkenteen
kasvihuonekaasupddstojen politiikkaskenaarioon 2021-2050. C\lc/)z
Fossiilittoman liikenteen politiikka-skenaarion WAM-politiikkaskenaarion mukaan

2030: -51%

tieliikenteen hiilidioksidipadstot putoavat n. 51 % vuoteen 2030 mennessa ja n. 97,5
% vuoteen 2045 mennessa (vertailuvuosi 2005).

2045: -97,5%

LAHT QEM jiR-EEN ELECTRIFICI;T[I](;N OF :I'OBILITY CLUSTER
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Ladattavat kuorma-autot tulevat oletettavasti lisaantymaan etenkin vuosikymmenen
lopulla. Samaan aikaan diesel-kuorma-autojen maaran odotetaan kaantyvan laskuun.

ARVIOITA PAIJAT-HAMEEN KUORMA-AUTOJEN MAARAN
KEHITYKSESTA KAYTTOVOIMITTAIN

*LVM:n politiikkaskenaariossa
vetyd ei ole eritelty sahkosta

Arviot eri kayttovoimia hyodyntavien kuorma-autojen madrista Paijat-Hameessa
perustuvat alueiden osuuksiin koko maan autokannasta (liikennekaytdssa olevat).

Taman kautta on laskettu fossiilittoman liikenteen politiikka-skenaarion (WAM-
skenaario 2021) ennusteisiin perustuen suuntaa antava maara eri kayttévoimille.

Arviossa on mukana kaikki kuorma-autot riippumatta niiden kayttotarkoituksesta,
ajoneuvoryhmdsta tai kuorma-tyypista.

-Bus!nes
Léhteet: LVM; Traficom; Korkian analyysi; lAH” REG’UN
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Sdhkoisten kuorma-gutojen madrdn

NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU kehitys Paijat-Héamegssd 2025-2035
Sahkoisten kuorma-autojen maaran kehitys Y /¢

Paijat-Hameen liiken 0 2025 2
aijat-Hamee enteessa 2030 12 kpl 2025 8 kpl bt
2035 26 kpl 2030 42 kpl 4
2035 92 kpl
—~ Hartola (vt4)
Kuhmoinen (Vt24) Sysma L 0 W)
o O Bads”)
Perty
* QOikealla karttakuvassa on esitetty suuntaa antava e U . AR Pertunmag,
= o oo oo oo y \ J A AN AT uortti (Vt
ennuste sahkoisten kuorma-autojen maaran o
kehityksesta Paijat-Hameen liikenteessa. __Padasjoki
. - e 2025 3 kpl A
* Ennuste on laskettu nykyisista liikennemadaristd N 2030 14 kpl P 20256 kpl
suhteutettuna WAM-skenaarion mukaisiin 2035 30 kpl gggg g% tp:
valtakunnallisiin prosenttiosuuksiin sahkokuorma- P
. - o . . £ | Heinola
autojen mdadrdsta eri ajankohtina. 2025 6 kpl e
- Ennustetta on mahdollisuus tarkentaa ottamalla s tg: V24 Asikkala B tg:
huomioon keskimaadraisen vuorokausiliikenteen (KVL) - 4 2035 171 kpl
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Latausinfrastruktuuriin
kohdistuva saantely

\ LAHTI REGION



NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva asetusehdotus (AFIR) on
parhaillaan paivityksen kohteena ja asettaa voimaan tullessaan vaatimuksia latausinfralle

AFIR: TAVOITTEET

_ o _ Varmistetaan vahimmaisinfrastruktuuri Komission ehdotus
_ AFI—d|rekt||V|.(Altgrnot!ye ftfels vaihtoehtoista polttoainetta kayttavien AFIR-asetukseksi
mfrostructu.re dlrect!ve) tahtaa Eq:n ajoneuvojen tarpeellisen kayttdénoton
tankkaus- ja latausinfrastruktuurin fleksilkaikissaliikennemilodoissa Jasenvaltioiden
parantamiseen vahapdadstoisille yleisnakemys
ajoneuvoille. Direktiivi on parhaillaan Varmistetaan infrastruktuurin tdysi likenneneuvostossa

pdivityksen kohteena ja se on tarkoitus
muuttaa samalla asetukseksi (AFIR —
Alternative fuels infrastructure
regulation). Voimaan tullessaan Varmistetaan, etta kayttdjille on
asetus madrittéd yhteiset vaatimukset tarjolla kattavat tiedot ja
jasenmaille mm. s@hkaisten asianmukaiset maksuvaihtoehdot

ajoneuvojen latausta koskien.

yhteentoimivuus _
Euroopan parlamentin

ddnestys ehdotuksesta

Kolmikantaneuvottelut EU:n neuvoston
(jdsenmaat), Euroopan parlamentin ja
komission valilla

*Tilanne 2.12.2022

Tdlla hetkella asetuksesta on poydalla kolmen eri tahon esitykset, joista parhaillaan neuvotellaan

Léhteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus

LAHT EM LA A L] ol L iy (e HLE ] vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kédyttéénotosta ja Euroopan
' Q M Join us on www.lahtigem.fi parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta; LVM; l.AH” REG’UN




NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU

Raskaiden hyotyajoneuvojen osalta Euroopan parlamentin ehdotus AFIR-asetuksen
sahkolatausvaatimuksiin on kunnianhimoisin

TEN-T
YDINVERKKO

TEN-T KATTAVA
VERKKO

TURVALLINEN
PYSAKOINTIALUE

KAUPUNKI-
SOLMUKOHTA

LAHTI

60 km
vdlein latauspooli, jossa
antotehoa yhteensd vahintadan
2000 kW, ja vahintadn kaksi
latausasemaa, joiden

yksildllinen antoteho on
vahintddn 800 kW

vahintadn
kaksi latausasemaa, joiden

antoteho on vahintddn 100 kW,

ja joissa dlylataus ja
kaksisuuntainen lataus on
mahdollista

latauspisteet, joiden
yhteenlaskettu antoteho
yhteensd vdhintddn 1400 kW,
ja vdahintddn yksi latausasema,
jonka yksiléllinen antoteho on
vahintddn 350 kW

GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
Join us on www.lahtigem.fi

GEM

60 km vdlein
latauspooli, jossa antotehoa
yhteensda vdahintadn 5000 kW, ja
vdhintddn neljd latausasemaa,
jonka yksildllinen antoteho on
vahintadan 800 kW

verkolla 100 km
vdlein latauskenttd, jossa
antotehoa yhteensd vahintadn
2000 kW, ja vahintaan yksi
latausasema, jonka yksiléllinen
antoteho on vahintddn 800 kW

vahintddn nelja
latausasemada, joiden antoteho on
vdhintddn 100 kW, ja joissa
dlylataus ja kaksisuuntainen lataus
on mahdollista

latauspisteet joiden yhteenlaskettu
antoteho yhteensd 3500 kW, ja
vahintddn yksi latausasema, jonka

yksilollinen antoteho on vahintadan
350 kW

verkolla 100 km
vdlein latauskenttd, jossa
antotehoa yhteensd vahintadn
5000 kW, ja vahintadn kaksi
latausasemada, joissa yksil6llinen
antoteho on vahintddn 800 kW

Léhteet: Euroopan parlamentin tarkistukset 19.10.2022 ehdotukseen Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéénotosta ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta; LVM;

rajapinta, jolla voidaan
ladata yksi sdhkokdayttéinen ajoneuvo
kerrallaan tai vaihtaa yhden sahkokdyttoisen
ajoneuvon akku kerrallaan.

tietyssd paikassa oleva
yksittainen fyysinen laitteisto, joka koostuu
yhdestd tai useammasta latauspisteestd.

yksi tai useampi tietyssa
paikassa sijaitseva latausasema. Saatetaan
rinnastaa myos latauskenttddn

kaupunkialue,
jolla Euroopan laajuisen liikenneverkon
liikenneinfrastruktuuri, kuten taajama-
alueella ja sen ympadrillé sijaitsevat satamat,
mukaan lukien matkustajaliikenneterminaalit,
lentoasemat, rautatieasemat, logistiset
alustat ja tavaraliikenneterminaalit, on liitetty
kyseisen infrastruktuurin muihin osiin sekd
alue- ja paikallisliikenteen infrastruktuuriin

LAHTI REGION



NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU
Parlamentin ehdotukseen sisaltyy tiettyja

\

joustoja vahaliikenteisille alueille Raskaan liikenteen keskimadardinen
vuorokausilikenne TEN-teilla vuonna 2021

Komissio voi jasenvaltion perustellusta pyynndstd myontdd vapautuksen
vaatimuksesta TEN-T-teille, edellyttden, ettd infrastruktuuria ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, ja teille joiden

vuotuinen keskimdardinen vuorokausiliikenne (KVL) on yhteensa: Ajoneuvoa
vuorokaudessa
P 1 - 10-200
alle 800 raskasta hyotyajoneuvoa bl 2001000

Jasenvaltio voi ottaa tdllaisilla teilla kayttéon yhden yleisesti saatavilla — 2282_2228
olevan latauspoolin, joka palvelee molempia kulkusuuntia ja tayttaa AFIR:in m— 3000-
vaatimukset (etdisyys, poolin kokonaisteho, latauspisteiden lukumadara ja
antoteho), joita sovelletaan yhteen kulkusuuntaan, edellyttaen, etta
latauspooli on helposti saatavilla molemmista kulkusuunnista.

‘ alle 600 raskasta hyotyajoneuvoa

Jasenvaltiot voivat pidentad enimmadisetdisyyden enintadn 100
kilometriin latauspisteiden valilla.

Pdijat-Hameessa hyotyajoneuvomadrat raskaan kaluston osalta liikkuvat talla
hetkelld pdadosin yli 1000 kpl/vuorokausi lukuun ottamatta Heinolan Lusin
kylan risteyskohtaa (tiet 4 ja 5) ja tietd 12 Hadmeenlinnan suuntaan joissa

ajoneuvomadrat liikkkuvat 200-1000 kpl/vuorokausi. Ndin ollen . A Jiappetont
nykyliikennemaadrilla tietyilld vahaliikenteisilla Paijat-Hameen alueilla voi olla Z_ 5 5

mahdollisuus joustoihin.

Karttakuva:
Traficom

+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER Lohteet EUrOOpGn kOmiSSiO'
LAHT. QEM Join us on www.lahtigem.fi LVM: Traficom




NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU
AFIR-saantelyn vaikutukset Paijat-Hameessa

AFIR-asetusehdotusta koskevat neuvottelut ovat
kaynnissa, minka vuoksi saantelyn vaikutuksia ei vield
ole mahdollista arvioida tyhjentavasti.

Paijat-Hameen alueella on TEN-T maantieverkkoa
hieman yli 200 km mika vastaa noin 3 % koko TEN-T
maantieverkosta.*

Puhtaasti komission AFIR-ehtojen tayttamiseksi Paijat-
Hameen alueelle tulisi vuoteen 2030 mennessa
rakentaa 3-5 latauskenttaa raskaalle liikenteelle.
Mahdollisia sijainteja naille latauskentille on arvioitu
myohemmin tassa raportissa.

Absoluuttiseen maaraan vaikuttavat kuitenkin joustot,
liikennemaarat ja niiden kehitys, seka latauskenttien
sijainti Paijat-Hametta ymparoivissd maakunnissa.

*) Maantien ydinverkon pituus on noin 1100 km ja
kattavan 5200 km (Vdylavirasto)

LAHT%EEM Join us on www.lahtigem.fi ’_AHTUN



Paijat-Hameen alueen
infrastruktuurin
tarkistelu
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Teollisuuden toimipaikat

NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: ELINKEINOT Paijat-Hameessa

(yli 10 henkildd)

Teollisuuden ja logistiikan sijainnit Paijat-
Hameessa keskittyvat Lahden laheisyyteen ST

= TEN-T Ydinverkko
=== TEN-T Kattavaverkko

Toimipaikat 2017 (C -

* Jakeluinfrastruktuuria kehitettdessa teollisuuden ja logistiikan
tarpeiden ymmarrys on tarkeda.

us (pl. huonekalut); olki- ja punontatuotteiden valmistus

* Valtatie 4:n (punainen linja) ja valtatie 12:a (vihred linja) merkitys : :
on selva alueen teollisuuden sekd logistiikan ja varastoinnin
toimipaikkojen sijainneille. Hyvat liikenneyhteydet ovat tarkedssa ‘
asemassa sijaintipadtoksia tehtaessa.

* Lahden alue valtateiden 4 ja 12 risteyksessd korostuu sijainteja
tarkasteltaessa. Taman lisaksi eteldisessa Paijat-Hameessa _ _ v
Orimattilassa sekda Lahden pohjoispuolella Heinolassa nakyveéit Kuljetuksen ja varastoinnin

pienet teollisuuden keskittymdt (ks. ylempi kuva). toimipqik((uy’fi iﬁgiﬁggdmeessd

« Alemmasta kuvasta nadhdaadn, etta talla hetkella valtateiden 4 ja
12 ristedmisalueella on runsaasti kuljetuksen ja varastoinnin
toimipaikkoja. Tdman lisaksi paateiden varsilla nayttaa olevan ] st pgtme
toimipaikkoja siella taalla. R

=== TEN-T Kattavaverkko

Toimipaikat_2017 (I

/ HT QEM GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER Kartta: Reil Kartat sisdltavat katt
L/ \ R4 i www.lahtigem.fi artta: Rejlers. Kartat sisdltdvat muokattua
. Joimusen aem MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa



NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: ELINKEINOT

1. Teollisuus ja logistiikka
2. Teollisuus ja logistiikka

Lahden alueella on nahtavissa keskittymia 3. Teollisuus ja logistiikka

. . . . 4. Teollisuus ja logistiikka
toimialoittain 5. Kauppa,

6. Pippo-Kujala

* Viereisessa kuvassa ndhdadan Lahden alueen teollisuuden ja
kaupan alan toimipaikat. Alueen toimipaikoissa voidaan
nahdad jonkinasteista keskittymad, jotka on rajattu
katkoviivoilla karttaan.

*  Kaupan keskittymad (alue 5.) ulottuu Renkomaen kohdalta
kohti pohjoista ja Lahden keskustaa. Teollisuus on
levittaytynyt erityisesti Lahden pohjoispuolelle (alue 3.) seka
Hollolan suuntaan (alue 1.)

O Oeo0O0e
[eXo]e) oe

o
o
0Q -0

* Aluetta tarkastellessa on hyva pitaa mielessa, ettd kartan
oikeassa laidassa oleva Pippo-Kujalan alue on
kaavoitusvaiheessa. Tulevaisuudessa alueella tullaan
nakemaan paljonkin mm. teollisuuden ja logistiikan ot
toimipaikkoja. (VKR 2020)

0 1-3 o

o 4-50 8 Huom. Rajaukset
® 6-10 ® yleistyksid.

® 11-16 A Alueiden sisdllG

o 17-47 voi olla myds
Yli 10 henkilén toimipaikat 2017 esim. asutusta ja

° viheralueita.
Kaivostoiminta ja louhinta

(o]

o
o
°
°
°
°
°
o
o
o

o
Teollisuus

Sahko-, kaasu- ja lampohuolto |aahdyrysliike(omﬁla o
Vesihuolto, viemari- ja jatevesihuolto, jatehuolto ja muu ymparistdn puhtaanapito
Rakentaminen

Kuljetus ja varastointi Le]

HT E ar GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
LA ' (= | I_' l Join us on www.lahtigem.fi

Kartta: Rejlers, aineisto SYKE/YKR ©
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NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: SAHKOVERKKO

Paijat-Hameen alueella toimii seitseman eri
jakeluverkkoyhtiota

Verkkoyhtioilla on liittadmisvelvollisuus omalla toiminta-
alueellaan

* Verkonhaltijoiden tulee pyynnoéstd ja kohtuullista korvausta vastaan
littad sahkoverkkoonsa tekniset vaatimukset tayttavat
sahkonkayttopaikat toiminta-alueellaan.

* Verkonhaltijan tulee rakentaa ja vahvistaa verkkoaan siten, ettd verkon

kayttdjien ennakoitavissa olevat palvelutarpeet tulevat tyydytetyksi ja
verkkoon voidaan liittdd vaatimukset tayttavia sahkonkayttopaikkoja.

* Verkon riittdmaton tehonsiirtokapasiteetti ei voi olla este liittdmiselle,
mutta silla voi olla vaikutusta liittyman toimitusaikaan.

Pdaijat-Hameen alueella toimivat verkkoyhtiot ovat Elenia Oy,
Kymenlaakson Sahkoverkko Oy, Lahti Energia Sdhkdverkko
Oy, KSS Verkko Oy, Jarvi-Suomen Energia Oy, Nivos Energia
Oy, Caruna Oy. TEN-T verkon ndkékulmasta keskeisimmat
yhtiét alueella ovat Elenia Oy, Kymeenlaakson Sahkéverkko
Oy ja Lahti Energia Sahkéverkko Oy.

Ty6ssa haastateltiin Elenia Oy:a, Lahti Energia Sahkoverkko
Oy:a, sekd Kymeenlaakson Sahkoverkko Oy:a
Ir GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
LAHT%‘;EM Join us on www.lahtigem.fi

Sahkoverkkoyhtiot alueella

/)

D Maakuntaraja, Paijat-Hame

we= TEN-T Ydinverkko
=== TEN-T Kattavaverkko

Sysméa | _
O

(TR,

Elenia Oy,

PadasjorT

Nivos Energia Oyg

N\

Kartta: Rejlers. Kartat siséltédvat muokattua
MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa
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Jarvi-Suomen Energia Oy,

“\.KSS Verkko Oy,




NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: SAHKOVERKKO Sahkoasemien sijoittumiseen perustuva arvio

latauskentan liitettavyydesta nykyiseen sahkoverkkoon

Sahkoverkko ja latauskenttien liitettavyys
sahkoverkkoon TEN-T verkolla 1/2 N Tt i

M4 TEN-T Kattavaverkko, max 10 MVA
=== TEN-T Kattavaverkko, max 5 MVA
~— TEN-T Ydinverkko, Ei arviota

IH'+ TEN-T Ydinverkko, max 10 MVA

Liittymisteho maarittaa, mihin jannitetasoon ja miten liittyjan T TENTYdinverkko, max 3 MVA
on mahdollista seka jarkevaa liittya verkkoon — Skilmajohto

M  Muu séhkoasema

« Liittymispiste on liittyjan ja jakeluverkon sahkolaitteistojen mm  Verkkoyhtion sahksasema
vdlinen omistusraja. Liittdmispisteen jalkeisen sdhkdverkon
rakentamisesta ja kunnossapidosta vastaa liittyja.

«  Keskijanniteliittyma on sopivin vaihtoehto yleensa, kun
liityntateho on valilla 1-7 MVA. Keskijanniteverkossa
liittymispiste yleensd madritetaddn liittyjan omistamalle
muuntamolle.

«  Liittyja vastaa liittymisjohdon rakentamisesta liittymispisteesta
eteenpadin. Teholtaan todella suurissa keskijanniteliittymissa (yli 2
MVA) liittymispiste voidaan madrittad suoraan verkkoyhtion

sahkoaseman kenttaan.

- YIi 10 MVA:n sahkaliittymét ovat yleensé suurjanniteliittymié. e

Suurjannitteisessa jakeluverkossa liittymispiste mdaadritetadn y 9
olemassa olevan verkon ldhimpddn mahdolliseen pisteeseen, in

kuten 110 kV johdon varteen tai 110 kV kytkinlaitoksen kenttaan.

/l Q HT QEM GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER Kdrttd- Rej’ers qutqt s,saltqvqt muokattuq yE
~ - el LrinEmL MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa




NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: SAHKOVERKKO Sahkoasemien sijoittumiseen perustuva arvio

latauskentan liitettavyydesta nykyiseen sahkoverkkoon

Sahkoverkko ja latauskenttien liitettavyys
sahkoverkkoon TEN-T verkolla 2/2 N Tt i

M4 TEN-T Kattavaverkko, max 10 MVA
=== TEN-T Kattavaverkko, max 5 MVA
~— TEN-T Ydinverkko, Ei arviota

Keski- ja suurjanniteverkon liittymien hinnoittelu on MR TEN T Yeinverkko, max 10 MVA

tapauskohtaista = TEN-T Vdinverkko, max 5 MVA

*  Tapauskohtaisella hinnoittelulla tarkoitetaan liittymdkohtaisesti — Sk-ilmajohto
madritettya liittymismaksua, jonka tulee perustua kyseisen W Muusahkoasema

mm  Verkkoyhtion sdhkoasema

liittyman rakentamisesta aiheutuviin jakeluverkon valittomiin
laajennuskustannuksiin sekd kapasiteettivarausmaksuun.

* Laajennuskustannuksia ovat yksinomaan kyseista liittyjad
palvelevan verkonosan rakennuskustannukset. Liittymismaksujen
lisaksi kustannuksia tulee liittymisjohdon rakentamisesta seka
mahdollisista asiakkaan omistamista muuntoasemista.

Suurjanniteliittymadssasliittyjalla on oma 110 kV liittymisjohto,
)) sdhkoasema ja pddamuuntajat (110/20 kV)
Kustannus 10MVA: kapasiteettivarausmaksu (100-300k€) + valittomat
tapauskohtaiset laajennuskustannukset (0- 1 milj.€) + investointi (1-4

milj. €) ” A
) LAHTIS
)) Keskijanniteliittymdssa asiakkaalla on oma muuntamo (20/0,4kV) -7 \
Kustannus 5SMVA: kapasiteettivarausmaksu (150-250 k€) +

valittdomat tapauskohtaiset laajennuskustannukset (1-10k€) +
investointi (0,5 milj. €)

HT EM GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER Ldhteet: Energiavirasto Kartta: Rejlers. Kartat siséltévét muokattua
L \ i (= —1 Join us on www.lahtigem.fi MML:n maastotietokannan (12/2022) ainéistoa




NYKYTILA- JA ALUETARKASTELU: LATAUSINFRA

Paijat-Hameen alueella on suurteholatausta

tarjolla jo nyt

* Alueen TEN-T verkon varrella on
pddosin suurteholatausta ! 60km
valimatkan valein, mutta soveltuvuus
raskaalle liikenteelle muuten ei ole
varmaa

* Vain Hartolan ja Heinolan valisella
tieosuudella 60km valimatka ei
nykytilanteessa tayty

» Hartolaan on Energiaviraston kevadn
tukikilpailutuksessa saatu tukea
kahdelle latausinfrahankkeelle
Kuninkaan Porttiin, mikd korjaa
tilannetta:

* yht. 14 pistoketta

« 1,4 MW latauskentan teho ?

» Soveltuu raskaan kaluston
kayttoon 2

1) pisteestd saatavilla yli 149kW, latauskentdn
kokonaistehoa ei ole huomioitu

2)  https:/moottori.fi/likenne/jutut/suurteholatausta-
sahkoautoille-rivakasti-toivoo-vttn-tutkija/

LAHTY-GEM

Sijainti, operaattori ja maksimi

teho per pistoke

ABC KAUSALA S-MARKET
ABC Lataus
150 kW
ABC Renkomdki
Oomi
150 kW
Heinolan Heila & ABC Heinola
Helen
150 kW
50 kW
ABC Lataus
150 kW
50 kW
Karisto
lonity
350,4 kW
K-Lataus K-Citymarket Heinola
K-Lataus
150 kW
50 kW
K-Lataus K-Citymarket Lahti Karisma
K-Lataus
200,1 kW
50 kW
Tesla Supercharger Vierumaki
Tesla
150 kW
Tesla Supercharger Hartola
Tesla
250 kW

YHTEENSA

GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
Join us on www.lahtigem.fi
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Suurteholatauspisteelliset asemat TEN-T
verkon varrella ja niiden saavutettavuus

. DC (max teholuokka 150kW ja yli)

30 km
50 km
we= TEN-T Ydinverkko, maantiet

=== TEN-T Kattava verkko, maantiet

Hartola

Sysméa

Padasjok

LAHTI

/" LAHTIS
Hollold s

Kuusankog

Kartta: Rejlers. Kartat sisaltdvat muokattua
MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa
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3 Elinkeinoelaman nakemykset

/ LAHT%‘;EM Join us on www.lahtigem.fi ’_AHTUN




ELINKEINOELAMAN NAKEMYKSET

Tiedonkeruu tehtiin haastatteluin ja erillisella
kyselylla

Hankkeessa on haastateltu yhteensa 12 eri.
organisaatiota, jolla on toimintaa tai toimipisteita Paijat-
Hameen qlueqlia._Ha_qstqt_eltqvat organisaatiot
edustavat laajasti eri teollisuuden aloja seka
tavarakuljetuksia.

Haastattelujen tavoitteena oli kuulla elinkeinoeldman nakemyksia
raskaan kaluston sahkoistymisestd, sahkoistymiseen liittyvista
pullonkauloista ja mahdollisuuksista, sekda tarpeista sahkoisen
raskaan kaluston latauksen ja latausinfrastruktuurin osalta.

Lisaksi haastatteluilla pyrittiin kartoittamaan elinkeinoeldmdn

nakemyksia siitd, minkdlainen rooli julkisilla ja alueellisilla toimijoilla

on raskaan kaluston sahkdistymisen ja latausinfrastruktuurin

te_hltt misen osalta ja minkdlaista tukea kdyttovoimasiirtymadn
aivataan.

Haastattelujen tukena tarkasteltiin myos julkisia aineistoja ja
esityksia siitd, minkalaisia nadkemyksia elinkeinoeldman toimijoilla
on raskaan kaluston latauksesta ja sitd ympdroivista
palvelutarpeista.

Haastattelujen tukena hankkeessa toteutettiin elinkeinoelamalle
suunnattu kysely raskaan liikenteen sahkoistymisesta ja
latausinfran kehitystarpeista, johon saatiin yhteensd kymmenen
vastausta. Kyselystd saadut avoimet vastaukset on huomioitu
seuraavissa yhteenvedoissa elinkeinoeldman nakemyksista.

U GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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ELINKEINOELAMAN NAKEMYKSET: YHTEENVETO

Moni toimijoista on sitoutunut vahentamaan paastojaan yhtio- tai konsernitasolla. Raskaan
kaluston kayttovoimasiirtyman osalta tarkemmat tiekartat ovat paaosin vasta suunnitteilla

NYKYTILANNE

Moni toimija on sitoutunut tai parhaillaan sitoutumassa
yhtio- tai konsernitason vastuullisuus- ja padsto-
vdhennystavoitteisiin, jotka ohjaavat myoés toimijoiden
kuljetuksiin liittyvia padatoksia. Raskaan kaluston
sahkdistymisen osalta vasta muutamilla on taysin selkeat
tiekartat kayttovoimasiirtymalle.

Teollisuuden ja kaupan alan toimijoiden eli kuljetusten tilaajien
mukaan, vastuullisuustavoitteista keskustellaan myos aktiivisesti
yhdessa alihankkijoiden kanssa ja tulevaisuudessa
vastuullisuustavoitteiden ndhddadn vaikuttavan enemman

kalustopadatoksiin.

Kayttovoimapddtoksiin vaikuttavana tekijand mainittiin myos
verotuksen kehittyminen esim. dieselin osalta. Regulaatio suoraan
vastuullisuuden keskeisimpdnd ajurina mainittiin melko vahaisesti
verrattuna yritysten sisdisiin tavoitteisiin.

Yhtend ndkemyksend tuotiin esille myos toive siitd, etta
elinkeinoelamalle annetaan riittavat vapaudet kehittaa
toimintaansa, jotta vastuullisuus- ja ympdristotavoitteiden rinnalla
voidaan edistdd parhaiten kustannustehokkaita ratkaisuja.

KALUSTON SAHKOISTAMISEN
HAASTEET

Puutteellinen latausinfrastruktuuri

Omien latauspisteiden (esim. terminaalit ja varastot)
osalta korkeat investointivaatimukset

Lyhyt toimintamatka yhdelld latauksella, seka
toimintavarmuus pakkasella

Sdhkoisen kaluston korkeat hankintakustannukset

Akun paino ja tila suhteessa hydtykuorman
maksimointiin

Sdhkén heikohko soveltuvuus kayttévoimana
erikoiskuljetuksiin ja erityisolosuhteisiin, seka pitkan
matkan runkokuljetuksiin.

Vaatimukset kokonaispainosta, jotka eroavat suhteessa
muihin maihin

Ldhteet: Elinkeinoeldmdn haastattelut ja kysely;
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ELINKEINOELAMAN NAKEMYKSET:

Julkisten toimijoiden rooli raskaan kaluston latausinfrastruktuurin edistamisessa
nahdaan tarkeana etenkin sahkoistymisen alkuvaiheessa

=

JARJESTAMINEN

Tulevaisuudessa raskaan kaluston
latauksen ndhdadn tapahtuvan
ensisijaisesti luontaisissa
pysahtymisissd, kuten yoaikaan ja
lastauksen aikana terminaalissa, sekd
mahdollisuuksien mukaan myos purun
aikana. Toissijaisesti latauksen ndhdadn
tapahtuvan taukopaikoilla liikenteen
solmukohdissa.

Terminaalilatauksen jarjestdmisessa
kysymyksid herad etenkin sen osalta
mika taho latauksen jarjestaa ja miten
terminaalilatauspalvelu kdytannossa
toteutetaan. Osa toimijoista on myos
vuokralla kiinteistoissd, jolloin latauksen
jarjestdmisestd on neuvoteltava
kiinteiston omistajan kanssa.

% JULKINEN LATAUS

Yleisend haasteena raskaan liikenteen
sahkoistymiselle ndhdadn latausinfran puute, joka
osaltaan vaikuttaa siihen, ettd raskaan kaluston
sahkoistadminen suuressa mittakaavassa ei ole
monella toimijalla [ahitulevaisuuden suunnitelmissa.
Myos tietoa julkisen latauksen suunnitelmista ja
jarjestamisestd kaivattaisiin.

Julkisten toimijoiden rooli latauksen jarjestamisessa
nahdaan tarkeana etenkin alkuvaiheessa, kun taas

pitkalla tahtdimelld toimijat nakevat, etta latausinfra

rakentuu markkinaehtoisemmin.

Potentiaalisina lataussijainteina nahdadn erityisesti
Vt 4, seka Vt 4-Vt 12 risteyskohdat ja
ulostulovaylat, mihin lilkkenteen valtavirrat
keskittyvat. Kovinkaan tarkkoja sijainteja julkiselle
lataukselle toimijat eivat osanneet vield nimetd.
Yhtenad yksittGisend potentiaalisena alueena
mainittiin kuitenkin Pippo-Kujalan teollisuusalue.

PILOTOINTI

Moni toimijoista on jo lahtenyt pilotoimaan
sahkoista raskasta kalustoa yksittdisilla
ajoneuvoilla ja reiteilla. Pilotit ja
vakiintuneempi kaytto keskittyy toimijoilla
kuitenkin vield jakelu- tai kaupunkikuljetuksiin
kun taas pitkien etdisyyksien runkokuljetukset
ja erikoiskuljetukset nahdadn sahkoistymisen
ndkdkulmasta edelleen haastavina.

Sahkoisen kaluston lisdksi useilla toimijoilla
on ollut kokeilussa biokaasulla kulkevaa
kalustoa.

Pilotointeihin suhtaudutaan pdadosin
myonteisesti, joskin pilottien
investointipadatoksiin vaikuttaa keskeisesti
lilketaloudellisen hyodyn arviointi. Jotkut
toimijoista ndkevat pilotoinnin myos
edellytyksend kaluston sahkdistdmisessa.

LAHTI
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ELINKEINOELAMAN NAKEMYKSET:

Terminaalilatauksen osalta latauksen palvelu- tai liikketoimintamallit eivat ole viela
taysin selvilla. Julkisen latauksen yhteyteen kaivataan tavanomaisia oheispalveluita

LATAUS JA
(&Z4)  LIKETOIMINTA

Kuljetusten tilaajat ndkevat terminaalit
luontevimpina latauspaikkoina. Sen sijaan se miten
ja mikda taho latauksen jarjestdisi, ei ole taysin
selvad. Enimmakseen latausta ei pidetd omaan
lilketoimintaan sisaltyvana, vaan toivotaan sen
jarjestyvan ulkoisen palveluntarjoajan avulla.
Yhtend ndkemyksend pohdittiin myos erillisia
latausalueita teollisuus- ja logistiikkakeskittymien
yhteyteen. Haasteena ndiden osalta ndhtiin
kuitenkin ylimadrdinen siirtyma ja ajan kaytto
verrattuna terminaalilataukseen.

Latauksen ohella pohdittiin myos battery as a
service -tyyppisten ratkaisujen mahdollisuutta, joissa
latauksen sijaan autoissa olisikin vaihdettavia
akkuja.

Latausmahdollisuuksien sijaitessa taukopaikoilla,
toivottiin niiden yhteyteen hyvin saatavilla olevia
palveluita, kuten peseytymistiloja ja ruokapalveluita.

LAHTI

E Ir GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
(= | I' | Join us on www.lahtigem.fi

Raskaan kaluston osalta toimijat
nostavat aktiivisesti esille biokaasun
ja biodieselin joko sahkod tukevina
tai sitd edeltavina ratkaisuina
kayttovoimasiirtymassd. Muutamilla
toimijoilla on jo nyt kaytossa
biokaasulla kulkevaa raskasta
kalustoa.

Vety nahdaan yhtena
potentiaalisena tulevaisuuden
ratkaisuna erityisesti pidemmalla
aikavalilla, Erés haastateltava uskoi
vedyn syovdn erityisesti sdhkon
kiinnostavuutta kdyttévoimana.
Vedyn yleistymiseen ja
kaytannollisyyteen liittyy kuitenkin
toimijoiden keskuudessa vield paljon
epdvarmuuksia.

b MUITA HUOMIOITA

Sdahkoistymisen kohdalla kriittisend haasteena
ndhdadn tarve kuljettaa tehokkaasti kasvavia
hyotykuormamadria kun akut vievat kuormasta
nykyiselldan paljon tilaa ja painoa. Ylipaatadn
sahkoistadmisen osalta odotetaan teknologian
kehitysta suotuisammaksi.

Vaikka sahkoisten kaupunkijakeluajoneuvojen
elinkaarikustannuksissa nahdaadn jo kilpailukykya
dieselkdyttoisiin verrattuna, ndhddadn korkeat
hankintakustannukset raskaissa ajoneuvoissa
edelleen keskeisend sdahkoistymista hidastavana
tekijana.

Yhtend huolena nostettiin esille myos sdhkoisen
kaluston ajon aikaisten huoltotarpeiden riittava
saatavuus esimerkiksi silloin, jos akussa ilmenee
vikoja tai virta loppuu.

Sdahkoverkon riittdvyys mietitytti jonkin verran
toimijoita. Yritykset korostivat julkisten toimijoiden
roolia infran ja sdhkoverkkojen riittdvyyden
varmistamisessa teholatauspisteille solmukohdissa
ja taukopaikoilla.

Léhteet: Elinkeinoeldmdn haastattelut ja kysely;
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ELINKEINOELAMAN NAKEMYKSET:

Kuljetusyrityksissa oma terminaali nahdaan luontevimpana latauspaikkana.
Lyhytaikaiselle lataukselle keskeisia ovat asiakkaiden tilat, seka julkiset latauspisteet

.
S ;_ 54 LATAUKSEN JARJESTAMINEN , LATAUS OMAN TOIMIPISTEEN MUUT RATKAISUT JA
| OMISSA TILOISSA 7 ULKOPUOLELLA PALVELUT
Terminaalit ndhdaan ensisijaisina Asiakkaiden kohteissa nahdadan Kuten kuljetusten tilaajien kohdalla,
latauspaikkoina kalustolle. Latausta potentiaalia lyhytaikaiselle lataukselle. yhtend vaihtoehtona nopealle lataukselle
suunnitellaan tapahtuvan niin yéaikaan kuin Asiakkailla tapahtuva lataus nahdadn kuljetusyritykset nostivat esille ns. akku
lastauksen yhteydessd. Suunnitelmien ja niiden kuitenkin jokseenkin haasteellisena teknisen palveluna -ratkaisut (battery as a
|Gpiviennin tasossa on vaihtelua. Joissain ja liiketoiminnallisen toimivuuden service) eli mahdollisuus vaihtaa akut
terminaaleissa on jo yksittdisia latureita, mutta ndkokulmasta. nopeasti uusiin tdysindisiin ajon aikana.
tehot. Riat \./lelo!.me_!kP P Qslgssa Julkiset latauskentat ja -asemat nahdaan Teknologian kehityksen suhteen
terminaaleja sahkoliittymdt eivat ole tdydentdvédnd mahdollisuutena tdmdnkaltaisten palveluratkaisujen
tarpeeksi vahvoja mahdollistamaan jakeluliikenteelle ja térkeind etenkin yleistymisestd oltiin toistaiseksi vield
korkeatehoisempaa latausta, mutta sthkodistymisen alkuvaiheessa. epdluuloisia.
uudemmissa tiloissa nama seikat on jo -~
huomioitu. Pidemmadn matkan kuljetuksien osalta Muutamat kaipasivat latauspalvelun
O ) . julkinen lataus mahdollistaa yo6aikaisen toimivan varausjarjestelmalla, mika
Oman kaluston lisdksi terminaaleissa latauksen tienpdaadlla yopyville kuljetuksille. auttaisi saatavuuden turvaamisessa.

halutaan mahdollistaa lataus myos
alihankkijoille, mika nostaa latauskapasiteetin
tarvetta. Latauksen jarjestdminen nahdaan
lisddvdn myos operatiivista optimointia esim.
lastausalueella.

Latauksen yhteyteen kaivattavissa
oheispalveluissa korostuivat perinteiset
liikenneaseman palvelut kuten
ruokailumahdollisuudet ja saniteettitilat.
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ELINKEINOELAMAN NAKEMYKSET:

Vahapaastoisemmat kuljetukset ovat nousseet tarkeydessa niin suurissa kuin pienissa
yrityksissa. Lahitulevaisuuden ratkaisuna pidetaan useiden kayttovoimien yhdistelmaa

KALUSTON KAYTTOVOIMAT

Suuret kuljetusyritykset ovat asettaneet tavoitteita
kaluston hiilidioksidipadstojen pienentamiseksi osana
laajempia vastuullisuustavoitteitaan. Tama nakyy
lisdantyvind sahkokayttoisind autoina erityisesti
kaupunkijakelussa ja lyhyemmillad matkoilla. Esimerkiksi
Posti on julkaissut omat tavoitteensa kaluston
padstovahennyksista.

Tulevaisuudessa kokonaisuuden nadhdadn muodostuvan
useista eri kayttovoimista erilaisiin kuljetustarpeisiin.
Kuluvan vuosikymmenen aikana pidemmille ns.
runkolinjoille muut kayttovoimat kuin sahkd, kuten
biokaasu ja uusiutuva diesel, ndhdddan sopivampana
ratkaisuna. Syind ovat matkan pituuden vuoksi myos
usein painavammat kuormat. Teknologisen kehityksen
ndahdaan kuitenkin mahdollistavan sadhkon kayton
tulevaisuudessa myos pidemmilla valimatkoilla.

HT E Ir GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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ASIAKKAAT JA
SIDOSRYHMAT

i
Ly

Isojen kuljetusyritysten lisdaksi
myoOs pienemmilla toimijoilla on
halu tarjota matalapadstoisia
kuljetuksia asiakkailleen.

Myos kuljetusyritysten asiakkaat
ovat lisnneet tai lisGdmassa
vaatimuksia kuljetusten padstojen
vahentdmisestd, mika luo painetta
myos pienemmille yrityksille
miettid vaihtoehtoisia
kayttovoimia kalustolleen.

Yhtend haasteena on kuitenkin
kustannusten allokointi, vaikka
osa asiakkaista ovatkin valmiita
maksamaan korkeampaa hintaa
padastottomista kuljetuksista.

Ldhteet: Elinkeinoeldmdn haastattelut ja kysely;

3
)

SEKA SAANTELY

Kuljetusyritykset vaihtavat kalustoaan
pddsadntoisesti n. 3-5 vuoden vdlein.
Kalustopdadtosten suunnitteluun
kaivataankin ajantasaista tietoa siitd,
mihin suuntaan latausinfrastruktuuri ja
kayttovoimasiirtyma on kehittymdssa.

Hyodyllisind tukina sahkoistymiselle

TUKI- JA TIETOTARPEET

mainittiin myos hankintatuet kalustolle,

sekd energiatuet.

Yhtend ndkdkulmana tuotiin esille
Suomen poikkeava lainsaadanto
muuta Eurooppaa suuremmista
sallituista kokonaismassoista, jonka
ndhtiin hidastavan siirtymad mm.
sahkoéon kayttovoimana.

LAHTI REGION



4 Potentiaalisten latauspaikkojen
sijaintien arviointi
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Liikkenneasemat, pysakoimisalueet ja muut
LATAUSPAIKKOJEN SIJAINTIEN ARVIOINTI potentiaaliset pysakointipaikat paavaylien varrella

Tarkempaan tarkasteluun valittiin

® Liikenneasema / palvelualue
EE BN =N

muutamia sijainteja Paijat-Hameen alueella %

@ Liikenneasema / palvelualue; kohteessa kevyiden ajoneuvojen latausta

Valintaa helpottamaan tehtiin pisteytysmalli, sekd ylemman tason

. D Maakuntaraja, Paijat-Hame
kokonaiskuvan tarkastelua

w== TEN-T Ydinverkko
=== TEN-T Kattavaverkko

Hartola

1. Sahkéaseman laheisyys vaikuttaa merkittavasti saatavaan tehoon, ,
mahdollisiin investointikustannuksiin ja liittyman toimitusaikatauluun Sibma |

2. Palvelutasolla on merkitystd aseman houkuttelevuuteen. Raskaan
liikenteen kuljettajilla on lakisddateiset taukovaatimukset, joten
latauskentdn yhteydessa olevat palvelut ovat tarkeitad.

3. Raskaan kaluston pysakointikapasiteetti on vahvasti linkissd
potentiaalisen kentdn tilaan.

4. Pysdakointialueen laajennusvara antaa mahdollisuuden kasvattaa
alueen kokoa tulevaisuudessa ja ndin palvella laajempaa laajempaa

yleis6d
Sdhkéaseman Pysdkéintialueen Pysdkéintialueen
- Palvelutaso - . .
Iaheisyys kapasiteetti laajennusvara
2 = sdhkéasema alle 2,5km 2 = Palveluita 24/7 S8 .
R . . 2=16-22 1 = on lagjennusvaraa
1 = sdhkéasema alle 5 km 1 = Palveluita paivdlla 1=7-15 0 = ei lagi
0 = s@hkoéasema yli 5km 0 = Ei palveluita 0=1-8 = €l lagjiennusvaraa

Kuuszankod

Ylla olevien pisteysmallin lisdksi arvioinnissa on otettu huomioon AFIR-
vaatimukset (60 km:n tai 100 km:n vdlimatkat), sekd mahdollisten

naapurimaakuntien potentiaaliset sijainnit.
U GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER \ A .
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® Potentiaalinen sijainti

LATAUSPAIKKOJEN SIJAINTIEN ARVIOINTI @ Potentiaalinen sijainti, kohteessa

kevyiden ajoneuvojen latausta

Neste Jari-Pekka Hartola 24h
Pysdkointi kapasiteetti: 20
Palveluita 24/7

Tarkasteluun haluttiin valita w A BN
kqttqva otos === TEN-T Kattavaver'kko, maantiet

Hartola

KOHTEET JOISTA TEHTIIN TARKEMMAT KOHDEKORTIT

Sysma = ABC Kuortti
oo o . . . Pysakdinti kapasiteetti: 16
Sijainnin nimi Pert Palveluita 24/7
R H ABC Padasjoki SEO Padasjoki
Koskikartano / Teboil / Neste Truck Pysakointi,lg,;asrteemm | |Pysskointi kapasteetti: 4\ |\ T
Palveluita paivall Palveluita paivalia i
Teboil Tahtihovi e
Padasjoki
Pippo-Kujalan logistiikka-alue Heinola ABC & Heinola Hella Y
Pysakéinti kapasiteetti: 10 ;el?t':(i T-”:_hlt(hov;m .
. . . . Palvelui divalla sakointi kapasteetti: 10+9|
SEO Padasjoki / ABC Padasjoki okt pd Patvekita paval |
Matkakeidas Vierumaki ) - §wy
Matkakeidas Vierumaki
) ) ) kointi kapasiteetti: 29
Heinola ABC & Heinola Heila Pavelits paNal
Neste Jari-Pekka Hartola 24h Koskkartano / Teboil / Neste Truck|
Pysakointi kapasiteetti: 10
Palveluita paivalla
N . Pippo-Kujala logistiikka-al
POTENTIAALISIA KOHTEITA PAIJAT-HAMEEN ULKOPUOLELLA PySAKOINE Kapasteettt: -
Shell Mantsalda P & Juustoportti lastola
ABC Koria

Pysakaointi kapasiteetti: 9
Palveluita paivalla

-

Kuusankod

ABC Koria

Kausala

ABC Kuortti
Kanavuori (ABC Vaajakoski/Gasum JKL)

Shell Mantsala P + Juustoportti
Pysakainti kapasiteetti: 20
Palveluita 24/7

ar GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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LATAUSPAIKKOJEN SIJAINTIEN ARVIOINTI

Potentiaalisilla sijainneilla on hyvat
saavutettavuudet

Oikealla olevaan karttakuvaan on piirretty
saavutettavuusalueet jokaiselta tarkempaan tarkasteluun
valitulta sijainnilta. Karttaan on rajattu 15 minuutin
automatkan etdisyydet sijainneista.

Saavutettavuusanalyysin merkitys korostuu Iahi- ja
maakuntajakelun kannalta, silla ylimaadraisten koukkauksien
valttaminen on tarkeaa. Toinen tarked nakokulma on
autoilijat, joilla ei ole "omaa terminaalia” ja jotka tukeutuvat
julkisesti saatavilla olevaan infrastruktuuriin. 15 minuutin

ajomatka on 15 kilometria 60 km/h ajonopeudella ja 20
kilometriad 80 km/h ajonopeudella. Tata pidempdad ajomatkaa
ei nahty jarkevdksi ajojen sujuvuuden kannalta.

Tarkastellut sijainnit kattavat |[dhes kokonaan valtateiden 4,
12 ja 24 alueet Paijat-Hameessa. Poikkeuksia ovat valtatie 12
idassa, seka Vaaksyn alue valtatie 24:lla.

HT E ar GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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Tarkempaan tarkasteluun valittujen kohteiden
saavutettavuus 15 minuutissa autolla

§/ eq.(f:pste Jari-Pekka Hartola 24h

O Padasjoki
ABC Padasjoki
’ /;'

e
HeinolaABC/& Heirola Heila

e \&%‘,

Teboil Tahtihoyi /‘
'\‘

g
\D}

A
A

€
2{‘\- . . w1,
% atkakeidas Vierumaki

J o

® Potentiaalisen kohteen sijainti

|:] Pippo-Kujala 15 min ajoaika
Teboil Tahtihovi 15 min ajoaika

| | seo Padasjoki 15 min ajoaika

:] Neste Jari-Pekka 15 min ajoaika
Matkakeidas Vierumaki 15 min ajoaika
Koskikartano Teboil 15 min ajoaika
Heinolan ABC-Heinolan Heila 15 min ajoaika

Paijat-Hame

Kartta: Rejlers. Sisaltaa MML:n tausta-kartta-aineistoja 12/2022.




KOHDEKORTTI: MATKAKEIDAS VIERUMAKI (Vt 4) €

SAHKONJAKELUVERKON KAPASITEETTI
NYKYINEN. LATAUSINFRA Nykyinen Elenia Verkko Oyj:n pienjdnniteliittyma (alle 1000 kVA).
Operaottorl 1: Tesla * Arviona mahdollista kytked 1-2 MVA sdhkéliittymd nykyiseen
» Supercharger x 8 kpl, max 150 verkkoon.
* Noin vuoden toimitusajalla mahdollista toimittaa 3-5 MVA
kW
+ CCS-yhteensopivuus sankoliittymd. o o ST :
*  Suurjanniteliittym& mahdollinen, jolloin arviona mahdollista

kytked 20 MVA latauskenttd. 110 kV liittymisjohdolle ja
sdhkéasemalle vaikuttaisi olevan tilaa viereisilla tonteilla.

VAPAA TILA Toimitusaika 2-4 vuotta.

Nykyiselle rekkaparkille varattu

alue n. 12 000 M2 (n.30 paikkaa) Sdhkoéasema: Vierumaki 1,6 km pddssa.
* Mahdollisuus laajentaa, mutta 110k linja 1,4 km séteelld

vaatii kaavamuutoksen ARVIO 5 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA
*  20kV kapasiteettivarausmaksu: 43,6 €/kVA x 5000 kVA = 218 k€
* Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 300-500 k€
* Alustava karkea kustannusarvio yhteensd 500-720 k€

PALVELUT

* Ravintola ja kahvila

» Rekkaparkkipaikka, rahtareille taukotila,
jossa pieni keittio, sohva seka wc,
suihku ja sauna

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA
HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET
Kaavassa liike-, toimisto- ja
huoltoosemorakennusten korttelialuetta
» Kartta

SIJAINTI
KARTALLA

TEN-T Ydinverkko, maantiet
TEN-T Kattava verkko, maantiet

DC (max teholuokka 0-50kW (
DC (max teholuokka 75-150kW)
DC (max teholuokka 200 kQ jo yli)

! A B A Y
Kartta: Rejlers. Kartat sisaltédvat muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022
+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER 1) Toimitusaika-arviot tehty sdhkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
LAHT QEM Join us on www.lahtigem.fi 2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja  Business |

energiaviraston sahkdnjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessd. ‘_AH" REG’U"


https://kartta.heinola.fi/ims

KOHDEKORTTI: MATKAKEIDAS VIERUMAKI (Vt 4) ©)

: Saavutettavuus* 5 min ajomatkan padssa 15 min ajomatkan padssa
Saavutettavuus 5-20 min ojomotkollo Tydpaikkojen lukumadrd 322 5127

q
A

Vdaesto yhteensd 419 14919
Kauppojen lukumddrd 1 164

Raskaan likkenteen Lapikulkeva lilkkenne pdaivéssa keskimadrin

lilkennevirrat Pohjois-eteld suunta:
Raskasta lilkkennettd 1700 autoa

Liikennettd yhteensa 18 000 — 19 000 autoa

[td-lansi suunnassa
Raskasta lilkkennettd 300 autoa

Kaikkea liikennettd yhteensd 3700 autoa

Harkala

® Poteniaalisen kohteen sijainti

Ajoaika
- 0-5 min

5-10 min

10-15 min
[ 15-20 min

LA

Kartta: Rejlers Sisaltaa MML selkokartta-aineistoja

Liikennemadrat: vayldvirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022

*) Paijat-Hameen alueella

U GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
LAHT QEM Join us on www.lahtigem.fi l_AHTUN




|

LAHT%&EF&

NYKYINEN LATAUSINFRA
Operaattori 1: Helen

* CCSx 7 kpl (max 150kW)

* ChaDeMo x 1 kpl (max 50kW)

VAPAA TILA

* Nykyiselle rekkaparkille varattu
alue n. 1 000 m2 (kolme
rekkapaikkaa)

* Mahdollisuus laajentaa toiselle
tontille

PALVELUT

* Tavaratalo,

* Ruokakauppa
* Ravintoloita

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA
HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET
+ Kiinteistétunnus: 111-17-3-20, 111-

17-3-18, 111-17-3-17

» Kaavassa KLH-1, KL-17, KL-18 (Liike-,
toimisto- ja huoltoasemarakennusten

korttelialue / Liikerakennusten
korttelialue.)
e Kartta

GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
Join us on www.lahtigem.fi

SAHKONJAKELUVERKON KAPASITEETTI
* Nykyinen Elenia Verkko Oyj:n pienjdanniteliittyma (alle 1000 KVA).
* Noin vuoden toimitusajalla mahdollista toimittaa 1000-3000 MVA

keskijanniteliittyma.

» Useamman vuoden toimitusajalla mahdollista toimittaa 5000 KVA

sdhkoliittymd.

Sdhkéasemat

* LUSI 3,5 km pddssa

* HEINOLA1 4km pdadssa

Haastava paikka yli 4000 kVA;n liittymdlle.

ARVIO 3 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA

*  20kV kapasiteettivarausmaksu: 43,6 €/kVA x 3000 kVA = 131 k€
* Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 130 - 190 k€

* Alustava karkea kustannusarvio yhteensd 260-320 k€

SIJAINTI
KARTALLA

KOHDEKORTTI: ABC HEINOLA JA HEINOLAN HEILA €)

o o - ’:,‘-

TEN-T Ydinverkko, maantiet
TEN-T Kattava verkko, maantiet
DC (max teholuokka 0-50kW/(

DC (max teholuokka 75-150kW)
DC (max teholuokka 200 kQ ja yli)

* eld e
SR, 0

4

2

3

&
7
-

,.) ‘.‘,vl-'-

Y

Kartta: Rejlers. Kartat sisaltédvat muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022

1) Toimitusaika-arviot tehty sdhkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja
energiaviraston sdhkonjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessa.

LAHTI REGION


https://kartta.heinola.fi/ims

KOHDEKORTTI: ABC HEINOLA JA HEINOLAN HEILA €)

Saavutettavuus 5-20 min ajomatkalla

j&einota ABG'& Heinola Heila
Teboll

| Tahtihovi

.Malkakeldas Vierumaki

® Poteniaalisen kohteen sijainti
Ajoaika
- 0-5 min
5-10 min

10-15 min

;’ /] 15-20 min

Kartta: Rejlers. Sisaltaa MML selkokartta-aineistoja |

E Ir GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
(= | I_' | Join us on www.lahtigem.fi

LAHT

Saavutettavuus 5 min ajomatkan pddssa
Tyopaikkojen lukumadra 264
Vaesto yhteensd 183

Kauppojen lukumdadrd

REinolLABC &
,Heinol'férgostenkyla

Raskaan liikenteen
liilkennevirrat

15 min ajomatkan pdadssa
4 085
14 969
150

Lapikulkeva liikenne paivassa
keskimadrin
Pohjois-eteld suunta:
Raskasta lilkkennettd 1800 autoa
Liikennettd yhteensa 15 000 autoa

Liikennemadrat: vayldvirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022

LAHTI REGION



KOHDEKORTTI: NESTE JARI-PEKKA HARTOLA €)

NYKYINEN LATAUSINFRA
Operaattori 1: Recharge Finland
* CCS x 2kpl (max 50kW)
* ChaDeMo x 2kpl (max 50kW)

VAPAA TILA

* Nykyiselle rekkaparkille varattu
alue n. 13 000 m2 (n. 33
rekkapaikkaa)

* Mahdollisuus laajentaa
viereisille tonteille

PALVELUT

* Ruokakauppa

* Ravintola ja kahvila
* Rahtarisuihku

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA
HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET
» Alueella ei ole voimassaolevaa
asemakaavaa
* Yleiskaavassa paikalliskeskuksen
alue
Kartta

GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
/LAHTL ’ QEM Join us on www.lahtigem.fi

SAHKONJAKELUVERKON KAPASITEETTI
Nykyinen Elenia Verkko Oyj:n sdhkéliittyma (n. 1000 KVA).
* Mahdollisuus kasvattaa liityntdtehoa (4-5 MVA) nopealla
aikataululla.
* 1,5vuoden kuluttua liityntateho nostettavissa 10 MVA:n.
» Potentiaalinen paikka yli 10 MVA:n sdahkéliittymalle.

Sdhkéasema: Hartola alle 1 km padssa ja 110kV linja 0,6 km sdteelld.

ARVIO 5 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA

* 20kV kapasiteettivarausmaksu: 43,6 €/kVA x 5000 kVA = 218 k€
* Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 300-500 k€

* Alustava karkea kustannusarvio yhteensd 500-720 k€

ARVIO 10 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA

* 20 kV kapasiteettivarausmaksu: 43,6 €/kVA x 10 000 kVA = 436 k€
* Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 450 - 700 k€

» Alustava karkea kustannusarvio yhteensé 850 k€ - 1,1 milj. €

SIJAINTI
KARTALLA

TEN-T Ydinverkko, maantiet s o

TEN-T Kattava verkko, maantiet ..‘ ‘(, _ ‘. .‘ '
DC (max teholuokka 0-50kW/( Bgt ¥ .,
h"d a“: g

~
DC (max teholuokka 75-150kW)

DC (max teholuokka 200 kQ ja yli) | age) 1 - . ,,‘17° .

Sl R -'k'---..’:J

Kartta: Rejlers. Kartat sisdltdvat muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022

1) Toimitusaika-arviot tehty sdhkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja
energiaviraston sahkdnjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessd.

LAHTI REGION


https://kuntanetcloud01.cgisaas.fi/webgis.hartola/

KOHDEKORTTI: NESTE JARI-PEKKA HARTOLA €)

Saavutettavuus 5-20 min ajomatkalla

.’%ste Jari-Pekka Hartola 24h
o
\

® Poteniaalisen kohteen sijainti

Ajoaika

- 0-5 min
5-10 min
10-15 min

h 15-20 min

Kartta: Rejlers Sisaltaa MML selkokartta-aineistoja

HT E Ir GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
LA (= | I_' | Join us on www.lahtigem.fi

Saavutettavuus*

Tyopaikkojen lukumadrd

Vdesto yhteensd

Kauppojen lukumdadra

Raskaan
liikenteen
liilkennevirrat

~
™
~
~

Fokkalan
ta Y

5 min ajomatkan pddssda 15 min ajomatkan padssa
687

512
1278 2041
22

15

Lapikulkeva liikenne paivassa keskimadarin

Pohjois-eteld suunta:
Raskasta liikkennettd 1100 -1200 autoa

Liikennettd yhteensda 7 000 autoa

Jari-Pekkalartol
 Hartola 24h

Liikennemadrat: vayldvirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022

*) Paijat-Hameen alueella

LAHTI REGION



|

KOHDEKORTTI: KOSKIKARTANO HAMEENKOSKI €

NYKYINEN LATAUSINFRA
 Eilatausinfraa nykytilassa

VAPAA TILA
Nykyiselle rekkaparkille varattu
alue n. 4 000 m2 (n. 5-6
rekkapaikkaa).

* Mahdollista laajentaa viereisille
tonteille.

PALVELUT
* Ruokakauppa
* Ravintola ja kahvila

SAHKONJAKELUVERKON KAPASITEETTI

*  Nykyinen Kymenlaakson Sdhkéverkko Oy:n pienjénniteliittyma
(alle 1 MVA).

* 5 MVA:n sahkdéliittymdn toimittaminen onnistuu alle vuoden
toimituajalla.

* Potentiaalinen paikka myos yli 10 MVA:n latauspisteelle.
Toimitusaika muutama vuosi. 110 kV verkko ja sdhkéasema
KOSKI HL alle 0,5 km padssa.

ARVIO 5 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA

e 20kV kapasiteettivarausmaksu: 42 €/kVA x 5000 kVA = 210 k€
e  Arvio vdlittomistad liitttdmiskustannuksista 40 k€

¢ Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 300-500 k€

* Alustava karkea kustannusarvio yhteensd 550-750 k€

LAHT%&EM

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA

HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET

» Osayleiskaavassa alue merkitty palveluiden ja
hallinnon alueeksi, seka alueeksi, jolla sijaitsee
levahdysalue.

* Peltoaluetta kohteesta Lahteen pdin kaavoitettu
"uudeksi tai olennaisesti muuttuvaksi palvelujen
ja hallinnon alueeksi”

» Tien sdhkdaseman puoleinen alue kaavoitettu

maa ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi, jonne
latauskenttad ei nykykaava salli rakennettavan.

e Kartta

SIJAINTI
KARTALLA

Neste Truck Hameenkoski

&'

b ¢

| 48

1

|

s

’. 3
.

K

1

.‘\'

Koskikortqnon Kahvila-Ravintola

Kosk|kortonon Kauppa ja Sisustus
Wy L \;,"\
TEN-T Ydinverkko, maantiet :
TEN-T Kattava verkko, maantiet
DC (max teholuokka 0-50kW/( Tk ' W
DC (max teholuokka 75-150kW) :’ " AN 2
DC (max teholuokka 200 kQJG yli) A'\ ‘ 4

i —— A R

Kartta: Rejlers. Kartat sisaltédvat muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MMLtaustakortto aineisto 12/2022

GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
Join us on www.lahtigem.fi

1) Toimitusaika-arviot tehty sdhkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja
energiaviraston sahkdnjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessd.

LAHTI REGION


https://www.hollola.fi/library/files/59a55889c91058d2830009c3/kaaY18_lainvoim_kartta.pdf

KOHDEKORTTI: KOSKIKARTANO HAMEENKOSKI €

Saavutettavuus 5-20 min qjomqtkq”q Saavutettavuus* 5 min ajomatkan padssa 15 min ajomatkan pdadssa
Tyopaikkojen lukumadrd 139 462

Vdesto yhteensa 637 2151

Kauppojen lukumadra 3 21

65 Koskikartano
/ Teboil /
'?:'“eﬁr]hes{e Truck

Lapikulkeva liikenne padivassa keskimadrin
Pohjois-eteld suunta:
Raskasta lilkkennettd 115 autoa
Liikennettd yhteensda ~800 autoa
- ItG-lansi suunnassa
a7 Raskasta liikennettd 650 - 700 autoa

Kaikkea liikennettd yhteensd 5500 - 5900 autoa

Kastari

681

Hyvédneula

Raskaan liikkenteen
lilkennevirrat

® Potentiaalisen kohteen sijainti
Ajoaika
P 0-5 min
5-10 min
10-15 min
15-20 min
Paijat-Hame
Kartta: Rejlers. Sisaltaa MML:n maastokartta-aineistoja 12/2022.

Liikennemadrat: vayldvirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022
*) Paijat-Hameen alueella

U GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
LAHT- QEM Join us on www.lahtigem.fi ’_AHTUN




KOHDEKORTTI: TEBOIL TAHTIHOVI €

NYKYINEN LATAUSINFRA SAHKONJAKELUVERKON KAPASITEETTI -
e Eilatausinfraa n kyt”GSSC] * Nykyinen Elenia Verkko Oyj:n sdhkéliittyma (n. 1000 KVA).
Y * Potentiaalinen paikka 2-4 MVA latauspisteelle.

* Lahin sdhkéasema HEINOLA 1 n. 2,5 km pddssd. Yli 4 MVA:n

VAPAA TILA liittymdn toimitusaika 1-3 vuotta. Ei reittid voimajohdolle.
* Nykyiselle rekkaparkille varattu

alue n. 11 000 m2 (n_ 20 ARVIO 4 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA

rekkopoikkoo) e 20kV kgp(_]siteettivarousmoksu: 43,6 €/kVA x 4000 kVA = 174 k€

. . . el * Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 175 - 260 k€ >

* Mahdollista IGGJentGG EEHIE * Alustava karkea kustannusarvio yhteensd 350-435 k€ A

tonteille ?\ TR N

oY,

PALVELUT T A
* Ruokakauppa quaviia

+ Ravintola ja kahvila Houseboats

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA

HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET

+ Alueella ei ole voimassaolevaa asemakaavaa

* Yleiskaavassa liikennepalveluaseman alue.
Ranta on virkistysaluetta ja pohjoinen alue on
kaavoitettumatkailupalveluiden alueeksi

* Kartta

SIJAINTI
KARTALLA

TEN-T Kattava verkko, maantiet
DC (max teholuokka 0-50kW/ (
DC (max teholuokka 75-150kW)

DC (max teholuokka 200 kQ ja yli)
LR A R 1 R U
Kartta: Rejlers. Kartat sisaltédvdt muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022
+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER 1) Toimitusaika-arviot tehty sdhkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
LAHT QEM Join us on www.lahtigem.fi 2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja

| Business |
energiaviraston sdhkonjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessa. LAH" REG’UN


https://www.heinola.fi/wp-content/uploads/2021/01/Laajalahti-Kouvolantie-osayleiskaavakartta.jpg

KOHDEKORTTI: TEBOIL TAHTIHOVI €

Saavutettavuus 5-20 min ojomctkollo Saavutettavuus 5 min ajomatkan padssa 15 min ajomatkan pdadssad
Tyo6paikkojen lukumadrda 342 4561
Vaesto yhteensd 1064 15 261
Kauppojen lukumdadrd 145

Lapikulkeva liikenne padivassa
keskimadrin
JHeirola ABC &ieinola Heila Pohjois-eteld suunta:
JTeboil Tahtihovi Raskasta lilkennettd 1800 autoa
f Liikennettd yhteensd 15 000 autoa

Reinol@ABC &

Heinolg'Hf&gostenkyla

.Malkakeldas Vierumaki

Raskaan liikenteen
lilkennevirrat

® Poteniaalisen kohteen sijainti
Ajoaika
- 0-5 min
5-10 min
.Pippo-KujaIa logistiikka-alue — 10-15 min
15-20 min

Kartta: Rejlers. Sisaltaa MML selkokartta-aineistoja

Liikennemadrat: vayldvirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022

U GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
QEM Join us on www.lahtigem.fi l_AHTUN




KOHDEKORTTI: PIPPO-KUJALAN LOGISTIKKAVYOHYKE €

NYKYINEN LATAUSINFRA ARVIO 10 MVA
- Ei latausinfraa nykytilassa LIITYNTAKUSTANNUKSESTA

20 kV kapasiteettivarausmaksu: 39,9
€/kVA x 10 000 kVA = 399 k€

“Lahden keskustan Idhelld

*  Arvio rakentamiskustannuksista 50 k€ : : PR
VAPAA TILA e Investointikustannukset: 20/0,4kV ei ole jG’_(G'UO_SGmIG, j_Olhln
* Kaavoitus kesken muuntamo = 450 - 700 k& raskailla ajoneuvoilla

* Alustava karkea kustannusarvio
yhteensd 900 k€ - 1,1 milj. €

mahtuisi ja Pippo-Kujalan
alue voisi olla ihan hyva
sijainti sechiseHekin"

PALVELUT
* Suunnittelu kesken

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA
HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET

* Suunnittelu ja kaavoitus kesken
» Kaasuntakkauspiste alueella

SAHKONJAKELUVERKON
KAPASITEETTI

* Lahti Energia Sahkoéverkko
Oy:lla on rakenteilla
sdhkéasema alueella.
Potentiaalinen paikka jopa
yli 10 MVA latauspisteelle

SIJAINTI
KARTALLA

Korvenranta

Kartta: Rejlers. Kartat sisdltédvdt muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022; Lilkkennemadrat: Vaylavirasto

1) Toimitusaika-arviot tehty sahkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi

HT + GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER O I ¢ / >¢ va \ . ) | ]
| A QEM e lahtigem.fi 2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja e
- ) . gem. energiaviraston sdhkonjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessa. ’_AH" REG’UN




KOHDEKORTTI: PIPPO-KUJALAN LOGISTIIKKAVYOHYKE €)

Saavutettavuus* 5 min ajomatkan pdadssa 15 min ajomatkan pddssa
Tyopaikkojen lukumadrd 3699 45 042
S Vdesto yhteensd 2121 115549

Saavutettavuus 5-20 min ajomatkalla

Mé‘k‘akeidé.s Yféruméki Kauppojen lukumddrd 123 1 058

e

Lapikulkeva raskas liikenne
Lapikulkeva liikenne paivassa keskimadarin

Pohjois-eteld suunta:

- Raskasta liikennetta 2500-3200 autoa

- Kaikkea liikennetta 28 000 — 32 000 autoa
[td-1dnsi suunnassa

- Raskasta liikennetta 1200 autoa

- Kaikkea liikennettda yhteensd 10 000

autoa

L Poteniaalisen kohteen SI]aInU
Ajoaika
- 0-5 min
5-10 min
10-15 min
15-20 min
10 Km Kartta: Rejlers. Sisaltaa MML selkokartta-aineistoja

Liikkennemadrat: vaylavirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022

*) Paijat-Hameen alueella

LAHT. aEﬁ G:;;E:SE(L);CTRIFICATIO.N OF M'OBILITY CLUSTER —
A4 J www.lahtigem.fi l_ A H”REG’UN




LUOTTAMUKSELLINEN -
El JULKISEEN JAKELUUN

KOHDEKORTTI: PADAS)OKI SEO & ABC PADASJOKI €)

NYKYINEN LATAUSINFRA SAHKONJAKELUVERKON KAPASITEETTI ‘ 4 4 e Y
ABC PGdGSjOki, operaqttori: ABC Lataus * Nykyinen Elenia Verkko Oyj pienjanniittymd (n. 0,5 MVA) & > 3 § o ‘ 3 Haastatteluissa nousi
o * Mahdollisuus kasvattaa liityntdtehoa jopa 5 MVA:Nn. . .S - c . PPOgY
. $CSeX24xk§|k(T(Géclxsg;\livv)\/) Toteutusaika alle vuosi. N X esille halukkuus_ eqlstoa
yp P * Yli 5 MVA:n liittymdn toteutusaika 1-3 vuotta. i v : Dy ’OtOUSFCﬂ'kGlSUjG
> : * Padasjoella.

ARVIO 3 MVA LITYNTAKUSTANNUKSESTA
VAPAATILA ) 20kV kapasiteettivarausmaksu: 43,6 €/kVA x 3000 kVA
* Nykyiset rekkaparkit n. 3000 m2 =131k€

e Investointikustannukset: 20/0,4kV muuntamo = 130 -

(arvio yhteensa 8 paikkaa).

o . . 190 k€
* Viereisilla tonteilla vapaata tilaa

Alustava karkea kustannusarvio yhteensa 260-320 k€

PALVELUT
* Ruokakauppa
* Ravintola ja kahvila

NYKYINFRAN LAAJENTAMIS- JA
HYODYNTAMISMAHDOLLISUUDET

* Alueella ei ole voimassaolevaa asemakaavaa.
* Yleiskaavassa huoltoasemien ympdrilla alue

merkitty huoltoasema- ja liikerakennusten
korttelialueeksi.

SIJAINTI
KARTALLA

TEN-T Ydinverkko, maantiet

» Risteysalueen ympdristossa muuten kaavassa
TEN-T Kattava verkko, maantiet

kaupallisten palvelujen alue, jolle saa sijoittaa DC (max teholuokka 0-50kW{
@Ol gnron oM. max tenoluokka U-
vahittdiskaupan suuryksikon 3 DC (max teholuokka 75-150kW)
+ Kartta ; DC (max teholuokka 200 kQ ja yli)

‘J\ i

Y

Kartta: Rejlers. Kartat sisaltédvat muokattua MML:n maastotietokannan (12/2022) aineistoa; Kuva: MML taustakartta-aineisto 12/2022

+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER 1) Toimitusaika-arviot tehty sahkdverkon nykytilan mukaan ja verkossa oleva vapaa kapasiteetti voi muuttua muiden liittyjien vuoksi
I | | E - " ; f >, M - . ) [ Busines: |
LA (& ) M Join us on www.lahtigem.fi 2) Liitynndn kustannusarvio perustuu alueen verkkoyhtion nykyiseen liittymishinnastoon, kapasiteettivarausmaksuun ja

energiaviraston sdhkonjakeluverkkokomponenttien yksikkohintoihin. Verkkoyhtio tekee tarkemman liittymdtarjouksen pyydettdessa. lAH” REG’UN



https://padasjoki.karttatiimi.fi/?setlanguage=fi&e=25513883.55&n=6804355.23&r=4&w=*&l=akaava%2Cakaavaind&o=100%2C100

KOHDEKORTTI: PADAS)OKI SEO & ABC PADASJOKI €)

A" _:”e”"""'se" s s Saavutettavuus* 5 min ajomatkan pddssa 15 min ajomatkan pddsséa
Joal a . - - e ae -
B o5 min Tyopaikkojen lukumdadrd 182 618

A Véestd yhteensd 351 2428

10-15 min
[777] 15-20 min Kauppojen lukumadrda 6 19

altaa MML selkokartta-aineistoja

Saavutettavuus 5-20 Lépikulkeva likenne péivéissd keskimédrin
min ajomatkalla Raskaan Pohjois-eteld suunta:

lilkenteen - Raskasta liikkennettd 300 - 400 autoa
liilkkennevirrat - Kaikkea liikennettd 3000 — 3300 autoa
24 [td-lansi suunnassa

Padasjq

Raskasta lilkkennettd ~200 autoa
Kaikkea liikennettd yhteensd 1500 — 2000
autoa

Syrjantausta

SEQ Padasjoki ABC padasjoki

k)
v

Kartta: Rejlers. Sisaltaa MML selkokartta-aineistoja

Liikennemadrat: vayldvirasto; Saavutettavuustiedot: © YKR/SYKE ja TK 2022

*) Paijat-Hameen alueella
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5 Latauksen jarjestamisen mallit ja
esimerkit
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LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT
Latausjarjesteiman komponenttien tilavaraustarpeiden arviointi 1/3

Latausjarjestelma

DC-tehoyksikoniden ja latasupisteen valisen DC-kaapelin pituus voi olla

kymmenid metreja, mikad mahdollistaa raskaampien rakenteiden, kuten ([ L Latausalue (7000m2)
puistomuuntamon ja DC-latauskeskusten sijoittelun optimaalisempaan Muuntamo (150m?2) Laajennettavissa 13kpl
paikkaan lapiajettavaa latausasemaa ajatellen. 10MVA latauskentat vaativat ~5MVA

kaytdnnossd myods sdhkéaseman vahintddn muutaman kilometrin padahdn
latauspoolista.

Latausjarjestelmdn suunnittelussa tulee huomioida, ettd sdhkdautoissa
latauspistokkeen sijainti voi olla useassa eri kohdassa auton koria. Tama
kannattaa huomioida seka liikennejdrjestelyissd ettd latauspisteen
sijoittelussa pysdkointiruutuun nahden. Sijoittelussa huoltoasemilla tulee
lisaksi huomioida ATEX-vaatimukset, missa latauspisteen ja polttoaineen
jakelupisteen vdlinen etdisyys on oltava yli 10 metrid.

Puistomuuntamo

Enintaddan 2000l sisaltdvan muuntamon etdisyys syttyviin rakennuspintoihin
oltava vahintdan 8m. Palonkestdviin rakennuspintoihin etdisyyden oltava
vahintaddn 3m. Osastoinnista riippuen muuntamon voi sijoittaa Idhemmaksi

rakennuksia. Muuntamot on sijoitettava siten, ettd ajoneuvojen laitteistolle . | R Puoliperdvaunu yhdistelmé
aiheuttamat vahingot ovat epdtodenndkaéisia \ o 2,5m x 16m
Puistomuuntamon hoitokdytavat ja tyoskentelyalueet on mitoitettava riittaviksi ,y :

tyon suorittamiselle, kojeiston kaytolle ja laitteiden kuljetuksille. Hoitokaytavan 3 ~ Séhkéasema (2400m2)
leveys on oltava min. 0,8 m. Kulkureittien leveyden on oltava aina vah. 0,5 m, L >16MVA

silloinkin kun avonaiset ovet pienentdvat poistumisteita.

U GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT

Latausjarjesteiman komponenttien tilavaraustarpeiden arviointi 2/3

Sahkoasemat

Sahkon siirrossa tarvittavien 110 kV:n johtojen ja 110/20 kV:n
sahkoéasemien sijoituspaikan valintaan vaikuttaa nykypdivana entista
enemman ympdriston asettamat vaatimukset. 110 kV:n voimajohdon
(tai kaapelin) ja sGhkéaseman sijoituspaikan valinnassa tulee
huomioida mm. seuraavia sijoituspaikan valintaan vaikuttavia seikkoja:

* pohjavesialueet (sdhkdéaseman sijoituksessa)

* alueen yleiskaava

* kaupungin- tai kunnan kaavoitetut alueet

* olemassa olevat tiet ja tiealuevaraukset sekd muut mahdolliset
aluekayttosuunnitelmat

* luonnonsuojelualueet ja paikalliset Natura alueena suojeltu kasvusto
tai eldimisto

* museoviraston suojelukohteet

* paikkakuntakohtaiset rakentamis- ja ympdristomadrdykset

Sdhkdéasema voidaan tarvittaessa myos "maisemoida” niin, ettei se
ndy esim. ohikulkevalle maantielle, asutus- tai virkistysalueelle.

HT E ar GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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Muuntamo (150m?2)
~B5MVA

Tehoyksikot
~4MVA

Latausalue (7000m?2)
Laajennettavissa 13kpl

Puoliperdvaunu yhdistelma
2,5m x 16m

Sdhkoasema (2400m2)
>16MVA
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LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT
Latausjarjesteiman komponenttien tilavaraustarpeiden arviointi 3/3

Sahkovarastot

Sahkovarastojen koot vaihtelevat tarvittavasta tehosta ja

energiamdadrdstd riippuen pienestd jakokaapin kokoluokasta (kymmenid e At O
kWh) muuntamorakennuksen kokoluokkaan (satoja kWh) ja 40 jalan 4 Ao (i) J b
merikontteihin (tuhansia kWh). Mikdali akkujarjestelma sijaitsee erillisessa
kaapissa/kontissa (eikd esim. rakennuksen sisdlld) on huolehdittava siita,
ettd varaston ympadristosta on raivattu palava kasvillisuus ja palokuormat

riittvan suurelta alueelta. Jarjestelmatoimittajat ovat suositelleet \ i\
suojaetdisyytend vahintadn 25 metrin aluetta. Myos huolehdittava, ettd Tehoyksikét
talviset lumiesteet on poistettu, jotta pelastuslaitoksella on esteetdn ~4MVA

padsy kohteeseen.
Aurinkopaneelit

Aurinkopaneeleja on monenlaisia, mutta verrokkina voi kayttad esim.
1,8m? paneelia, jonka nimellisteho on 0,3kWp. 50:n tallaisen paneelin
yhteenlaskettu nimellisteho on noin 15 kWp ja tilantarve noin 100m?.
Karkeana arviona voi pitdd sadntod, ettd 100 Wp:n paneeli tuottaa
vuodessa 100 kWh energiaa. Ndin ollen ylla kuvattu 15kWp:n jarjestelma
voisi tuottaa 15 MWh sahkdéd aseman kéyttéon, mika on vield kovin - | [ ;%ﬂiie;%\:gmu yhdistelma
rajallinen maara. Tilaa esimerkin alueella on varmasti suuremmallekin ‘ :

madardlle paneeleja, jolloin tuottoa saadaan kasvatettua.

Aurinkopaneeleja voidaan sijoittaa ympdaroivdlle alueelle, mutta " RN Sdl'gbé\?iemo (2400m2)
esimerkiksi myds katetun paikoitusalueen katoille, mitd on tehty B
muuallakin.
-+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
LAHT. QEM Léhteet: Aurinkopaneelien teholaskelmat perustuvat Korkian omaan analyysiin ja kokemuksiin

Join us on www.lahtigem.fi ’_AH" REG’UN




LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT
Latausaseman tehoa suunniteltaessa on hyva miettia tarvittavaa kapasiteettia

Alla on suuntaa antavia esimerkkeja tarvittavien toimintasateiden ja latauskentan
kokonaistehon valisesta suhteesta

Ajoneuvoon haluttu toimintasade
Ajoneuvon keskikulutus
Tarvittava lataus akkuihin

Latausaseman kokonaisteho

Kapasiteetti: Kuinka moneen autoon
saadaan haluttu toimintasade
kahdessa tunnissa?

Laskentakaava*

HT E + GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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Esimerkki 1 Esimerkki 2 Esimerkki 3
200 km 200 km 100 km
2 kWh/km 2 kWh/km 2 kWh/km
400 kWh 400 kWh 200 kWh
1 MW (=1000 kW) 4 MW (=4000 kW) 4 MW (=4000 kW)
5 kpl 20 kpl 40 kpl
(2 h x 1000 kW) / (2 h x 4000 kW) / (2 h x 4000 kW) /
(200 km x 2 kWh/km) (200 km x 2 kWh/km) (100 km x 2 kWh/km)

*) Laskelmat ovat teoreettisia ja laskelmat tulee aina tehdd tapauskohtaisesti. Todelliseen kapasiteettiin
vaikuttavat mm. tehohdviot seka ajoneuvojen kyky vastaanottaa latausta.
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LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT

Latausasemien yhteydessa tarjottavilla
palveluilla on merkitysta

Perinteiset liikenneasemilta saatavat palvelut tarkeita

Latausmahdollisuuksien toteuttaminen nykyisen liikenneaseman yhteyteen
on lahtokohtaisesti jarkevaa, silla likenneasema on luultavasti tuttu paikka
pysahtyad ja sielld on palvelut valmiina.

Ammattikuljettajien tydaikaa saannelladn laissa, joka velvoittaa pitdmaan
tietyn mittaisia taukoja madritellyin ajoin. Ndin on siis tarkedaaq, etta
ajonaikaisten taukojen aikana tehtavan (nopean) latauksen yhteydessa
kuljettajat pystyvat hoitaa myos muita huollollisia toimia.

Ajonaikaisten taukojen lisaksi yon-ylilatausta tarvittaneen myds ainakin
pidemmalla aikavalilla. Yksi syy tdhan on tienpaadlla "nukkuvat” autot ja
toinen on autot, joilla ei ole omaa terminaalia. Yopyville kuljettajille taytyy
olla tarjolla tarvittavat henkilokohtaiset huoltopalvelut, kuten
suihkumahdollisuudet.

Tarjottavien palveluiden ei tarvitse rajautua perinteisiin liikenneasemilta
saataviin palveluihin, mutta ne muodostavat tietyn minimivaatimuksen.
Tulevaisuudessa voidaan ndhdd monenlaisiakin taydentdvia palveluita,
jotka tukevat esim. kuljetusyritysten kuljettajien ja kaluston tarpeita.

R 2
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LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT
Esimerkki julkisen latauskentan rakentamisesta maailmalta: Goteborg, Circle K

Lepoparkki
ja hidas
~ lataus (50-

s 100 kW)
A g

| Hldéautojen pikalataus
(2x150 kW + 2x50 kW) §=

_ L=

Bensapumput

Kuva: Elbil

B Raskaan
kaluston

" pikalataus (360
kW-1 MW)

Keskusta

-~ ¢ 9 eeAAl s e
ABB toimittanut latausasemat, toistaiseksi 4x360 kW. Yhdelld asemalla
voidaan ladata kahta autoa kerralla, jolloin teho puolittuu. Kesalld 2023 tulossa
G lisdksi 1 MW-Ilaturi. Rekkojen hidaslataus my6s tulossa myéhemmin.
Tomas Térnblom OMAB Hinta 7,99 SEK/kWh (1.12.2022 kurssilla 0,73 €/kWh)
Sijainti Idhelld satamaa ja padavaylia

Kuva: Google Maps

Toistaiseksi myds henkiléautot saavat ladata raskaan liikenteen latureilla.

LAHT QEM Join us on www.lahtigem.fi ’_AHTUN



LATAUKSEN JARJESTAMISEN MALLIT JA ESIMERKIT

Aiemmissa selvityksissa on tarkasteltu mm. latauksen jarjestamiseen liittyvia palvelumalleja.
Latausratkaisutoimittajista Plugit on kertonut merkittavista investoinneista CaaS-infraan

VTT tuotti kevaalla 2021 HSL:lle latauskenttiin liittyvan Plugit investoi 100 miljoonaa euroa
esiselvityksen, jossa keskityttiin erityisesti raskaiden seuraavan viiden vuoden aikana sahkoisen
hyotyajoneuvojen lataukseen. latauksen infrastruktuuriin ja sen

Latauksen kayttdjille ja latausoperaattoreille suunnatun kyselyn mukaan,
latauskenttien kayttoa ei tulisi sallia yksityisautoilijoille. Kyselyn mukaan
yli 60 % oli kuitenkin sitd mielta, ettd pakettiautot voisivat kayttaa
latauskenttia.

83,3 % latauksen kayttajista oli sitd mieltd ettd latauskentilla pitdisi olla
enemman kuin 4 latauspistetta.

Palvelunakokulmista kysyttaessa, yli 80 % kaikista vastaajista oli sita
mieltd, etta latauskentilla tulisi olla ajanvarausjarjestelma. Kaikki kyselyn
vastaajat olivat kuitenkin myos sitd mieltd ettd ad hoc —latausta olisi hyva
tarjota lisana.

Laskutuksen osalta oltiin kuukausilaskutuksen kannalla, jossa
huomioitaisiin sahkon lisaksi myos kayttoaika ja latauspaikan kayton
estdminen.

Ne vastaajat, jotka olivat oheispalvelujen tarjoamisen kannalla, nakevat
etta riittavien oheispalveluiden takaamiseksi latausoperaattorin ja
oheispalvelun tarjoajan tulisi olla kumppaneita.

valtakunnalliseen kattavuuteen.

Investointeja raskaalle kalustolle
suunnattujen latausmahdollisuuksien
voidaan tdlla hetkelld pitda varsin korkeina.
Plugit on LVM:n jakeluinfratyéryhman
esityksessa esittdnyt yhdeksi ratkaisuksi
latauksen palvellullistamista Charging as a
service -liiketoimintamallilla (CaaS).

Plugit on kertonut esityksessddn myos
investoivansa 100 miljoonaa seuraavan 5
vuoden aikana CaaS-infraan ja sen
valtakunnalliseen kattavuuteen. Yhtion
tavoitteena on tuoda ensimmaisena aito
CaaS-malli myés ammattiliikenteen ja
yritysten kayttoon.

+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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https://cris.vtt.fi/ws/files/45108458/Latauskent_t_esiselvitys.pdf
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/57fb367a-320d-4ef9-ba5c-f04df8f60042/b05b187b-9345-49d8-a0a2-0b594ce7bacf/ESITYS_20221025112343.pdf
https://kuljetuslehti.fi/2022/plugit-finland-investoi-100-miljoonaa-euroa-latausinfrastruktuurin-rakentamiseen/

6 Rahoitusmahdollisuuksien tarkastelu
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Verkkojen Eurooppa:
Liikenteen
vaihtoehtoisten
polttoaineiden

infrastruktuuria
koskeva tuki (AFIF)
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RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: CEF VERKKOJEN EUROOPPA

CEF Verkkojen Eurooppa -valineen kautta rahoitetaan hankkeita, joiden tavoitteena
on mm. parantaa Euroopan laajuista likkenneverkkoa ja TEN-T ydinverkon toteutusta.

CEF Verkkojen Eurooppa
(CEF=Connecting Europe Facility)
-valineen kautta rahoitetaan
hankkeita, joilla kehitetaan EU:n:

1) energia-, 2) lilkenne- ja
3) digitaalisia yhteyksia.

CEF2 rahoituskauden 2021-2027
budjetti on yhteensd n. 30
miljardia euroa. Tasta liikkennealan
osuus on n. 23 miljardia euroa.
EU:n enimmaistuki rakentamiseen
on 30 % ja suunnitteluun 50 %.

HT E ar GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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CEF-OHJELMAN TAVOITTEITA

Rakentaa, kehittag,
modernisoida ja saattaa
valmiiksi Euroopan lagjuiset
liikenne-, energia-, ja
digitaaliset verkot.

Ydinverkon toteutus
vuoteen 2030 mennessa ja
\\ kattavan verkon vuoteen
8 2050 mennessd

[Imastotavoitteiden
saavuttaminen: 60 %
ohjelman rahoituksesta
kohdistetaan ilmasto-
tavoitteiden saavuttamiseen.

TEN-T -verkon osien
kehittdminen seka siviili-

etta sotilaallisen liikkuvuuden
parantamiseksi.

Euroopan komissio vastaa hakuohjelmien valmistelusta, julkaisee haut ja tiedottaa niista
infotilaisuuksissa. Avoinna olevista ja tulevista hauista I0ytyy tietoa sivuilta
(European Climate Infrastructure and Environment Executive Agency). Hauista tiedotetaan
pdadsdaantdisesti vasta Iahelld niiden avautumista.

Lahteet: Traficom; ’.AH” REG’UN



https://cinea.ec.europa.eu/index_fi

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuki (AFIF)
pahkinankuoressa

Vaihtoehtoisten kdyttévoimien infrastruktuurin (AFIF = Rahoitushaussa on kyse sekahausta
Alternative Fuels Infrastructure Facility) tukirahoituksen (blending), jossa yhdistetaan EU-tuki ja
tavoitteena on edistad vaihtoehtoisten polttoaineiden ulkopuolinen lainarahoitus.
infrastruktuurin kayttéonottoa ja myotdvaikuttaa liikenteen Lainarahoituksen minimimaara on 10 %
hiilidioksidipddstojen vahentdmiseen TEN-T-verkossa. projektin kokonaiskustannuksista.
Tarkoituksena on rahoittaa edelld mainittuja tavoitteita Lainarahoituksen myéntdjana voi olla
yhdistdmalld CEF-apurahoja rahoituslaitosten tukeen, komission hyvaksyma ns.

toteuttajakumppani eli implementing

partner (IP) tai kaupallinen pankki.
Hakumenettely on suoraviivaisempaa, kun

lainarahoituksesta vastaa komission

jotta investoinnin vaikutus olisi suurempi.

Hakukuulutukset aloitettiin syyskuussa 2021 ja viidestd Implementing Partner -statuksella toimiva
hakukuulutuksesta jaljelld on kaksi hakukuulutusta vuoden rahoituslaitos. Suomessa Finveralla on
2023 loppuun mennessa: 13.4.2023 & 19.9.2023. Implementing Partner -status.
Hakukuulutusten mddrdaikojen lisdksi tulee huomioida sita Lainarahoitus on edellytys hakuun
edeltavan kansallisen hyvaksymisprosessin aikataulu, osallistumiselle, mutta lopulliset

joka julkaistaan erikseen jokaiselle hakukuulutukselle. tukipddtokset rahoitettavista projekteista

Hankkeen kesto voi olla enintddn 36 kuukautta haun s ke

madrdajasta (cut-off date) laskettuna

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun &

HT E + GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskeva tuki (AFIF) pahkinankuoressa

Rahoitusta voivat hakea kunnat, yritykset ja muut toimijat kuten kansalliset tai
kansainvaliset konsortiot.

EU-rahoitustoimien tehokkuuden varmistamiseksi komissio kehottaa hakijoita
jattamadan hakemuksia hankkeista, joiden EU:n kokonaisrahoitusosuus on
vahintaan 1 miljoona euroa. Mikali mahdollista, toisiinsa liittyvat hankkeet
tulisi ryhmitelld ja jattad tukihakemus yhtend hakemuksena.

Tuessa on kyse yksikkoavustuksesta (ei esim. prosentuaalinen). Tdma
tarkoittaa, ettd tuki korvaa kiintedn summan yksikkdd kohden perustuen
yksikkokustannuksiin. Vahintaan 150kW latauspisteiden (charging points)
osalta yksikkdkustannustuki on 20 000 € ja vahintadan 350 kW latauspisteiden
osalta 40 000 £.

Tukea hyvaksytadn toteutuneiden latauspisteiden mukaan, eli hakijan tulee
voida osoittaa ettd latauspiste on toiminnassa tiettyna ajankohtana.
Suunnittelu- (engineering) ja projektinhallintakustannukset eivat ole
tukikelpoisia AFIF-hauissa eivatkd myoskadn ajoneuvoihin liittyvat
kustannukset.

Jo padttyneitd hankkeita koskevat hakemukset hylatadn. Jo aloitettuja
hankkeita koskevat hakemukset arvioidaan tapauskohtaisesti - tdssa
tapauksessa kuluja ei voida korvata toimista, jotka on toteutettu ennen
hankkeen alkamispadivad/hakemuksen jattamista.

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun &

Léhteet: Euroopan komissio; ’_AHTUN
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https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuki (AFIF):
Minkalaisia projekteja voidaan rahoittaa?

AFIF-haut on jaettu kahteen osaan (OSA | & OSA ll), joista OSA I: AFIF UNIT COSTS eli YKSIKKOKUSTANNUSTUKI
soveltuu julkisten latausasemien rakentamiseen sahkokayttdisille raskaille ajoneuvoille

OSA OSAIl

* Julkiset latausasemat: e« Sdhkolatausasemat: * LNG:n tankkausasemat, jotka
1. Kevyille ajoneuvoille (Light 1. Julkinen lilkenne toimittavat polttoaineita
duty vehicles) min. teho 150 2.  IWW & merialukset sisavesi- ja merialuksille
kW 3. satama-ajoneuvot ja
2. Raskaille ajoneuvoille (Heavy varusteet
duty vehicles) min. teho 4. lentokentdn maaoperoinnit
350 kW

Vetytankkausasemat:

*  Verkkoliitannat min. teho L LDl [Pl e ey

600 kVA SR
2. Joukkoliikenteelle

3. IWW & merialukset

4. Satama-ajoneuvot ja
varusteet

5. Rautatiet

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun &

HT E -+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF
Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuki (AFIF):

Minkalaisia projekteja voidaan rahoittaa?
D:b@l AFIF ELIGIBILITY MAP

Euroopan komission sivuilla yllapidetddn interaktiivista
joka osoittaa mihin sijainteihin Euroopassa AFIF-
tukea on mahdollista hakea. Karttaa pdivitetddn ennen uusia
Min 150 kW Min 350 kW Verkkoliiténté hakuja. Punainen vari kartalla tarkoittaa sijaintia
verkostossa, joihin AFIF-tukea on mahdollista hakea.

Kuvankaappaus: Euroopan komissio

AFIF YKSIKKOKUSTANNUSTUKI

Yleinen Yleinen Yleinen
(general (general (general
envelope) envelope) envelope)
Hdlr'...'_'"' na Lahti
20000 € 40 000 € 20 000 € £
.ouvola
Infrastruktuuri, joka on suunnattu:
Kevyelle kalustolle (LDV), vdhimmaisteho 150 kW
Raskaalle kalustolle (HDV), vahimmaisteho 350 kW ‘ T ——
Verkkoliitdntd, jonka tehokapasiteetti on vahintdan 600 kVA rly ol —
‘J.:' S}nk] FaAFIF caLL 3+4

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

*Cohesion envelope = alueille, joiden BKT asukasta kohti on alle 90 % EU:n keskiarvosta ja on siten oikeutettu
koheesiorahaston tukeen.

GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuen (AFIF) hakemisessa
tulee huomioida seka komission maaraajat etta kansallinen hyvaksymisprosessi

Komission mdaardaikojen (cut-off date) lisaksi

S 13.4.2023 19.9.2023 b o T M
ﬁ;tggziz 17:00 CEST  17-00 CEST hakijan tulee huomioida mééréaikoja
edeltdva kansallinen hyvaksymisprosessi
. Loka- » Kaikki Suomesta ladhtevat CEF-
Hakemusten Touko-Kesad . .
arviointi 2023 Marras hakemukset tarvitsevat kansallisen
hyvaksynnan.
_ o o _  Aikataulu hakukuulutusten 3. ja 4.
T'e,fslglz;:,'czn'” Hez'ggguu Torznon;'dlfuu kansalliselle hyvdksymisprosessille
julkaistaan alkuvuodesta 2023.
o Joulu2023-  Touko-Kesé
agreement) Tammi 2024 2024
Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun &
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https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuen (AFIF) hakemisessa
tulee huomioida seka komission maaraajat etta kansallinen hyvaksymisprosessi

Ldhetys kansalliseen
hyvaksyntadn: LVM
Toteutushankkeiden sekd
maatditd sisdltavien selvityksien Hakemuksen Tieto Avustussopimuksen
osalta vaaditaan myés madrdaika: arvioinnin allekirjoitus: CINEA &

ympdristoviranomaisten (YM) EU komissio tuloksista projektin toteuttaja
hyvaksynta

e p—

KESKUSTELU PROJEKTISTA

*Prosessin kesto on suuntaa-
antava ja perustuu CINEA:n
julkaisemaan aikatauluun ja
aiempiin hakukuulutuksiin.

Huom Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun
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LA i (= | I' | Join us on www.lahtigem.fi

Lahteet: Cinea; Traficom; ’.AH" REG’UN


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuen (AFIF) hakemisessa
vaadittavat dokumentit ja tiedot 1/2

Sisdalté max. 2 sivua (pohja projektitiivistelmdlle 16ytyy ):
1) Tiivis sisaltokuvaus
* Lyhyt kuvaus projektin sisallostd ja kuinka se vastaa haun tavoitteita
2) Hakijat
* Mikd organisaatio/maa vastaa projektista? Osuus kustannuksista (%)
e Mitkd muut tahot/maat osallistuvat hakemukseen? Osuudet kustannuksista (%)
3) Hankkeen kustannukset
PROJEKTITIIVISTELMA + Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus ajanjaksolla kk/vvvv—kk/vvvv on x M€, josta Suomen osuus on x M€.

Liikenne- ja viestintdministerio

* Hankkeelle haetaan tukea yhteensd x M€ (x %), josta Suomen osuus on x M€. (LVM)
4) Hankkeen rahoitusmalli ja hakemukseen osallistuva rahoituslaitos
* Kuvaile hankkeen rahoitusmalli ja nimed hakemuksen arvioiva rahoituslaitos/lainanantaja (Implementing
partner / commercial bank)
5) Aikaisempi EU-rahoitus
* Onko projekti tai sen aikaisemmat vaiheet hakeneet tai saaneet aikaisemmin EU-tukea?
6) Yhteyshenkil6 ja —tiedot
HAKEMUSEN A- & B - l6ytyvat A- ja B-hakulomakkeet Liikenne- ja viestintdministerio
LOMAKE (ks. tarkemmin seuraava sivu EU komission edellyttdmistd dokumenteista) (LVM)
Toteutushankkeiden sekd maatéité sisaltdvien selvityksien osalta vaaditaan ympdristéviranomaisten hyvéksynta
(Environmental Compliance File-lomake). Hakijoiden tulee olla mahdollisimman varhaisessa vaiheessa
yhteydessd ympdristoministeriodn, mikali hankkeelle tarvitaan ympdristdviranomaisten hyvéaksyntd.
ENVIRONMENTAL . I6ytyy EU komission Funding & Tenders —portaalista otsikon "Topic Ympdristéministerié (YM)
COMPLIANCE FILE conditions and documents” alta
. Enviromental Compliance File -lomakkeen tayttdmisestd
. koskien Environmental Compliance File -lomaketta

Huom Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

HT E + GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/cef-t-2021-afifgen-units;callCode=null;freeTextSearchKeyword=alternative;matchWholeText=true;typeCodes=1,0;statusCodes=31094501,31094502,31094503;programmePeriod=2021%20-%202027;programCcm2Id=43251567;programDivisionCode=null;focusAreaCode=null;destinationGroup=null;missionGroup=null;geographicalZonesCode=null;programmeDivisionProspect=null;startDateLte=null;startDateGte=null;crossCuttingPriorityCode=null;cpvCode=null;performanceOfDelivery=null;sortQuery=sortStatus;orderBy=asc;onlyTenders=false;topicListKey=topicSearchTablePageState
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/cef-t-2021-afifgen-units;callCode=null;freeTextSearchKeyword=alternative;matchWholeText=true;typeCodes=1,0;statusCodes=31094501,31094502,31094503;programmePeriod=2021%20-%202027;programCcm2Id=43251567;programDivisionCode=null;focusAreaCode=null;destinationGroup=null;missionGroup=null;geographicalZonesCode=null;programmeDivisionProspect=null;startDateLte=null;startDateGte=null;crossCuttingPriorityCode=null;cpvCode=null;performanceOfDelivery=null;sortQuery=sortStatus;orderBy=asc;onlyTenders=false;topicListKey=topicSearchTablePageState
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/YM%20CEF_T_ohje_11.1.2022.pdf
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/support/faq/18080
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF

Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuen (AFIF) hakemisessa
vaadittavat dokumentit ja tiedot 2/2

APPLICATION FORM A-lomake sisdaltaa hollinnoll!sic_: tietoja osollistu_jisto _(t__ulevq koordinoo‘;tori, edunsaajat ja sidqsyksikét) ja
PART A hankkeen yhteenvedon budjetista. A-lomake tdytetddn suoraan Funding & Tenders —portaalin
hakujdrjestelmdssa.
APPLICATION FORM B-lomake sisaltad projektin teknisen kuvauksen ja se tulee ladaata portaalista, taytettava
PART B koottava ja ladattava uudelleen jarjestelmaadn. Hakemus (project proposal),

mukaan lukien sen liitteet ja
todistukset on toimitettava

hakujarjestelmdssd olevilla
2. Viime vuoden toimintakertomukset (acitivity reports) lomakkeilla (EI hakujérjestelmdn

Topics-sivulla olevilla
lomakkeilla — ne ovat
ainoastaan tiedoksi)

1. Yksityiskohtainen budjettitaulukko per tyopaketti (WP=Working package) - Malli saatavilla
hakujarjestelmdssa

Luettelo aiemmista projekteista (avainprojektit viimeisten 4 vuoden ajalta) — malli saatavilla
hakujarjestelmasta

4. Aikataulu/Gantt-kaavio (=aikajanakaavio)

PAKOLLISET LIITTEET JA

Letters of support - Kansallisesta hyvaksymisprosessista saatava asiakirja
TUKEVAT DOKUMENTIT

Environmental compliance file - Toteutushankkeiden sekd maatoéita sisaltavien
selvityksien osalta vaaditaan ympdristoviranomaisten hyvaksynta

7. Financial Approval Letter — Todistus siitd, ettd rahoituslaitoksen hallintoelimet ovat

hyvaksyneet rahoituksen omien sddntéjen, periaatteiden ja menettelyjensd mukaisesti, sekd
hankkeen yhteenvetolomake

8. Yksinkertaistettu kustannus-hyotyanalyysi (CBA) — Tarvitaan vain jos hanketta tuetaan muun
kuin taytantéonpanokumppanin (non-implementing partner =kaupallinen pankki) rahoituksella

Huom Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

HT E + GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-search;callCode=null;freeTextSearchKeyword=;matchWholeText=true;typeCodes=0,1,2,8;statusCodes=31094501,31094502,31094503;programmePeriod=null;programCcm2Id=null;programDivisionCode=null;focusAreaCode=null;destinationGroup=null;missionGroup=null;geographicalZonesCode=null;programmeDivisionProspect=null;startDateLte=null;startDateGte=null;crossCuttingPriorityCode=null;cpvCode=null;performanceOfDelivery=null;sortQuery=sortStatus;orderBy=asc;onlyTenders=false;topicListKey=topicSearchTablePageState
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/cef-liikenteen-vaihtoehtoisten-polttoaineiden-infrastruktuuria-koskeva
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-alternative-fuels-infrastructure-facility-call-proposal_en

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: AFIF
Suomessa AFIF-rahoitustukea ovat saaneet mm. Neste ja K-Auto

Neste sai tukea 3 miljoonaa euroa julkisen K-Auton K-Lataus-verkosto sai lonity
pikalatauksen runkoverkkohankkeelle GmbH:n kanssa tukea 2,7 milj. €

Tammikuussa 2022 padttyneen Alternative Fuels
Infrastructure Facility (AFIF)-tuen ensimmaisella
hakukierroksella valittiin 15 hanketta joita tuetaan
yhteensa 86 miljoonalla eurolla.

Tuella rahoitettavat hankkeet kohdistuvat
s@hkdlatausasemien rakentamiseen autojen,
kuorma-autojen ja linja-autojen vetyn
tankkausasemien rakentamiseen sekd lentokenttien
maahuolintapalvelujen sdhkdistdmiseen.

Neste sai hakukierroksella 3 miljoonaa euroa
hankkeelle, jossa tavoitteena on rakentaa julkisen
pikalatauksen runkoverkko Suomeen.

Hankkeen tarkoituksena on vuoteen 2025
mennessd rakentaa kevyiden ja keskiraskaiden
ajoneuvojen pikalatausasema 30 Nesteen asemalle
ympari Suomen.

LAHT EM GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
(o | = Join us on www.lahtigem.fi

Syyskuussa 2022 pdadttyneelld
hakukierroksella Euroopan komissio jakoi
yhteensd 292,5 miljoonaa euroa
vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin tukea (AFIF).

K-Auto Oy:n yllapitdma K-Lataus-verkosto
sai yhdessa saksalaisen lonity GmbH:n
kanssa rahoitustukea 2,7 miljoonaa euroa.

Tuella on suunniteltu rahoitettavaksi
Suomeen 42 sdhkoautojen latausasemaa
yhteensd 93 latauslaitteelle, joiden teho on
vahintadn 150 kW.

Kyseinen hanke on osa 23 EU-maan
suurteholatausasemahanketta, jolle
rahoitustukea myonnettiin yhteensa 28,16
miljoonaa euroa.

Ldhteet: LVM; Valtioneuvosto;
Euroopan komissio

LAHTI REGION



Energiaviraston
lilkkenteen infratuki

LAHTI REGION



Suomessa voidaan myontad
investointitukea sahkodisten ajoneuvojen
latauspisteisiin sekd kaasun ja vedyn
tankkauspisteisiin tarjouskilpailun
perusteella.

Kyseessa on valtiontuki ja valtioneuvoston
asetuksen mukaisesti Energiavirasto
paattad sahkoisen lilkenteen
infrastruktuurituen myontamisesta
vuosina 2022-2025.

Seuraaville haku-/tarjoamisajankohdille ei
ole vield julkistettu tarkkaa aikataulua,
mutta seuraava haku tullaan jarjestdmadn
alkuvuodesta 2023 (helmikuu)

Tukea voi hakea kun Energiavirasto on
julkaissut tiedon uusista hauista. Hakuaika
on tasta n. 3-4 viikkoa.

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: ENERGIAVIRASTON LIIKENTEEN INFRATUKI
Energiaviraston liikenteen infratuki pahkinankuoressa

Suuritehoisten latauspisteiden osalta tuen osuus hyvadksyttavista
kustannuksista voi olla enintddn 35 prosenttia ja uuden teknologian
hankkeelle enintadn 45 prosenttia.

Tuen hakija voi hakea myos nditd pienempad tukiprosenttia, jolloin
tarjous saa suhteessa paremman vertailuluvun.

Tukea voivat hakea yritysten tai konsortioiden lisdksi myos kunnat.
Tukea ei voida myontdd mikali hanketta tuetaan muilla valtiontuilla.

Tukea ei myodnnetd samaan konserniin kuuluville konserniyrityksille
kun tallaisten konserniyritysten yhteenlaskettu tukimaara ylittdisi 40
prosenttia jaettavasta tukimddrastd. Tukea ei myonnetd lainkaan, jos
kaikki annetut tarjoukset ovat samaan konserniin kuuluvilta
konserniyrityksilta.

Kaikkien tarjousten yhteenlasketun tukimdadran tulee olla vahintadn
120 % myonnettavasta tuesta.

Jos ajoneuvojen suuritehoisia latauspisteitd koskevassa ryhmdssa ei ole
tehty tarjouksia vahintadn 20 % suuremmasta madrastd tukea kuin
ryhmadn on kohdistettu madararahaa, pienennetddn ryhmadn
kohdistettavaa osuutta madrdrahasta siten, ettd 20 % edellytys

tayttyy.

LAHT QEM GR.EEN ELECTRIFICATIO.N OF M'OB|L|TY CLUSTER
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https://energiavirasto.fi/liikenteen-infratuki

LAHTI

Energiaviraston liikkenteen infratuen myontamisen edellytyksia

RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: ENERGIAVIRASTON LIKENTEEN INFRATUKI

Tuen kohteena on investointihanke, johon sisaltyy yksi tai useampi ajoneuvojen suuritehoinen latauspiste.
Yhdella tarjouksella voi hakea tukea latauspisteille, jotka sijaitsevat samalla kiinteistolla. Eri kiinteistoilla
sijaitseville latauspisteille tulee kullekin jattad oma kiinteistokohtainen tukitarjous. Edellytykset ovat seuraavat:

Vaatimuksena on, ettd jokaisen
tarjoukseen sisdltyvan latauspisteen
tasavirtalatausteho on yli 22
kilowattia.

Samanaikainen latausteho pitdd olla
aina ja rippumatta siitd, ovatko
kiinteistolle sijoitetut muut
latauspisteet kaytossa vai ei.

Toisin sanoen, kiinteiston
sahkoliittyma on mitoitettava siten,
ettd se on vahintddn yhtd suuri kuin
kaikkien kiinteistolle sijoitettavien
latauspisteiden yhteenlaskettu
samanaikainen latausteho.

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

Sekd ajoneuvon ja latauspisteen
ettd latauspisteen ja
latauspalvelun tuottajan valilla on
oltava tietoliikenneyhteys siten,
ettd lataustapahtuman
ajantasainen mittaus ja ohjaus
sekd lataustehon saato ylospdin ja
alaspdin kesken lataustapahtuman
ilman latauksen keskeytymista
ovat mahdollisia.

E + GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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Ajoneuvojen suuritehoisissa latauspisteissa tulee olla Combo 2 -
liitin (CCS).

Latauspisteiden on oltava jakeluinfradirektiivin (2014/94/EU)
litteessa Il vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Jakeluinfradirektiivin liitteen kohdassa 1.2 madaratdadn
moottoriajoneuvojen suuritehoisten latauspisteiden osalta, etta:

» Sdhkokayttoisten ajoneuvojen suuritehoiset
tasavirtalatauspisteet on varustettava yhteen toimivuuden
varmistamiseksi vahintdan yhdella standardissa EN 62196-3
kuvailluilla yhdistettyjen latausjarjestelmien "Combo 2” -
littimelld.

Ajoneuvojen suuritehoisissa latauspisteissa tulee olla Combo 2 -

liitin (CCS), mutta tdman lisdksi latauspiste voi sisaltdd myos

muita liittimid, kunhan niiden kdyttéehdot tai -ominaisuudet eivat
ole syrjivia Combo 2 -liittimeen ndhden.

Léhteet: Energiavirasto
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RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: ENERGIAVIRASTON LIKENTEEN INFRATUKI

Energiaviraston liikkenteen infratuen myontamisen edellytyksia

Latauspisteiden on oltava vapaasti kaikkien kayttdgjien ja kuluttajien

kaytettavissa:

* ilman syrjivia ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kdytto- ja
maksuehtoja, ja

* Kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta valttamattomia korjaus-,
huolto- ja yllapitokatkoja.

Joissain tapauksissa tuen hakija veloittaa latauksesta eri tavalla sen mukaan,

onko latauksen suorittava asiakas rekisteroitynyt lataajaksi vai ei.

Se ettd latauksesta veloitettava hinta on eri rekisterdityneille ja

rekisteroitymattomille asiakkaille, ei tee hinnoittelusta syrjivaad, jos jokaisella

asiakkaalla on tosiasiallinen mahdollisuus rekisteroityd palveluun

halutessaan.

Toiminnanharjoittaja saa asettaa julkisen lataus- ja tankkauspisteen kaytolle

aikarajoituksia seka erilaisia tunnistus-, kaytto- ja maksuehtoja.*

Suuritehoinen latauspiste ei ole kuitenkaan tukikelpoinen, mikali tallaisia

ehtoja asetetaan.

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

Tuen hakijan aikeena on rakentaa kaksi suuritehoista latauspistettd
kauppakeskuksen yhteydessa sijaitsevaan pysdkointihalliin yhteyteen.
Pysakaointihallin aukioloajat ovat yhtenevat kauppakeskuksen aukioloaikojen
kanssa. Kauppakeskus on avoinna arkisin 9-21 ja viikonloppuisin 9-18.
Kyseinen investointihanke ei tdytd infratukiasetuksessa (178/2022)

madriteltyd latauspisteiden kdytettdvyytta koskevaa edellytysta.
Investointihankkeelle ei siten voida myontda infrastruktuuritukea.

Tuen hakija aikeena on rakentaa nelja suuritehoista latauspistettd
toimistorakennuksen viereiselle pysakaointikiinteistélle.

Latauspisteet olisivat ensisijaisesti toimistotyontekijoéiden kdytossa ja
pysakaointi olisi sallittu arkipdivisin (ma-pe 6:30-16:30) ainoastaan
toimistorakennuksen henkilékunnalle. Muina vuorokauden aikoina niin
pysakaointi kuin latauspisteet olisivat vapaasti kaikkien kdytettdvissa.
Kyseinen investointihanke ei tdytd infratukiasetuksessa mddriteltya
latauspisteiden kaytettavyyttd koskevaa edellytystd. Investointihankkeelle ei
siten voida myoéntda infrastruktuuritukea.

*Liikenteessd kdytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta
annetun lain (478/2017) 4 § 1 momentti
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RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: ENERGIAVIRASTON LIKENTEEN INFRATUKI
Tarjouksille lasketaan vertailuluku, jonka perusteella tarjoukset laitetaan

paremmuusjarjestykseen

Vertailuluku lasketaan kertomalla tarjouksen mukainen tukitarve euroina seuraavilla kertoimilla:

SIJAINTI

1) LUVULLA 0,7 jos hankkeen mukainen kiinteisto sijaitsee enintadn
kilometrin pddssd unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
liikenneverkon kehittamiseksi ja TEN-T-asetuksen* tarkoitettuun
kattavaan verkkoon kuuluvasta Suomen valtakunnan alueella sijaitsevasta
maantiesta.

LATAUSPISTEIDEN MAARA

2) LUVULLA 0,9 jos hankkeen mukaisella kiinteistolld on enemmadn kuin
yksi samanaikaisesti kaytettdvissa oleva suuritehoinen latauspiste.
Samanaikainen latausteho pitda olla aina ja riippumatta siitd, etta
ovatko kiinteistolle sijoitetut muut latauspisteet kaytossa vai ei.

Toisin sanoen, kiinteiston sahkoliittymad on mitoitettava siten, ettd se on

vahintadn yhtda suuri kuin kaikkien kiinteistolle sijoitettavien
latauspisteiden yhteenlaskettu samanaikainen latausteho.

LATAUSPISTEEN VAHIMMAISTEHO 150 kW

3) LUVULLA 0,85 jos jokaisen hankkeeseen sisdltyvan suuritehoisen
latauspisteen samanaikainen latausteho on vahintddn 150 kilowattia
mutta alle 300 kilowattia

Kiinteiston katsotaan sisaltyvan hankkeeseen, jos sille sijoitetaan
vahintddn yksi latauspiste.

l_AHT EM GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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LATAUSPISTEEN VAHIMMAISTEHO 350 kW

4) LUVULLA 0,75 jos hankkeeseen sisdltyy vahintadan yksi suuritehoinen
latauspiste, jonka latausteho on vahintadn 350 kilowattia ja joka soveltuu
raskaan liikenteen sdhkokdyttdisen ajoneuvon lataamiseen.

LATAUSPISTEIDEN YHTEENLASKETTU LATAUSTEHO

5) LUVULLA 0,9 jos hankkeeseen sisdltyvien latauspisteiden yhteenlaskettu
latausteho on vahintadan 300 kilowattia, LUVULLA 0,5, jos hankkeeseen
sisdltyvien latauspisteiden yhteenlaskettu latausteho on vahintddan 1 400
kilowattia, ja LUVULLA 0,3, jos hankkeeseen sisdltyvien latauspisteiden
yhteenlaskettu latausteho on vahintadn 3 500 kilowattia;

MAKSUKORTTIMAKSAMINEN

6) LUVULLA 0,9, jos jokaisella hankkeeseen sisaltyvalla latauspisteelld on
mahdollista maksaa maksukortilla.

»

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun Energiaviraston verkkosivuilta

*TEN-T asetus = pddtds N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013
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RAHOITUSMAHDOLLISUUKSIEN TARKASTELU: ENERGIAVIRASTON LIIKENTEEN INFRATUKI
Muita huomioita Energiaviraston infratuesta ja sen hakemisesta

Seuraaville haku-/tarjoamisajankohdille ei ole vield julkistettu tarkkaa Ennen hakemuksen jattdmisen madardpdivaad ei tule olla tehtyna
aikataulua, mutta se tullaan jarjestdmadn alkuvuodesta 2023 sitovaa paatosta, tai sitoumusta, jonka jalkeen hankkeen
(helmikuu) peruuttaminen ei endd ilman merkittavaad taloudellista

Tukea voi hakea kun Energiavirasto on julkaissut tiedon uusista menetysta ole mahdollista. Poikkeuksia tahdn on lueteltu:
hauista. Hakuaika on tastd n. 3-4 viikkoa. Energiavirasto kuitenkin Raivaus- ja maanrakennustdiden aloittaminen

Tuen kohteena oleva omaisuus on otettava kdyttéon 20 kk kuluessa ole kdynnistetty

tuen myontamista koskevasta padatoksestd - aika hankkeen
toteuttamiselle.

On hyva huomioida, ettd tuki ei sovellu varhaisen kehitysvaiheen
hankkeiden rahoittamiseen. Koska aikataulu on tiivis, tulee hanke olla
hyvin suunniteltu jo ennen hakemuksen lahetysta.

Tarjouksen teko on pyritty tekemdaan
hakijalle helpoksi taytettavan
lomakkeen avulla, joka koostuu suurilta

Hakemuksen laatimista varten hakijalla tulee olla kdsitys osin kylld/ei-kysymyksista.
seuraavista asioista:

Ajankohtaiset ohjeet tuen hakuun

Sijainti L
Investointikustannukset ?8?/;53??_6 Nt
Kayttokustannukset = myy
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JOHTOPAATOKSET: KAYTTOVOIMIEN MURROS

Kayttovoimamurrosta ajaa seka lainsaadanto, etta yritysten
omaehtoinen kehitystyo

+ Liikenteen kayttovoimamurrosta ajaa pitkalti lainsaadanto, jota on kehitteilla
kansainvalisella, EU- seka kansallisella tasolla. Talla on suoraa vaikutusta
logistiikkatoimijoille mutta myos valillista vaikutusta esim. kuluttajien ja
logistiikkapalveluita ostavien yritysten kautta.

+ Infrastruktuuriin kohdistuu myos suoria sadnnoksia. Paijat-Hametta halkovat valtatiet
4 ja 12 ovat osa TEN-T —verkkoa, joka on EU-tason saantelyn piirissa ja jolle tullaan
asettamaan minimivaatimuksia mm. sahkoisen latausinfrastruktuurin kehitykselle.
Uskottava infrastruktuuri on edellytys kayttovoimamurrokselle.

+ Elinkeinoeldma tekee myds oma-aloitteisesti siirtymaad kohti vahapadstoisyytta.
Kysyntd vahapaastoaisille tiekuljetuksille onkin kasvussa kuljetusten tilagjien
vastuullisuustavoitteiden myota. Lisaksi erityisesti suuret kuljetusten tarjoajat ovat
tehneet sitoumuksia kuljetusten nollapaastoistd. Latausinfrastruktuurin teknologiaa
kehittavat yritykset ajavat osaltaan sahkoistymista eteenpain.

+ Suomessa kuljetetut matkat ovat pitkid ja erityislailla on sallittu painavammat
kuljetusmassat. Tdma asettaa reunaehtoja kayttovoimasiirtymalle. Haastatteluissa
nousi esiin pilotoinnit niin sahkoisella kalustolla kuin biokaasullakin. Vedystd odotettiin
myos vaihtoehtoa erityisesti pisimmille matkoille. Kayttovoimien paletti raskaassa
liikenteessa tuleekin olemaan kirjava tulevaisuudessa.
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JOHTOPAATOKSET: NAKEMYKSET LATAUSINFRASTRUKTUURISTA

Latausteholla, saavutettavuudella ja oheispalveluilla on tarkea
merkitys julkisen latausinfrastruktuurin sijainneissa

+ Vaikka sahkoisen kaluston ensisijaisena lataussijaintina ndhtiin haastattelujen
perusteella olevan omat terminaalit, julkisen latausinfrastruktuurin kattavuus on
tarkedssa asemassa sahkoistymisen edistdmisessa. Kuljetusalalla on paljon pienia
toimijoita ja kaikilla raskailla ajoneuvoilla ei ole ns. "omaa terminaalia”, joten myos siksi
julkisen latauksen tarve on selva.

+ Raskas sahkoinen kalusto vaatii henkildautoja suurempaa lataustehoa, joten
sahkoverkon on oltava riittdvan vahva ja siind on oltava tarvittava maara
tehokapasiteettia. Raskas sahkoinen kalusto vaatii myos latausinfrastruktuurilta tilaa
ja palveluita sen laheisyydestda, minka lisaksi saavutettavuus on tarkedssad asemassa.
Aktiivinen kommunikointi sahkoverkkoyhtion kanssa on tarkeaa verkon
tarkoituksenmukaisen kehittamisen ja hankkeiden aikataulun hahmottamisen takia.
Suuret lataustehot voivat vaatia merkittavia verkon vahvistuksia. Myés mahdollisten
sahkovarastojen osalta yhteydenpito on tarkeaa.

+ N)(]kyiset liikenneasemat toimivat luonnollisina sijainteina julkiselle lataukselle. Talloin
|ahella on peruspalvelut, sekd mahdollisuus muidenkin kayttovoimien jakelulle. Tarkeaa
on kuitenkin varmistaa alueella olevan tilan riittavyys, seka sahkoverkon siirtokyky. Osa
liikenneasemista on selvasti paremmassa asemassa kuin toiset.

+ Vaihtoehtoisesti latausinfrastruktuuria voi kehittdd uusiin paikkoihin (esim. Tassa
tyossa tutkittu Pippo-Kujalan alue), johon voitaisiin kehittad uusiakin
palvelukonsepteja. Taysin uudet sijainnit vaativat kaavoitusta, sekd eri toimijoiden
yhteysty6td mm. palveluiden varmistamiseksi.
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® Potentiaalinen sijainti

Potentiaalinen sijainti, kohteessa
kevyiden ajoneuvojen latausta

JOHTOPAATOKSET: LATAUSINFRAN KEHITTAMINEN

Raskaan litkenteen latausinfran kehittaminen nit IR
vaatii yhteistyota monelta taholta whitimerei

[:] Maakuntaraja, Paijat-Hame Hartola .

+ Analyysin perusteella ty6ssa tunnistettiin muutamia
potentiaalisia sijainteja mahdollisille raskaan liikenteen

latausasemille ja ndista kohteista tehtiin tarkemmat
kohdekortit B A\

= N
| R AN ™\

Sysma "

+ Latausasemien suunnittelun ja rakentamisen edistamisen

; Padasjoki
suhteen suosituksena on ®

?i Koota yhteen yksityiset ja julkiset tahot, jotka voivat olla

latauskentan kehittdmisessd mukana e @ Heinola

O

u:/] Suunnitella tarkemmin mahdollisen latausaseman

i ) : A : : :

palvelukonsepti, kapasiteetti- ja tilavaatimukset, ja peilata
ndita sijainnin nykytilaan ja rajoitteisiin

(esim. séhkéverkko & kaavoitus) LAHTI

7 LAHTIS

B3 Tehdd paatss jatkosta Hollgla

Nastola

Kuusankod

‘ Laatia suunnitelma ja aikataulu kehityksen edistdmiseksi
‘ (esim. rahoituksen suhteen) . Kausala
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JOHTOPAATOKSET: LATAUSINFRAN RAHOITUSMAHDOLLISUUDET
Latausinfrastruktuurin suunnittelulle ja rakentamiselle on saatavilla tukea, mutta
tuen saanti vaatii hyvaa suunnitelmaa

RAHOITUSMAHDOLLISUUDET

Latauspisteiden rakentamiselle on saatavilla julkista tukea, joista keskeisimpid ovat tassd hankkeessa tarkastellut EU:n
liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva tuki (AFIF-tuki) ja Energiaviraston liikkenteen infratuki.

AFIF TUKI ENERGIAVIRASTON LIIKENTEEN INFRATUKI
* AFIF-tuen tavoitteena on edistad vaihtoehtoisten polttoaineiden *  Suomessa voidaan myontad investointitukea sahkoisten ajoneuvojen
infrastruktuurin kayttéonottoa ja myoétdavaikuttaa liilkenteen latauspisteisiin tarjouskilpailun perusteella. Tuen myontamisestd vastaa
hiilidioksidipdadstojen vahentamiseen TEN-T-verkossa. Energiavirasto.
* Tuessa on kyse yksikkdavustuksesta eli tuki korvaa kiintedn summan * Suuritehoisten latauspisteiden osalta tuen osuus hyvdksyttavistd
yksikkda kohden perustuen yksikkokustannuksiin. Vahintadn 350 kW kustannuksista voi olla enintédn 35 prosenttia.

0 HIoni40,000 €. * Tarjouksille lasketaan vertailuluku, jonka perusteella tarjoukset laitetaan

* Tuen saamisen edellytyksend on lainarahoitus komission paremmuusjdrjestykseen. Vertailuluvun laskentaan vaikuttavat mm.
toteuttajakumppanilta (implementing partner) tai muulta kaupalliselta latauspisteiden sijainti TEN-T-verkolla, latauspisteiden maard, latauspisteen
pankilta: lainarahoituksen minimimadra on 10 % projektin vahimmaisteho, yhteenlaskettu latausteho, sekd mahdollisuus
kokonaiskustannuksista. maksukorttimaksamiseen.

* AFIF-tuen ominaispiirteend on sen soveltuvuus mittaviin valtakunnallisiin * Tuen kohteena oleva omaisuus on otettava kayttoon 20 kk kuluessa tuen
tai EU:n laajuisiin hankkeisiin. Euroopan komissio onkin kehottanut myontdamista koskevasta padatoksesta.

hakijoita jattamadn hakemuksia hankkeista, joiden EU:n

e e e R T ) * Vaikka infratuen hakuprosessi on AFIF-tukea kevyempi ja tuki soveltuu paremmin

yksittaisiin hankkeisiin, tuki ei kuitenkaan sovellu varhaisen kehitysvaiheen
* Hankkeen kesto voi olla enintddn 36 kuukautta haun madrdajasta (cut-off hankkeiden rahoittamiseen. Koska aikataulu on tiivis, tulee hanke olla hyvin
date) laskettuna. suunniteltu jo ennen hakemuksen ldhetysta.

‘— Hankkeelle voi hakea molempia ylla mainittuja tukia,
mutta molempia ei voida myontda samalle hankkeelle.
Ir GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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JOHTOPAATOKSET

Ladec ja Lahti GEM pystyvat nostamaan koko P

raskaan sahkoisen litkkenteen edistajana

aijat-Hameen alueen profiilia

Tehdyn tyon pohjalta suosituksena on nostaa sahkoinen raskas liikkenne ja logistiikka toiminnan strategiseksi
keihaankarjeksi ja jatkaa tyota neljalla osa-alueella:

Verkoston vahvistaminen

Infraratkaisuissa suunnitelmista

kaytantoon

Sdahkoisen kaluston lisaadminen

alueelle

Nakyvyyden kasvattaminen

myads Paijat-Hameen ulkopuolella

Potentiaalisten ) ) + Tyo6ssa tunnistettuja mahdollisuuksia + Moni suurempi toimija nakee + Tyon tuloksien esittely Paijat-
yhteistybkumppaneiden saaminen voisi ldhetd viemddn kahdella eri ensisijaisena pilottikaupunkeina Hdameen alueen ulkopuolisille alueille
%P}Eg?s?rglf‘lﬁaggoklmgclé?slljfe_hittdmistd mallilla: Helsingin, Tampereen ja Turun toisi hyvad nakyvyyttd Lahti GEM:lle
y S I seudut, mutta Lahden seudun sahkoisen lilkenteen edistdjand
Tuomalla séhkaistd likennettd gL s eing loloin panostukset sdhksiseen - .
palvelevat tahot yhteen voi edistad edistaminen voi olla ketterampaa liikenteeseen eivat ole jaéneet Ndkyvyyden lisaantyminen voi
uusien palvelukonseptien syntymistd mutta rahoitus jdisi potentiaalisesti huomaamatta houkutella uusia jasenia verkostoon
I ) _ vain kansalliselle tasolle ja rohkaista muitakin alueita
Sahkaoverkkoyhtididen toiveena oli A _ Tarkead olisi siis muodostaa yhteys tarttumaan toimeen
SJ?G%? O'JC."SSS.t'tE?.tO‘? Iotous!?flro—_ , 2. Keratd kaikki aihiot yhdeksi suurempiin kuljetusten tilaajiin ja latausinfrastruktuurin edistdmiseksi
pUICTSCCU eh IS o_m_lésuurlml eimista, hankkeeksi, jolloin voisi olla tarjoajiin keskittyen kaupunkijakelua o _ _
Jotta voivat huomioida tulevat mahdollista saada myds EU-tason tarvitseviin ja tarvitseviin yrityksiin ja * Laajempi latausinfrastruktuurin
tarpeet verkon suunnittelussa. ) PP PP o
Verkkoyhtididen aikainen mukaan AFIF-hanketukea mutta vakuuttaa heidét Lahden alueen edistdminen toisi mukanaan
ottaminen voi lyhentdd ﬁootokseitgko"vo[.a rlnu_plflqls(‘gluo ' houkuttelevuudesta pilotoinnille yhfclflskunnolllsen tason
sahkoliittymadn toimitusaikaa gostqvq_ S|."Tgm0n Isaksi kilpailu- > A S vaikuttavuutta
merkittavasti lainsaaddanndlliset asiat asettavat Lisddntyvat pilotoinnit ajavat
R _ haasteita kehittdmiselle osaltaan myds latausinfrastruktuurin
Lains@ddanto tulee velvoittamaan R - kehitystd eteenpdin
erityisesti julkisia toimijoita + Uskottavuuden lisdamiseksi tarkedd

kehittdmaan infrastruktuuria, jolloin
heiddn mukana olo on tarkeaa

olisi I6ytad vastuulliset tahot, sekd
madarittad aikataulut
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JOHTOPAATOKSET

Tiivistys tehdysta tyosta ja peilaus tavoitteisiin

Nykytila ja
valmiudet

Rahoitusmahdollisuudet

Uusi liiketoiminta ja
pilotointi

Laajempi infrastruktuurin
kehitys

+ Tyon tavoitteena on ollut tarkastella

Pdijat-Hameen alueen nykyisia
mahdollisuuksia raskaan liikenteen
latausinfrastruktuurin kehittamiselle.
Tahan on sisaltynyt mm. alueen
nykytilan ja valmiuksien arviointi
infrastruktuurin ja sdhkoistymisen
nakokulmasta.

Nykytila-analyysin pohjalta valikoitiin
muutamia kohteita tarkempaan
tarkasteluun. Valituista kohteista luotiin
ns. kohdekortit, jotka tiivistavat yhteen
kohteen vahvuudet seka kehitettavat
alueet.

Alueen elinkeinoeldmadn ndkemyksia
raskaan liikkenteen sahkoistymisesta
kerdttiin haastatteluin ja erillisella
kyselylla. Vahapadstoisyyden ja
ilmastotavoitteiden ndhdaan ajavan
sdhkaoistymistd eteenpdin, joka taas
asettaa odotuksia niin yksityiselle, kuin
julkiselle latausinfrastruktuurille.

Tavoitteena tydssa oli koota yhteen
tietoa rahoitusmahdollisuuksista
suurteholatausinfran suunnitteluun ja
rakentamiseen

Tietoa rahoitusmahdollisuuksista
kerdttiin haastatteluin ja tutkimalla
olemassa olevia aineistoja ja
s@annostoja

Rahoitusvaihtoehdoista relevanteiksi
tunnistettiin CEF2-AFIF rahoitus, sekd
Energiaviraston tarjoama liikenteen
infratuki. Naista koottiin yhteen
tarkeimmat tiedot hakukriteereihin, -
prosessiin ja aikatauluihin liittyen.

Kerdtty tieto antaa kattavan pohjan
toimijoille Iahted hakemaan rahoitusta
hankkeisiin. Koska tiedot hauista ja
kriteereistd saattavat muuttua,
suosituksena on ottaa yhteyttd
mahdollisimman varhaisessa vaiheessa
rahoitusta myontdaviin tahoihin
ajankohtaisen tiedon saamiseksi.

Tyon yhtend tavoitteena oli selvittad
suurteholatausinfran liikketoiminta- ja
pilotointimahdollisuuksia

Aluetarkistelun perusteella tunnistettiin
potentiaalisia sijainteja
suurteholatausinfran sijoittelulle ja siten
liilketoiminnan kehittamiselle.

Ty0Ossd tuotettiin myos kattavasti tietoa
latausinfrastruktuurin suunnittelun ja
rakentamisen vaatimuksista ja
rahoitusmahdollisuuksista, minka
uskomme rohkaisevan toimijoita
tarttumaan mahdollisuuteen |ahted
viemaan kehitysta pidemmadlle.

Raskaan liikenteen sahkdinen kalusto on
toistaiseksi harvalukuista, joten
kannattavuuden parantamiseksi infraa
voisi tarjota alkuvaiheessa myos
henkildliikenteelle

Oheispalvelut ovat tarkedssa asemassa
latausinfrastruktuurinkin
houkuttelevuuden kannalta

Tarkempi latausinfran yhteydessa
tarjottavan likketoiminnan konseptointi ja
ansaintalogiikan suunnittelu taytyy

Tyossa pyrittiin ottamaan huomioon
laajemmat mahdollisuudet rakentaa
alueelle vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakelukeskittymad ja kehittdmisalustaa.

Haastattelujen avulla kerdattiin mm.
elinkeinoeldmadn nakemyksid eri
kayttovoimiin liittyen ja ndin pyrittiin
tunnistamaan mahdollisuuksia
muidenkin kuin sahkoélatausinfran
kehittamiseen

Tulevaisuudessa ei tule olemaan yhta
kayttdvoimaa, vaan raskas liikkenne
kulkee useammalla eri
kayttotapaukseen parhaiten sopivalla
kayttovoimalla. Sahkon lisaksi
vaihtoehtoisina kayttdvoimina nostettiin
esiin biokaasu ja vety. Biokaasulla
toimivaa kalustoa onkin jo jonkin verran
liikenteessa.

Jakeluinfrastruktuuria tulisi kehittaa
kokonaisuutena unohtamatta muita
alueita ja muita vaihtoehtoisia
kayttovoimia, kuten vetyad.

kuitenkin tehdd ajan kanssa
+ GREEN ELECTRIFICATION OF MOBILITY CLUSTER
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JOHTOPAATOKSET
Loppusanat

+ Selvityksessa on ollut mukana merkittava maara paikallisia yrityksia ja julkisen sektorin
edustajia, mikd on mahdollistanut uuden tiedon tuottamisen

+ Tuotetut ja koostetut tiedot odottavat nyt jalostumista kaupallisten tahojen liiketoimintamalleiksi

+ Tyon tulokset on mahdollistanut suuri joukko eri toimijoita, jotka ovat osallistuneet tyohon
haastateltavina, kyselyyn vastaajina tai muuten mahdollistajina

+ Riippumatta tyon tiukasta aikataulusta ja kiireisesta loppuvuodesta osallistuminen on ollut
aktiivista ja tyon aihe on selvasti kiinnostanut laajasti eri toimijoita

+ Suuri kiitos tyon onnistumisesta kuuluu Ladecin ja Paijat-Hameen liiton yhteyshenkildille, jotka
ovat yhdistaneet tyon toteuttajia relevantteihin kontakteihin, seka toimittaneet aineistoja
analyysien tueksi
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