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1. Tyon sisalto
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1.1. Tausta ja tavoitteet e

Tyon tausta ja tavoitteet

Vaylavirasto kaynnisti kevaalla 2021 yhdessa alueellisten toimijoiden kanssa alueellisen junaliikenteen kehittamista
koskevan selvityksen. Selvityksen tavoitteena on syventaa aiemmissa selvityksissa kerattya tietoa ja tuottaa uutta tietoa
alueellisen junaliikenteen edistamiseksi valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti. Selvitysten pohjalta
paatetaan jatkotoimenpiteista.

Tyon tavoitteena on tarkentaa aiempien selvitysten tuloksia ja tuottaa uutta tietoa alueellisen junaliikenteen edistamiseksi
tarkasteltaville alueille, luoda valtakunnallinen kokonaiskuva alueellisen junaliikenteen kehittdmisen tilanteesta ja
mahdollisuuksista seka tarjota alueille tydkaluja omaan kehitystyéhdn ja padtoksentekoon. Tydssa on tarkoitus tunnistaa,
mitka tutkituista osuuksista ovat lilkkenndinnin, kapasiteetin ja infran nakdkulmista toteutuskelpoisia, miten toteutus voidaan
vaiheistaa seka esittda kehityspolku maankayton osalta liikkenndinnin aloittamiseksi.

Tyo koostuu kahdesta osaprojektista 1) Infra ja kapasiteetti seka 2) Maankayttd. Projektissa 1 tuotetaan uutta tietoa
alueellisen junaliikenteen edistamiseksi liittyen erityisesti alueille soveltuviin kalustotyyppeihin, ratakapasiteettiin seka
infran toimenpiteisiin. Tassa tydssa (osaprojekti 2), tarkastellaan maankaytéllisia valmiuksia ja potentiaalia alueellisen
junaliikenteen linjaston kehittédmisen nakdkulmasta.

Alueellisella junaliikenteella tarkoitetaan junaliikennettd, joka palvelee kaupunkiseudun sisdisia tai laheisten kaupunkiseutujen
valisia matkoja. Alueellinen junaliikenne on tyypillisesti osa yleistd, laajempaa rautatiejarjestelmaa.



1.2. Aineisto ja menetelmat

Keskeiset lahtoaineistot

Tyon keskeisina lahtétietoina ovat toimineet alueelliset junaliikennetta,
likennejarjestelmaa ja maankayttda koskevat selvitykset seka
vaylaviraston julkaisut:

* Uudet junaliikenteen seisakkeet (36/2019)

Alueellisen junaliikenteen tekninen selvitys (23/2021)
Ylikuormittuneen rautatiereitin etusijajarjestys (63/2020)
Rataverkon valityskyvyn kokonaiskuva (30/2020)

Alueellisista aineistoista keskeisella sijalla tarkasteluissa ovat olleet
erityisesti eri tasoiset maankayton suunnitelmat kuten MAL-sopimukset,
strategiset maankayton suunnitelmat (visiot, kehityskuvat ja
rakennemallit) sekd maakunta-, yleis- ja asemakaavat.

Sidosryhmayhteistyo

Tyd on tehty tiiviissa vuorovaikutuksessa projektissa mukana olleiden
alueiden kanssa ja sidosryhmayhteistyd on muodostanut keskeisen osan
tyota. Tyon kdynnistyessa alueille tehtiin tiivis kysely, jolla kartoitettiin
alueellisia lIahtdkohtia, reunaehtoja ja tavoitteita. Kesakuussa 2021
jarjestettiin alueelliset tydpajat, joissa tarkennettiin yhdessa alueiden
kanssa yhteysvalin rajauksia, vuorovalitavoitteita seka seisakkeiden
maaria ja sijainteja. Lokakuussa 2021 jarjestettiin alueilla erityisesti
maankayttoon liittyvat tydpajat (sis. ennakkokysely), joissa kaytiin lapi
alueiden kaavallisia valmiuksia seka maankaytdn potentiaali.
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Maankayton tarkastelut

Tydssa on laadittu erilaisia yhteysvaleja seka seisakkeiden sijaintia
koskevia maankayton tarkasteluita. Tarkasteluissa on hyddynnetty
yhdyskuntarakenteen seurannan aineistoja (YKR) seka muita
aluerakennetta, maankaytt6a ja liikennennejarjestelmaa kuvaavia
aineistoja.

Nykyisen maankayton tehokkuutta kuvaavina aineistoina on
kaytetty vuoden 2018 tydpaikkatietoja ja vuoden 2020
vaestotietoja. Vuodelle 2030 laaditut arviot seisakkeiden vaesto- ja
tyOpaikkamaarista pohjautuvat padosin kuntien omiin nakemyksiin.
Niiltd osin kuin kaytossa ei ole ollut kuntien arvioita, on laskelmat
tehty alueen ennustettuun kasvuun pohjautuen.

Asukasmaadrien arvioidaan kasvavan vuoteen 2030 mennessa
tarkasteltujen yhteysvalien seisakkeiden valittémassa laheisyydessa
(2,5 km) keskimaarin 11 % (mediaani 9 %) ja tydpaikkojen noin 18
% (mediaani 8 %). Useilla alueilla varsinainen maankaytdn
potentiaali on huomattavasti kasvuarvioita suurempi ja mahdollistaa
tarpeen mukaan suuremmankin kasvun.
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1.2. Aineisto ja menetelmat

Kysyntapotentiaalin arvioiminen

Nykytilanteen kysyntapotentiaalin arviointi on tehty perustuen tyomatkatilastoon, laajentamalla sita yleiskertoimella kattamaan
kaikki matkaryhmat ja arvioimalla kulkutavanvalinta perustuen liikennejarjestelman ominaisuuksiin (junan ominaisuudet ja
kilpailuasema suhteessa muihin kulkutapoihin). Vuoden 2030 ennuste on laadittu kasvattamalla kysyntaa perustuen kuntien
ilmoittamiin kasvukertoimiin, jotka kuvaavat asukasmaaran kasvua.

YKR-aineiston ty6-asuinpaikka -parien tarkastelun avulla luodaan yhteismitallinen kasitys seutujen kysyntapotentiaalista. Tarkastelu on tehty
ruututasolla ja siihen on sisallytetty tyématkat, joiden 1aht6- ja madranpadpisteet ovat alle 10 km paassa alueellisen junaliikenteen seisakkeesta.
Lisdehtoina on, ettd matkan lahtdpisteen ja kohteen tulee sijaita eri seisakkeen ldheisyydessa ja junakulkutavan osuus on oltava yli puolet koko
matkan pituudesta liityntd huomioiden. Nain ollen, esitetyt arviot kulkumuotojakaumasta koskee vain matkoja, joilla olisi realistinen mahdollisuus
kayttaa lahijunaa.

Matkoille mallinnetaan kolme kulkutapavaihtoehtoa paakulkutavoille auto, linja-auto seka juna. Kulkutapavaihtoehtojen valinen valinta mallinnettiin
perustuen valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksessa (HLT) havaittuihin kulkumuotokohtaisiin preferensseihin. Aineistoon perustuen
matkatuotokset on laajennettu muihin matkustajaryhmiin kertoimella. Tuotoksissa on huomioitu seisakkeiden laheisyyteen (alle 2,5 km seisakkeesta)
vuoteen 2030 mennessa sijoittuva uusi vaestd kuntien ilmoittamien kasvukertoimien perusteella. Sen sijaan tydpaikkamaarien kasvua ei valitulla
mallinnustavalla voida huomioida.

Junavaihtoehdolle on méaaritelty kolme liityntékulkutapaa: linja-auto, sybratkartasto ¥ kel atkimue 2018 g
henkildauto ja kavely/pydraily. Liityntakulkutavan osalta oletetaan ] I I I
etta yli 2,5 km matkat kuljetaan henkildautolla mikali soveltuvaa et N atorn, st | | e || Toevisuscen
linja-autoyhteytta ei ole. Alle 2,5 km matkat oletetaan tehtévan e R I B I i L I el
joko kavellen tai polkupydralla. Linja-autoliitynnan maksimaalinen I | |
kéVElYOSUUS on myos 215 km. Digioad [ Reititysverkko Nykytilan ennuste 2030 ennuste

A

NAP-rajapinta
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Muu rataverkko

Tydssa on mukana seitseman tarkastelualuetta, joilla jokaisella tutkitaan
yhta yhteysvalia:

1. Oulun seutu Liminka-Kempele-Oulu-Ti
2. Vaasan ja Seindjoen seutu Vaasa-Seinajoki | Tisalmi-Kuopio-
3. Kuopion seutu Tisalmi-Kuopio-Suonenjoki Suonenjoki
4, Jyvaskylan seutu Asnekoski-Jyvaskyld-Muurame A
5. Varsinais-Suomi Uusikaupunki-Turku \
6. Lahden seutu Heinola-Lahti-Orimattila
Vaasa-Seindjoki
7. Lappeenranta-Imatra Lappeenranta-Imatra

Useilla alueilla alueellisen junaliikenteen edellytyksia on tutkittu aikaisemmin
useammilla suunnilla. Tassa tyossa tarkastelut on rajattu kullakin alueella

e o Aznekoski-Jyviskyla-
koskemaan vain yhta selkeaa yhteysvalia. nekoski-Jyvaskyla

Muurame

Tutkittavien yhteysvdlien valinta on tehty yhdessa alueiden toimijoiden

kanssa. Tarkasteluun on valittu yhteysvali, joka on selvityksen tavoitteiden

kannalta tarkoituksenmukaisin — valinta ei ota kantaa esimerkiksi -

vaihtoehtoisten yhteysvalien priorisointiin tai edistamisjarjestykseen alueilla. - Lappeenranta-Imatra
Niissa tapauksissa, joissa alueellisen junaliikenteen mahdollisuuksia on : 4 Heinola-Lahti- o _

tutkittu aikaisemmin useilla eri suunnilla, on valinta perusteltu tarkemmin » ; " Orimattila

alueen kuvauksen yhteydessa (luku 3). '

Uusikaupunki-Turku - ' Towisfokanlin WML 98
: ; , Rataverkko: Vayla 2021




1.4. Tarkasteluiden rajaukset

Tarkasteltavat yhteysvalit ja seisakkeet

Tydssa tarkasteltavien seisakkeiden maara ja sijainnit perustuvat
lahtokohtaisesti aikaisempiin alueellisiin selvityksiin. Tarkasteluissa
keskitytaan kysynnan ja toteutettavuuden nakdkulmasta
potentiaalisimmiksi tunnistettujen seisakkeiden toteutuskelpoisuuden ja
kehityspolkujen maarittelyyn (vaihe I). Muut seisakkeet jaavat tassa
tyossa vahemmalle huomiolle, vaikka mahdollisuudet seisakkeiden
vaiheittaiseen lisdamiseen pidetadn avoimina.

Useimpien alueellisten selvitysten yhteydessa on laadittu erilaisia vaesto-
ja tyopaikkatietoihin pohjautuvia matkustajapotentiaalitarkasteluita ja
priorisoitu asemia naiden perusteella. Koska keskuskaupunkien ja
ymparyskuntien maankaytdn tehokkuus ja alueellisen junaliikenteen
merkitys liikennejarjestelmassa on hyvin erilainen, ei seisakkeita
kuitenkaan voida asettaa tarkeysjarjestykseen ainoastaan aseman
|ahialueen vaestdpohjan perusteella. Tyypillisesti priorisoinnissa onkin
huomioitu myos seisakkeiden laajempi merkitys yhdyskuntarakenteessa ja
alueellisessa liikennejarjestelmassa.

Seisakkeiden maarittelyssa on huomioitu karkealla tasolla myds vuorovali-
tavoitteet ja matka-ajat. Liian tihed seisakeverkko hidastaa tarpeettomasti
likennettd, kun taas lilan harva seisakeverkko heikentaa liikenteen
kysyntaa.
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Tarkastelun aikajanne

Tydn painopiste on alueellisen junaliikenteen kaynnistamis-
mahdollisuuksien hahmottamisessa ja lahivuosien tarkastelussa.
Tavoitevuodeksi on asetettu v. 2025. Keskeisena tavoitteena on
hahmottaa, milla tavoin alueellisen junaliikenteen kehittdmisen polulla
paastaan alkuun. Selvityksessa liikkeelle on lahdetty selkeasti
rajattujen yhteysvalien, maltillisten vuorovalitavoitteiden seka
potentiaalisimpiin seisakkeihin rajautuvan tarkastelun avulla. Samalla
kuitenkin tunnistetaan pidemman tahtdimen mahdollisuudet
alueellisen junaliikenteen palvelutason nostoon, yhteysvalien
laajentamiseen seka seisakkeiden maaran lisdamiseen.

Vaikka selvityksen painopiste on lyhyen aikavalin tarkasteluissa, on
huomiota kiinnitetty siihen, etteivat ratkaisut ole pitkalla tahtaimella
jatkokehitysta poissulkevia, vaan mahdollistavat alueellisen
junaliikenteen vaiheittaisen kehittdmisen. Pidemmalla tahtaimella
alueellisen junaliikenteen kehittamisedellytyksia tukevat mm.
maankayton potentiaalin vahvistaminen asemien valittdmassa
laheisyydessa, ratainfran kehittdmistoimet (esim. rataosien
sahkoistaminen ja kaksoisraiteet) seka liikkumistottumusten ja
asenteiden muutos.
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2. Maankaytto- ja liikkennejarjestelma-

nakokulmia alueelliseen junaliikenteeseen




2.1. Alueellinen junaliikenne ja maankaytto

Maankayton vaikutukset
alueelliseen junaliikenteeseen

Alueellinen junaliikenne, samoin kuin muut joukkoliikennemuodot,
edellyttavat joukkoja; riittavan suurta maaraa kuljetettavia ihmisia.
Keskeisessa roolissa alueellisen junaliikenteen kannalta on nain ollen
kaupunkien yhdyskuntarakenne — se kuinka vaestd, asuminen,
tyopaikat, tuotantotoiminta, palvelut ja vapaa-ajan toiminnot seka naita
yhdistdvat liikennevaylat ja tekniset verkostot asemoituvat suhteessa
toisiinsa.

Yhdyskuntarakenteen kehitysta ohjataan kaavoituksella ja
rakennusluvin:

*  Seudullista rakentamista ohjaavat maakuntakaavat, MAL-sopimukset
ja seutujen rakennemallit.

* Kunnat laativat omat yleis- ja asemakaavansa, joilla pyritaan
mahdollistamaan rakentamisen toteuttaminen tavoitteiden
mukaisesti.

*  Konkreettista rakentamista maarittelevat maanomistus ja
maankayttosopimukset ja kysynnan (vaestdnkasvun) kehitys seka
alueen veto- ja pitovoima asukkaiden ja yritysten houkuttelemiseksi.
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Alueellisen junaliikenteen
vaikutukset maankayttoon

Alueellisen junaliikenteen kaynnistymisen seka uusien asemien rakentamisen
arvioidaan lisadvan asemanseutujen houkuttelevuutta asumisen,
tydpaikkojen ja palvelujen alueina. Haasteen muodostaa se, ettd paatoksia
aseman rakentamisesta ja liikkenteen kdynnistamisesta on vaikea tehda, ellei
alueella ole todennettavissa riittavaa kysyntaa tai kysyntapotentiaalia.
Samanaikaisesti, jollei ko. paatoksia voida tehda, jaa alueen vaesto- ja
tydpaikkapotentiaali hyvin todennakdisesti toteutumatta.

Jos paatoksia seisakkeiden rakentamisesta ja liikenteen kaynnistamisesta ei
voida perustaa nykytilanteeseen (kysyntd) tai olemassa oleviin kaavoihin
(kaavan mukainen kysyntd), niin miten potentiaalia tulisi arvioida? Kunnilla
on paljon ideoita, visioita ja muutostarpeita, erilaisia viitesuunnitelmia ja
luonnoksia, mutta vastausta siihen, minka pohjalta tulevaisuuden
potentiaalia voitaisiin luotettavasti arvioida on vaikea yksiselitteisesti sanoa.
Kehittéaminen edellyttaa joka tapauksessa kansallisten, alueellisten ja
paikallisten toimijoiden yhteistd ja pitkajanteista sitoutumista kehittamiseen.

mlueellisen junaliikenteen Maankaytonsuunnittelu ja alueen
kaynnistaminen ja seisakkeiden L:> rakentuminen edellyttaa alueellista
rakentamispaatokset edellyttévat junaliikennetta tai paatosta sen
tarpeeksi vahvaa kysyntaa kaynnistamisesta

S

Tarve kansallisten, alueellisten ja paikallisten toimijoiden sitoutumiseen alueen
ja yhteysvalin pitkajanteiseen kehittamiseen

—)
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2.1. Alueellinen junaliikenne ja maankaytto e

Maankayton tehokkuus ja Maankiyton tiivistimisen haasteet

joukkoliikenteen palvelutaso radan varressa

Joukkoliikenteen tihed vuorovali ja kattavat liikenndintiajat Junaliikenteen melu- ja tarindhaitat ovat perinteisesti rajoittaneet

voidaan jarjestda kustannustehokkaasti vain alueilla, joilla on rakentamista radan valittdmassa laheisyydessa. Melu- ja tarindhaittoja

riittdvasti matkustajapotentiaalia. voidaan ehkaistd parhaiten toiminnan sijoittelulla, jolla estetdan ongelman

*  Tyypillisesti asukastiheyden vihimmaisvaatimuksena on sy_/_nt}{mir]en_._ N.é_i_n on__useilla alug_ill_a toimit_tukin —tama tarkoitta_a ku_itenkin"
esitetty 2000 asukasta/km? (20 as/ha)* kdytannossa sitd, ettd asemat sijaitsevat irrallaan asutuksen painopisteesta

ja aseman saavutettavuus jaa heikoksi. Tama edellyttad huomattavia

®  Suomessa asukastiheys ylittda em. vahimmaisvaatimuksen panostuksia liityntdyhteyksien ja pysakéinnin kehittdmiseen.

lahinna padkaupunkiseudun ja suurten kaupunkien

intensiivisilla joukkoliikennevydhykkeilla Melu- ja tarindhaittoja voidaan ehkaista esimeriksi suojaetdisyyksia
noudattamalla, meluesteiden rakentamisella seka rakennusten ja
rakenteiden sijoittelun keinoin, jossain maarin myo6s rakenteiden
aanieritykselld. Keskisuurilla ja pienilla kaupunkiseuduilla melu- ja
tarinahaittojen ehkaisy on varsin kallista maanhintaan verrattuna.

Harvan vuorovalin joukkoliikenne ei vaadi toimiakseen yhta
tehokasta maankayttda pysakkien ja asemien ymparille kuin
tihean vuorovalin joukkoliikenne. Alueellisen junaliikenteen
seisakkeiden kehittymistd matkoja laajemmalta vaikutusalueelta

kokoaviksi solmupisteiksi voidaan tukea maakayton ja Useilla tutkituilla alueilla radan varressa on teollisuuspainotteista
likennejarjestelman kehittdmiselld. Maankayton tulee ymparistéd, jonka muuttaminen viihtyisaksi asuinymparistoksi vaatii
mahdollistaa riittdvien liityntapysakointialueiden rakentaminen ja merkittavia toimenpiteitd. Laajojen teollisuuspainotteisten

seisakkeen saavutettavuus kestavin kulkumuodoin. radanvarsiymparistdjen muutokset viihtyisiksi asuinalueiksi ovat tyypillisesti

pitkia prosesseja. Esimerkkeja onnistuneista aluekehityshankkeista on

Seisakkeita ei lahtGkohtaisesti tulisi perustaa taajama-alueiden kuitenkin olemassa.

ulkopuolelle.

*Asemien ja pysdkkien vaestopohjan vahimmaisvaatimuksia on maaritelty useissa eri selvityksissa (mm. Liikennevirasto 2015c¢, Ristimaki ym. 2011, Eteld-Karjalan liitto 2010), tyypillisesti vaihtelu 20-70 as/ha.
Lahivaikutusalueen vdestdopohjaan keskittyvaa arviointitapaa on usein kritisoitu maaseutumaisilla alueilla liilan kapeaksi tarkastelutavaksi, silla se ei ota huomioon pidempia liityntamatkoja ja maaseutumaisten alueiden liikkkumistottumuksia.
i UUUUUUOUOOOONNNONN
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2.1. Alueellinen junaliikenne ja maankaytto

Aseman rooli solmupisteena

Asemanseudun lahivaikutusalueen maankaytdn tehokkuuden ohella kayttajapotentiaalin vaikuttaa sen rooli laajemmassa
likennejdrjestelmassa. Tassa tydssa roolia on jasennetty seuraavan luokittelun avulla:

1. Maakunnallinen solmupiste
Maakuntakeskukset, suuret palvelu-, opiskelu- ja tydpaikkakeskittymat, valtakunnallisen solmupisteverkon solmupaikat,
jotka yhdistavat alueen valtakunnalliseen ja kansainvaliseen verkkoon.

2. Seudullinen solmupiste "kun liikenne perustuu vahvojen
Seutukeskukset, useamman kunnan alueelta liikennettd kokoavat solmupaikat paéateasemien véliselle liikenteelle,
- . kantaa se myd&s harvaan asutun
3. Paikallinen solmupiste: } .. . ”
maaseudun pienemmét seisakkeet

3A) kaupunkialueelle tai kehysalueelle sijoittuva asema, joka kokoaa paikallista liikkumista
3B) maaseutumaiselle alueelle sijoittuva asema, joka kokoaa liikkumista laajalta ja harvaanasutulta alueelta

4. Seisake
Kaupunkirakenteen sisalla tai kuntakeskusten valille sijoittuva seisake, jonka toteuttaminen on perusteltua esimerkiksi
merkittdvan matkailupotentiaalin, suuren oppilaitoksen, tydpaikkakeskittyman tai logistisen sijaintinsa vuoksi

Léhteet: Litkenneviraston tutkimuksia ja selvityksid 59/2015: Pienten asemapaikkojen kehittamispotentiaall.
Véylaviraston julkalsuja 36/2019, Uudet seisakkeet — tekniset vaatimukset, kustannukset ja luokittelu. Vaylanpitdja alueellisen junaliikenteen edistdjand https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj 2020-34 vaylanpitaja alueellisen web.pdf



https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-34_vaylanpitaja_alueellisen_web.pdf
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2.2. Litkkennejarjestelmanakokulma

Valtakunnallinen litkennejarjestelma-
suunnitelma

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena vuosille
2021-2032 on lisata kestavien liikkkumismuotojen osuutta seka parantaa
matkaketjujen toimivuutta. Alueellinen junaliikenne tukee seudullista
tyossakaynti-, opiskelu- ja asiointiliikennetta. Keskeisena tavoitteena on
tarjota ennen kaikkea nopeita yhteyksia ymparistokunnista maakunta-
tai seutukeskukseen ja kuntakeskusten valilla seka mahdollistaa vaihdot
kaukoliikenteen reiteille.

Henkil6junaliikenndinnin lisadminen edellyttad, etta kalustoa on
saatavilla ja etta rataverkko asemineen ja laitureineen mahdollistaa
lisdykset. Nykyisin kalusto ja raidekapasiteetti muodostavat
henkiléjunaliikenteen tarjonnan merkittavalle lisadmiselle rajoitteita.

Linja-autoliikenne

Alueellisen junaliikenteen kehittémisessa on huomioitava vaikutukset
paikalliseen ja seudulliseen bussiliikenteeseen. Kaupunkien sisdisessa
likenteessa bussiliikenne on tyypillisesti alueellista junaliikennetta
kustannustehokkaampi vaihtoehto hyvan palvelutason tarjoamiseen
(vuorotarjonta, liikenndintiaika, alueellinen kattavuus), vaikka matka-aika
jaa tavallisesti hieman junaliikennetta hitaammaksi. Kuntakeskusten
valisilla yhteyksilla alueellinen junaliikenne tarjoaa taas tavallisesti
bussiliikennettd suoremmat yhteydet ja nopeamman vaihtoehdon.

Kestavat matkaketjut

Liikennejarjestelmandkdkulmasta alueellisen junaliikenteen kehittdmisessa
korostuu eri kulkumuotojen valiseen tyonjakoon liittyvat kysymykset seka
matkaketjujen ja multimodaalisten solmupisteiden kehittdminen.
Maankayton nakokulmasta tarkeda on, etta seisakkeiden yhteyteen
saadaan kaavoitettua riittdvat liityntapysakdintitilat (pyora- ja
autopysakainti) ja julkisen lilkkenteen matkaketjujen nakdkulmasta se,
etta alueellinen junaliikenne saadaan onnistuneesti kytkettya niin
paikallisliikenteeseen kuin kaukoliikenteeseenkin.

Henkiloautoliikenne

Alueellisen junaliikenteen suurimpana haastajana nayttaytyy henkil6auto-
likenne. Padtieverkon palvelutaso on tyypillisesti varsin hyva ja
moottoriteiden nopeudet ovat useilla alueilla raideliikennetta nopeammat
ja tieverkon ruuhkautuminen on vahaista. Jotta raideliikenteestd saadaan
kilpailukykyinen vaihtoehto henkildéautoilulle, on raideliikenteen nopeuksia
nostettava, vuorotarjonnan oltava riittdvan tihea ja liityntayhteyksien
toimittava saumattomasti.

Moottoriteiden ja rataverkon linjaukset kulkevat useilla alueilla samassa
kdytavassa, joten asemanseutujen maankayton tehostaminen voi samalla
kun se edistaa alueellisen junaliikenteen potentiaalia, myds lisata
moottoriteiden liikennemaaria (uuden maankayton tuottama matkatuotos).
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Huomioidaan raideliikenne maankayton ja likkennejarjestelman strategisissa suunnitelmissa
(esim. MAL-sopimukset ja seudulliset rakennemallit, maakunnallinen ja seudullinen
liikennejarjestelmasuunnittelu).

Mahdollistetaan seisakkeiden sijoittuminen potentiaalisimmille alueille maakunta-,
yleis- ja asemakaavoituksella.

Mahdollistetaan rataverkon kehittaminen maakunta-, yleis- ja
asemakaavoituksessa seka rataverkon yleissuunnitelmilla.

Tuetaan matkustajapotentiaalin kehittymista seisakkeiden laheisyydessa asumista seka
tyopaikka- ja palvelualueita kaavoittamalla.

Kytketaan alueellinen junaliikenne kiinteaksi ja saumattomaksi osaksi alueen
liikennejarjestelmaa mm. liityntayhteyksia ja -pysakointia kehittamalla.



Vaylavirasto

3. Yhteysvalikohtaiset tarkastelut
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3.1. Tarkasteltavien alueiden yleiskuvaus (1/5) ...

Trafikledsverket

Tarkastelussa on seitseman aluetta, joilla kaikilla on alueellisen junaliikenteen kehittamiseen hineciiinen
erilaiset lIahtékohdat niin maankayton kuin liikennejarjestelmankin nakokulmasta. Useimmilla []] junaliikenne Liminka-Kempele-
alueilla rataverkko ja asemien sijainti eivat ole ohjanneet yhdyskuntarakenteen kehittymista _ = Iﬁ{fgj:f,‘;ﬁ?"a‘ oul-1y

kovinkaan voimakkaasti. Muu rataverkko

Ndkemykset alueellisen junaliikenteen roolista ja tavoiteltavasta palvelutasosta vaihtelevat.
Tunnistettavissa on selkeasti kahdenlaista ldhestymistapaa asiaan:
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" : o i s . : : SuonenioKl
. maakunnallinen taajamajunaliikenne”: Paapaino maakunnallisessa tai seudullisessa :
likkumisessa kuntakeskusten (ja suurimpien osakeskusten) valilla seka liitynnoissa \
kaukoliikenteeseen. Vuorovalitavoite muutamista tunneista tunnin vuoroviliin, e ¥a, -
pysahtymisvali tyypillisesti yli 10 km. Ei kilpaile paikallisen bussiliikenteen kanssa, mutta :
muodostaa seudulliselle linja-autoliikenteelle kilpailijan erityisesti suorilla kuntakeskusten
Aznekoski-Jyviskyla-

valisilla YhtGYksma Muurame

«  "kaupunkiseudun sisdinen lahijunaliikenne”: Paapaino kaupunkiseudun sisdisessa
likkumisessa ja suurten taajamien valisessa liikenteessa. Vuorovalitavoitteet tunnin . o
T . . . . . .. T i appeenranta-Imatra
vuorovalistd useaan vuoroon tunnissa, tihea seisakeverkko ja kattavat liikenndintiajat. ‘ T iy {g :

Voidaan ndhda kilpailevan paikallisliikenteen kanssa, kulkumuotojen roolit ja tydnjako ! Y Sengatsn
pohdittava tarkkaan.

Uusikaupunki-Turku Taustakartta: MML 2(
iy 4 Rataverkko:

Tarkasteltavilla alueilla on yhteysvaleja, jotka muodostuvat

. Kunnat | Kuntien vaestod | Yhteysvali
1) yhden suuremman keskuksen ymparille (esim. Oulu ja Jyvaskyld) I Yhteysvali (kpl) (v. 2020) (k‘r'n,
2) kahden maakuntakeskuksen vdlille (Vaasa-Seinajoki) 1 | li-Oulu-Kempele-Liminka 4 246 209 60
3) maakuntakeskuksen ja seutukeskuksen valille (Esim. Turku-Uusikaupunki). 2 |V sl > 581501 8
3 | lisalmi-Kuopio-Suonenjoki 5 178 874 130
Yhteysvalin luonne vaikuttaa huomattavasti alueellisen junaliikenteen kysyntdan ja matkojen | 4 | Aénekoskiyvaskyld-Muurame | 4 191087 65
suuntautumiseen. 5 | Uusikaupunki-Turku 7 258 349 66
6 | Heinola-Lahti-Orimattila 3 154 363 57
7 | Lappeenranta-Imatra 2 98 737 42
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3.1. Tarkasteltavien alueiden yleiskuvaus (3/5) ...

Trafikledsverket

Yhteysvalien matka-aikatarkastelu

Alueellisen junaliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa merkittavasti sen matka-aika suhteessa henkildautoon ja bussiliikenteeseen.
Haasteellisimpia ovat yhteysvalit, joilla moottorien palvelutaso on erinomainen ja rataverkon sallitut nopeudet matalat (esim. Heinola-Lahti).
Useilla alueilla moottoritiet aiheuttavat seisakkeille my6s merkittdvia estevaikutuksia (Esim. Oulun Metsokangas ja Ritaharju)

Alla on esitetty alueellisen junaliikenteen, bussiliikenteen seka henkildautoilun matka-ajat tarkasteltavilla yhteysvaleilld. Matka-ajoissa ei ole huomioitu
juna- ja linja-autoliikenteen vaatimia liitynta- ja odotusaikoja. Tarkastelu on tehty tyypillisten vahimmaismatka-aikojen perusteella. Alueellisen
junaliikenteen matka-ajat ovat osaprojektin 1 tuottamia, bussiliikenteen matka-ajat perustuvat Matkahuollon aikatauluhakuihin.

QI i Vaasan satama Q Iisalmi () Aanekoski Kalaranta O Heinola Q Lappeenranta
58 min Uusikaupunki
b 27-30 min Vaasa % -
== min
ey 30min 44 min 83 min 45 min 27 min
s 70-90 min E g E _ ’g .
Fas 50-70 min E O Siilinjarvi @ 43 min & 65min e 30 min & 25 min
53-57 min . .
18 min Ry 45-55 min Ry 75-90 min R 25-35 min Ry 40-45 min
@ 60 min = _
Q Oulu " eon 20-25 min L o+ Lahti
m 70-80 min o Kuopio (@] JyvaSkY|a
g 17-19 min . _ g 23 min
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25- [ . e 25min
& 2595 min @s  37min @n 17 min Iatra
40-60 min _ ey 35-45 min
R QO M 60min o Rk 15-20 min o (@)
Liminka Seinajoki Suonenjoki Muurame Turku Orimattila Vuoksenniska

Vihred: Alueellinen junaliikenne matka-ajaltaan nopein kulkumuoto yhteysvaélillé / Keltainen: Alueellinen junaliikenne yhteysvaéililla hieman henkilbautoautoa hitaampi, mutta bussiliikennetté
nopeampi / Punainen: Alueellisen junaliikenteen matka-aika henkilbautoa ja bussiliikennetté pidempi



3.1. Tarkasteltavien alueiden yleiskuvaus (4/5)

Yleisia esiin nousseita haasteita

Yhdyskuntarakenne ja maankdyton suunnittelu

» Rataverkko ja asemien sijainti ei ole viime vuosikymmenina ohjannut
pienten ja keskisuurten kaupunkien yhdyskuntarakenteen kehitysta

» Asemat sijoittuvat tyypillisesti etdalle asutuksesta ja niiden valittémassa
laheisyydessa maankaytto voi olla hyvinkin tehotonta

» Melu- ja tarindhaitat ohjanneet asumista etdédmmalle radasta

« Epdvarmuus kayttajapotentiaalin riittdvyydesta

» Asemien ympariston maankayttd on hankalasti tehostettavissa esim.
maastonmuotojen tai maanomistuksen vuoksi

Liikennejarjestelma
 Alueellisen junaliikenteen rooli suhteessa paikalliseen ja seudulliseen
bussiliikenteeseen on vaikeasti hahmotettavissa. Useilla alueilla tehty
suuria kehittdmisinvestointeja kaupunkiliikenteen kehittémiseen.
» Moottoriteiden erinomainen palvelutaso haastaa raideliikenteen
kilpailukykya kaupunkiseutujen valisilla ja sisaisilla yhteysvaleilla
+ Liikkumistottumusten muuttaminen on hidasta
» Yhtendisten lippujarjestelmien puuttuminen (juna-bussi)

Organisoituminen ja rahoitus

» Investointitarpeiden suuruus ja kehittdmisen lyhytjanteisyys (ostoliikenne,
korjaustarpeet, investoinnit)

« Organisoituminen, Alueilta puuttuu organisaatio, jolla olisi mahdollisuudet
subventoida ja jarjestdaa maakunnallista joukkoliikennettd kokonaisuutena

Infran ja ratakapasiteetti

» Kaksoisraiteiden puuttuminen

« Padradan ratakapasiteetti

* Muun liikkenteen maara ja ohituspaikkojen puuttuminen

« Tavara- ja henkildliikenteen aikataulujen yhteensovitus ja optimointi

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Kehittamista tukevat tekijat

Yhdyskuntarakenne ja maankayton suunnittelu

» Moni alue jo pitkaan pyrkinyt tiivistdmaan maankadyttdéa keskustojen ja
joukkoliikenteen laatukaytavien varrella, kehitys tukee monilta osin myés
alueellisen junaliikenteen edellytyksia

+ Useilla alueilla seisakkeiden rakentaminen ja maankayton tehostaminen
mahdollista olemassa olevien yleis- ja asemakaavojen puitteissa.

» Monilla yhteysvaleilld olemassa olevaa asemapaikkainfraa (lakkautetut asemat)
joka otettavissa kayttddn varsin pienin toimenpitein

+ Alueilla hyvat valmiudet ja tahtotila luoda maankaytdn suunnittelulla edellytykset
alueellisen junaliikenteen edellytysten parantamiseksi

Liikennejarjestelma
« Paastdvahennystavoitteet kannustavat siirtdmaan liikennettd maantieverkolta
rataverkolle ja edistémaan kestavien matkaketjujen edellytyksia
« Kuntakeskusten valiset vahvat pendeldintivirrat luovan useilla alueilla hyvan
perustan alueelliselle junaliikenteelle
« Asennemuutosten vaikutukset liikkumiseen (yha harvempi nuori hankkii ajokortin,
matkaketjut ovat hyvin monimuotoisia, esim. kaupunkipy6ra-juna-sahkdpotkulauta)

Organisoituminen ja rahoitus
+ Useilla alueilla tehty jo pitkaan tita yhteisen suunnan hahmottamiseksi ja
ymmarryksen kasvattamiseksi, joillakin alueilla organisoitumistakin selvitelty
+ Investoinneilla alueelliseen junaliikenteeseen tavoitteena edistaa alueiden
saavutettavuutta, elinkeinoeldaman mm. matkailun, teollisuuden ja palvelujen

Infra ja kapasiteetti
« Rataverkon ja siihen tehtyjen investointien taysimaardinen hyotykaytté ‘Z'QD
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3.1. Tarkasteltavien alueiden yleiskuvaus (5/5) ...

Trafikledsverket

Yhteysvalikohtaisten tarkasteluiden sisalto

Yleiskuvaus: Yhteysvalin perustiedot ja karttakuvaus

Seuraavissa kappaleissa on kuvattu erikseen jokainen tutkittu yhteysvali

oheisen sisaltikuvauksen mukaisesti. Lahtokohdat: Yhdyskuntarakenne ja lilkkennejarjestelma,

aikaisemmat ja kaynnissa olevat selvitykset ja suunnitelmat

Yhteysvalikohtaisissa tarkasteluissa on hyddynnetty olemassa olevat _ — _
selvitykset ja suunnitelmat, ja siséltda on tuotettu tydn aikana yhdessa Tutkittava yhteysvali ja seisakkeet (tarkastelun rajaus)

alueiden edustajien kanssa (erityisesti kuntien, maankuntien liittojen ja _ _ — —
ELY-keskusten edustajien kanssa pidetyissa tydpajoissa). Seisakkeiden lahialueen maankaytto
Osaprojektin 2 fokuksen mukaisesti seuraavissa kuvauksissa painottuvat Kysyntapotentiaali

maankayttdon liittyvat teemat. Infraan ja kapasiteettiin liittyvat teemat

on kuvattu tarkemmin osaprojektin 1 loppuraportissa. n Alueellinen vaestdnkehitys
Yhteysvalikuvaukset on pyritty laatimaan siten, ettd ne ovat sisalléltaan Maakuntas viaiess B —
mahdollisimman yhdenmukaisia ja vertailukelpoisia. Yhteysvalikohtaisten daaxunta-, ylels- ja asemakaava
Farkasi.:.e.!u_lfjen keskeiset tulokset on koottu kappaleeseen 4, Koonti ja n Maankaytslliset valmiudet ja potentiaali
johtopaatokset.

0 Liminka-Kempele-Oulu-Ii e Vaasa-Seinajoki e Tisalmi-Kuopio-Suonenjoki Asnekoski-Jyvaskyls-

Muurame
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Oulun seutu
Liminka-Kempele-Oulu-Ii

Yhteysvalin pituus:
I-vaiheen seisakkeet:
Kuntien asukasluku:
Rataverkon osa:

60 km
7 kpl
246 200

Pohjanmaan rata,
Seinajoki-Oulu

Oulu-Tornio-rata
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Lahtokohdat

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Rataverkko ja asemien sijainti eivat ole perinteisesti ohjanneet Oulun seudun yhdyskuntarakenteen
kehitysta. Asumisen painopiste on (keskustaa ja paarautatieasemaa lukuun ottamatta) etaalla
radasta ja mahdollisista henkildliikenteen seisakkeista. Myds osa Oulun keskeisista tydssakaynti-
alueista (Esim. Kontinkangas ja Rusko) sijaitsee kaukana rataverkosta.

Oulussa maankaytdn tiivistamista tavoitellaan keskustassa ja joukkoliikenteen laatukaytavilla, ei
kuitenkaan varsinaisesti radan tai mahdollisten uusien seisakkeiden ldheisyydessa. Kempeleessa ja
Limingassa alueellisen henkildjunaliikenteen edellytyksia tuetaan voimakkaasti maankdyton
kehittamisella. Iissa asemanseutu sijaitsee irrallaan kuntakeskuksesta, ja vaestdpohja on ohut,
mutta mahdollisuuksia asemanseudun maankaytén tehostamiseen tutkitaan.

Sormimaisen paatieverkon varteen rakentuneen yhdyskuntarakenteen vuoksi henkil6autoilu on
varsin nopeaa ja helppoa ja ruuhkautuminen on vahaista. Linja-autoliikenteen palvelutaso on
kaupungin sisdisessa liikkumisessa on hyva ja alueellisen junaliikenteen rooli hahmottumaton.
Seudullisesta ndkdkulmasta alueellisen junaliikenteen arvioidaan parantavan merkittavasti alueiden
saavutettavuutta ja kestavan liikkumisen edellytyksia, erityisesti opiskelu- ja tydmatkoilla.

Huomioita

* Oulu-Liminka kaksoisraiteesta tehty suunnittelupaatos syksylla 2021 ja Vaylavirasto alkaa laatia
osuudelle ratasuunnitelmaa.

* Ymparyskunnissa, erityisesti Kempeleessa ja Limingassa hyvat mahdollisuudet seka vahva
tahtotila asemanseutujen ja seisakkeiden maankayton tehostamiseen.

* Oulun asemanseudun voimakkaan kehityksen seka yliopiston mahdollisen osittaisin siirtymisen
Raksilaan arvioidaan tukevan henkil6junaliikenteen edellytyksia

* Henkil6junaliikenteen ndhdaan edistavan merkittavasti matkailukohteiden (mm. Asuntomessut
2025, Kulttuuripaakaupunki 2026, Ruutikankaan ampuma-alue) seudullista saavutettavuutta.
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Aikaisemmat selvitykset

* Oulun seudun raideliikenteen esiselvitys, 2009

* Oulun seudun lahijunaliikenteen esiselvitys 2019

» Rataosuuden Tampere-Oulu-tarveselvitys, 2021

» Tampere-Oulu nopeuden nostoselvitys, 2019

 Liminka-Ii yhteysvalin lahijunaliikenteen
potentiaali, paikkatietotarkastelut, 2021

Kaynnissa olevat selvitykset

* Oulun seudun kehityskuva 2030+

 Oulu-Laurila tarveselvitys 2020-2022

* Ylivieska-Oulu kaksoisraide (suunnittelun valmistelu)

» Hyva Keli — Kempele-Liminka asema-alueiden
maankayttdpotentiaalit (valm. 11/2021) 23



Tutkittava yhteysvali ja seisakkeet

Aikaisemmat selvitykset ja potentiaalitarkastelut: Aikaisemmissa selvityksissa huomioitu mm. vaeston
ja tydpaikkojen maarat seisakkeiden vaikutusalueilla, ty6- ja opiskelumatkojen suuntautuminen,
seisakkeiden keskindinen etdisyys seka niiden tarkoituksenmukainen sijainti yhdyskuntarakenteessa
ja liikenneverkossa.

Vuorovdlitavoitteiden ja matka-ajan nakokulmasta tarkoituksenmukainen seisakemaara

Toteutettavuus/realistisuus (karkea arvio olemassa olevan infran nykytilasta ja ymparoéivasta
maankaytdstd) - priorisoidaan alueita, joilla olemassa oleva infra ja ymparistod tukee kehittdmista,
valtetdan suuria investointeja I-vaiheen mallissa.

Mahdolliset pitkalla tahtdaimella kehitettavat seisakkeet

Kaakkuri ja Ritaharju: suuret ja kehittyvat, autovydhykkeille sijoittuvat aluekeskukset, joiden sijainti
suhteessa rataverkkoon haastava (vaeston ja palvelujen painopiste kaukana radasta + VT4
estevaikutus). Huom! Seisakkeet huomioitu uuden Oulun yleiskaavassa,

Limingantulli, Tuira, Koskela: Oulun keskustan tihedlle taajama-alueelle sijoittuvat seisakkeet, joilla
seisakkeen laskennallinen vaestopotentiaali hyva, mutta junaliikenne ei varsinaisen liikkkumistarpeen
nakdkulmasta ole potentiaalisin kulkumuoto (kavelyn ja pyo6railyn suuri kulkumuoto-osuus, linja-
autoliikenteen runkolinjasto ja liikkumisen suuntautuminen). Mydskdan nykyinen kaupunkirakenne ei
suoraan tue useiden kaupungin keskustaajamaan sijoittuvien seisakkeiden toteuttamista lyhyelld
aikavalilla.

Kello ja Haukivayla: Harvalle taajama-alueelle seka taajama-alueen ulkopuolelle sijoittuvien
seisakkeiden kayttdjapotentiaali kohtuullisen pieni, tiedossa ei merkittavia maankaytdn
kehittdmistoimenpiteita.

Mahdollisena laajennussuuntana tunnistettu yhteys Oulusta Muhokselle (Oulu-Kontiomaki-rataosa),
jossa luontevia seisakkeita Pikkaralan ja Muhoksen seisakkeet.

Etela-pohjoissuunnassa yhteysvali rajautuu luontevasti, eikd ndissa suunnissa valittémia
laajennustoiveita, mutta ajoittain keskustelu pohjoisen suunnan potentiaalista.
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— = = Selite ‘ ’
Kysyntapotentiaali
Nousijat ja poistujat vuorokaudessa 1| Vaylavirasto

Léhijunalinjan rataosuus, Trafikledsverket

Matkustajamadra 2020
(Matkustajamaara 2030)

Kysynta

Suurin kysyntdpotentiaali sijoittuu Oulun keskustaajaman alueelle, 13011

jossa lahijunalinjalle on sijoittunut my®s runsaasti paikallisia
matkoja. Kysynnan epatasainen jakautuminen linjalle

(Haukipudas-Ii-valin niukka kysyntd) aiheuttaa kuitenkin haasteita o

tehokkaalle liikenndinnille. Haukipudas
2770 1]

Matkaketjut

Linja-autoliitynnén osuus on noin 22 %, henkil6autoliitynndn 24 -

%. Linnanmaan ja Oulun pysahdyspaikkoihin kytkeytyva 3500

bussilinjasto palvelisi jo nykymuodossaan lahijunan

lityntayhteyksia. Edelld mainitut ovat myds linjaston
merkittavimmat vaihtopaikat. Henkil6autoliitynnan tarkeimmat é 1.
pysahdyspaikat ovat Kempele, Oulu ja Haukipudas.

Jatkotarkastelua edellyttiavat asiat

Jatkoselvityksissa tulisi tutkia palvelun kannattavuutta.

910 1| (3180)

Jatkotutkimuksissa tulisi tutkia mahdollisuuksia kaantaa osa
vuoroista Haukiputaalla, jolloin junatarjonta ja kysynta saattaisivat minka 2487
olla paremmin tasapainossa. "

Kulkumuoto-osuudet (hlo-km)

mauto =juna = linja-auto = liitynta



Alueellinen vaestonkehitys

Vaestonmuutos 1990-2040 ikdryhmissa
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tilastoissa huomioidut kunnat

Ii (9 848)

Oulu (207 327)
Kempele (18 796)
Liminka (10 238)

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot

Vaesto yhteensa 246 209 (v. 2020)
Vaestonmuutos 2020-2040: +15 100 as.

Alueen vaestonkehityksen ennustetaan
pysyvan positiivisena lahes koko
tarkastelujakson ajan, mutta todennakdisesti
vaestdnkasvu ei jatku endaa 2040-luvulla

Oulu on vahva keskuskaupunki ja sen
vetovoima heijastuu positiivisesti myos
alueen muihin kuntiin

Léhteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus

Lainvoimaisena voimassa ovat 1. ja 2. vaihemaakunta-
kaava seka Hanhikiven ydinvoimamaakuntakaava.
Voimassa ilman lainvoimaa on 3. vaihemaakuntakaava.
Pohjois-Pohjanmaan uuden, tavoiteasettelun mukaan
maakunnan energiamurrokseen ja ilmastovaikutuksiin
pureutuvan, maakuntakaavan laatiminen kaynnistynyt.

Olemassa olevaan maakuntakaavaan merkitty vain
nykyiset asemapaikat, mutta se ei ole esteend uusien
seisakkeiden toteuttamiselle tai maankayton
kehittdmiselle. Seka voimassa oleva etta valmisteilla oleva
maakuntakaava seka liikennejarjestelmasuunnitelma
edistavat kestavaa liikkumista ja tarvittaessa alueellisen
junaliikenteen edistamista sen osana.

Seudulliset suunnitelmat

Valmisteilla Oulun seudun kehityskuva 2030.

Kempeleen ja Limingan kunnat selvittaneet yhteistydssa
mahdollisten uusien seisakkeiden maankayttopotentiaalia
("Hyva KELI").

Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan
vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Liminka: Limingan seisakkeen alueella voimassa oleva yleiskaava ja valmisteilla oleva
asemakaava tukevat alueellisen junaliikenteen toimintaedellytyksia mahdollistamalla
seisakkeen toteuttamisen seka maankayton tiivistamisen. Tupoksen alueella voimassa
oleva yleiskaava mahdollistaa seisakkeen ja maankayton tehostamisen. Asemakaavoitus
voidaan kaynnistaa nopealla aikataululla. Tupoksen alueella seisakkeen sijainti tarkentuu
asemakaavatydssa, maankaytdn tehostamiseen hyva potentiaali.

Kempele: Voimassa oleva yleiskaava mahdollistaa asemanseudun kehittdmisen. Tuore
asemakaava edistaa edellytyksia aseman seudun kehittamiselle. Lahialueella vireilla
asemakaavoitusta joka edelleen tukee lahiliikenteen potentiaalia.

Oulu: Asemakeskuksen alueella asemakaavatyd kdynnissa ja alue kehittyy. Uuden Oulun
yleiskaavassa pitkan aikavalin varauksina osoitettu padradalle asemavaraukset Ritaharjuun
ja Kaakkuriin. Keskeisen kaupunkialueen yleiskaavan paivitystyd on kdynnistymassa talla
valtuustokaudella, ja siind voidaan osoittaa uusi seisake mm. Linnanmaan kohdalle.
Linnamaan seisakkeen ymparisté on voimassa olevassa yleiskaavassa tyopaikka-aluetta,
asiaa on mahdollista edistda asemakaavoituksella. Haukiputaan kohta on osoitettu seka
yleis- etta asemakaavassa rautatieliikenteen alueeksi (LR), lahialueelle ei ole mahdollista
osoittaa kovin tehokasta uutta maankayttéa (mm. olevien pientaloalueiden vuoksi).

Ii: Kaynnissa strateginen yleiskaava 2040, joka sisaltdaa asemanseudun maankayton-
suunnitelman. Alueella ei ole voimassa aseman seudun kehitystd mahdollistavaa
asemakaavaa. Asemakaavoitus voi kdaynnistya lahivuosina, mutta tarkempaa tietoa
aikataulusta ei viela ole. Kehittdmisen haasteena asemanseudun irrallisuus
kuntakeskuksesta, mahdollisuuksia maankayton tehostamiseen kutenkin etsitaan.
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Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali AN

Maankayton kehitys (2,5 km siteelld) Suunnittelutilanne

Tiivis kuvaus
asukkaat asukkaat kasvu % tyopaikat  tyopaikat kasvu % Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista

v. 2020 v.2030  2020-2030  v. 2020 v. 2030  2020-2030  nykytla > tavote  nykytla > tavoite  nykytia > tavoite

2 090 2132 2 % 394 402 = = Yleiskaavoitus !&éiy.nnissé, mal?dolli.st?ta.lan kfehittéminen

Aemakaavan paivitys mahdollisesti lahivuosina

Seisakkeen kehittaminen mahdollista. Maankaytdn tehostaminen
haastavaa lahiymparistdssa, laajemmalla vaikutusalueella mahdollista
Nykyisessa yleiskaavassa ei ole osoitettu seisaketta, paivittaminen
kaynnistymassa. Asemakaavamuutoksella mahdollista edistaa.
Nykyset kaavat mahdollistavat kehittamisen,
asemakaavanmuutoksella edistetaan
Vasta valmistuneet yleis- ja asemakaavat tukevat kehittamista,
kaynnissa maankayttopotentiaalitarkastelut (Liminka & Kempele)
Asemakaavoitus kaynnistetdgan maankayttGpotentiaalitarkasteluiden
valmistuttua (Liminka & Kempele)
Asemakaavamuutos kaynnissa, tarkastellaan aseman sijoittumista,
edistda maankayton tehostamista

Ti

Haukipudas 2592 2 592 0 % 466 466

Linnanmaa 23 105 23 798 3 %| 10537 11 064

Oulu * 45 359 49 895 10 %| 41352 45 487 10 %

Kempele * 12772 14 322 12 %| 4491 5091 13 %

Tupos 2711 4 611 70 % 415 2 257 444 %

4P @ 8| b Y
E AR BN R R R

Liminka 4 601 5061 10 %| 1468 1930 31 %

® YOI vVVO

v. 2020 v. 2030 kasvu %

Kuntien véest yhteensi (Tilastokeskus) 246209 | 265014 |3)  8%)| [l Olemassa oleva henkigiikenteen asema
Seisakkeiden lghialueen (2,5 km) véestd yhteensd 93 230 102411 |4 10% - Mahdolistaa kehityksen
Seisakkeiden lhialueen (2,5 km) tydpaikat yhteenss 59123 | 66697 |4 13 % Mahdolistaa kehityksen jossain maarin
Ei selkeda tavoitetta/tahtotiaa
Ei mahdolista

Ei tietoa kaavatianteesta

Maakunnalinen solmupiste
Seudulinen solmupiste
Paikalinen solmupiste
Seisake

vefopH[ [T]



Olemassa oleva
henkiloliikenteen asema

@ Uusi seisake, I-vaihe

O Mahdolliset pitkalla
tahtaimelld kehitettavat
seisakkeet (II-vaihe)

Korsholm

_ = EE = - Y MU ta%aam | 4 \
Vaasa-Seindjoki [pel D N (
y Vora OI- _ - .' \

e ora
Vet i "'a“'egf;fa,_m Voyr|

Yhteysvalin pituus: 78 km Vanha Vaasa, O _ ‘
4 qJuovila ~ |
I-vaiheen seisakkeet: 8 kpl | 1 lsokyrd
- . Aalax \a2ihia_Grenelok o e
Kuntien asukasluku: 163 600 3 Orkyro '
lahti o o oo P
Rataverkon osa: Vaasan rata Laihia | L Isokyrd (Orismala)
Laihela . Ylistarollo
Muut aikaisemmin tutkitut osuudet: § ™
- Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla
- Pohjanmaanrata: Harma-Seingjoki _ SE|NAJO
- Suupohjan rata: Seinajoki-Kaskinen v ) B
*Ortom | . o
tikyla limajoki

Jurva |\
4 y /
%,

J Taustakdrtta* MML 3021




Lihtokohdat W

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Tarkasteltava yhteysvali muodostuu kahden maakuntakeskuksen, Vaasan ja Seinajoen valille. m[;;z:;n '
Vaasan ja Seindjoen keskustaajamien lisdksi yhteysvalille sijoittuu Laihian, Tervajoen, Isokyrdn VAASA M ¥ T _

ja Ylistaron taajamat seka pienemmat Munakan ja Niemiston taajamat. Yhteysvali luokitellaan Vaasap Rtam g HVassan asema_ Vora g

Vaasan ja Seindjoen kaupunkialueita lukuun ottamatta maaseutumaiseksi alueeksi. L SO o

Yhteysvélilla on ollut aikaisemmin useampia henkildlikenteen asemia, joista nykyisin kéytossa on _Laitia by Tervajok Is0kyrd

. s . e ; s . [ Storkyro
Vaasan ja Seinajoen asemien lisdksi vain Tervajoen asema. Osa yhteysvalilla aikaisemmin R 1 Y

kaytossa olleista asemista sijaitsee irrallaan kuntakeskuksista eikd maankayton nykyinen Laihia

=
v

JrIsokyrt (Orismala)

painopiste nilld alueilla kovinkaan vahvasti tue alueellisen junaliikenteen kehitysts. Kunnilla on Laihela ~_ Viistaroiro
kuitenkin tavoitteena siirtdaa asumisen ja tydpaikkojen painopistettd asemanseutujen suuntaan.
Yhteysvali muodostaa osan TEN-T verkkoa ja kansainvalisia yhteyksia. Vaasan ja Seindjoen SEINAJO
opiskelu- ja tydmarkkina-alueen kasvu ja keskindisen integraation vahvistuminen tukee
likennekaytavan kehitysta. Valtatien 18 valityskyvyn heikkeneminen liikenteen kasvun myos I\;\I/(aFi{hteen seisalrkeett ja ) il
tukee tavoitteita siirtad maantieliikennetta raiteille. Linja-autoliikenteen vuorotarjonta on Vaasan asjamaralieet (svke) e
ja Seindjoen kaupunkikeskustojen laheisyydessa hyva. Vaasan ja Seingjoen valilla vuorotarjontaa
on jonkin verran (5-7 vuoro/arkipadiva). Muuten linja-autolilikenne on paaosin koulukuljetuksia
palvelevia vuoroja. Aikaisemmat selvitykset

Lo « Vaasa-Seindjoki —valin kehitysselvitys (2015)
Huomioita . Selvitys alueellisen junaliikenteen jarjestamisen
Vaasan on suunnitteilla suuri akkumateriaalitehdas, joka toisi toteutuessaan alueelle tuhansia edellytyksista (2018)
_ty_ijpaikkoja. Tehdasta suu_nnitellaan Laajametsan teollifs,UL_J_saIL_J_ee_I_Ie, Vaasan Ien.toasem__ar_l_ - Duoraitiojunaliikenteen mahdollisuudet Etels-
itdpuolelle. Lentoaseman ja tehdasalueen seisake on tassa tyossa tunnistettu pidemmalla Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunnissa (2020)

tahtdimelld kehitettavaksi seisakkeeksi, mutta mahdollisuudet sen toteuttamiselle kannattaa pitaa

. N e eelopaes .. » Maakunnalliset liikennejarjestelmasuunnitelmat
avoimina myds lyhyemmalla tahtaimella.

Alueellisen junaliikenteen kehittdminen mahdollistaa kansainvaliset matkaketjut kytkemalla
raideliikenteen yhteen Vaasan sataman laivaliikenteen seka lentoliikenteen kanssa. 31



Tutkittava yhteysvali ja seisakkeet

o

Vaasan ja Seindjoen keskindisen integraation syveneminen ja taajama-alueiden kasvu
yhtenadiseksi kaytavaksi

Aikaisemmissa selvityksissa tarkasteltu mahdollisia seisakesijainteja ja naiden
vaikutusalueiden vaesto- ja tydpaikkamaaria, jossain maarin infran nykytilaa ja
seisakkeiden roolia liikennejarjestelmassa. Hyodynnetty olemassa oleva tieto.
Hahmotettu alustavasti vuorovalitavoitteiden ja matka-ajan nakékulmasta
tarkoituksenmukainen seisakemaara (ja seisakkeiden keskindinen etaisyys)
Toteutettavuus/realistisuus (karkea arvio olemassa olevan infran nykytilasta ja
ymparoivasta maankaytdsta) - priorisoidaan alueita, joilla olemassa oleva infra ja
ymparisto tukee kehittamista, valtetaan suuria investointeja I-vaiheen mallissa.

Mahdolliset muut seisakkeet: Yhteysvalilla tunnistettu aikaisemmissa selvityksissa useita
muita mahdollisia henkildjunaliikenteen seisakeita:

O

Vaasan taajama-alueelle sijoittuvat Vaskiluoto itd, Huutoniementie, Strémberg Park,
Liisanlehto, Vanha Vaasa. Taajama-alueen ulkopuolelle sijoittuvat Gigafactory (Vaasa) ja
Tuovila (Mustasaari). Gigafactoryn* seisake voi nousta merkittavaksi koska alueelle
sijoittumassa mahdollisesti suuren mittakaavan toimintaa ja tuhansia tydpaikkoja.

Seindjoella mahdollisena seisakkeena on esitetty Niemistdon seisake, joka sijaitsisi noin 3,5
km etaisyydella kuntakeskuksesta (Toinen, hieman pohjoisempi vaihtoehto seisakkeelle
voisi olla Munakassa. Munakan seisake palvelisi my6s Halkosaaren taajamaa).

Isokyréssa mahdollisena seisakkeen sijaintina on esitetty myds nykyisen Orismalaan
sijoittuvan aseman sijaan lahemmas kuntakeskusta sijoittuvaa uutta asemaa (merkitty
maakuntakaavaan ja osayleiskaavaan). Mahdollisen uuden seisakesijainnin lahistdlla
laajennetaan parhaillaan asuinaluetta.

Mahdollisia muita alueellisen junaliikenteen yhteysvaleja alueella ovat Seindjoki-Jyvaskyla,
Seindjoki-Harma seka Seinajoki-Kauhajoki-Kaskinen —yhteysvalit, joista ensimmainen
todettu potentiaaliltaan ja maakunnalliselta merkittavyydeltadn keskeisimmaksi.

Vaasan Satama Vaasan Satama

Vaskiluoto ita
Onkilahti Onkilahti
VAASA VAASA

Huutoniementie
Stomberg Park
Liisanlehto
Vanha Vaasa
Gigafactory *

Tuovila
Q Laihia Q Laihia
Q Tervajoki © Tervajoki

Q VYlistaro © Vlistaro
Niemisto
[[] sEINAIOKI SEINAJOKI

NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Harma

m—p Jyvaskyla

Kauhajoki-Kaskinen

Tarkasteltava Taydennysmahdollisuudet
malli pitkalla tahtaimella




Seisakkeiden lahialueen maankaytto

Onkilahti ja Vaasan asema
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Kysyntapotentiaali

Kysynta

Kysynta keskittyy erityisesti Vaasan ja Laihian valiin. Jatke Vaasan
Satamaan keraa niukalti matkustajia tassa tarkastelussa.

Matkaketjut

Linja-autoliikenteelld tehtavien liityntamatkojen osuus on 23 %. Henkil6-
autoliitynnan osuus noin 32 %. Olemassa oleva junatarjonta tukee
lahijunaliikennettd. Paikallinen bussilinjasto palvelee liityntdyhteyksia
Vaasan ja Seinajoen asemille, joskin matkamaarat jaavat pieniksi.
Henkildautoliitynnan kannalta merkittavimmat pysahdyspaikat ovat
Laihia, Ylistaro seka Isokyro.

Jatkotarkastelua edellyttavat asiat

Jatkoselvityksissa tulisi tutkia palvelun kannattavuutta. Lisaksi
lauttaliikenteen ja Gigafactoryn ty6paikkaliikenteen tuomaa
matkustajapotentiaalia tulisi selvittda tarkemmin.

Selite
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Alueellinen vaestonkehitys

Vdestonmuutos 1990-2040 ikdryhmissa
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tilastoissa huomioidut kunnat

Vaasa (67 551)
Mustasaari (19 453 )
Laihia (7 996 )
Isokyrd (4 471)
Seinajoki (64 130 )

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot

Vaesto yhteensa 163 601 (v. 2020)
Vaestonmuutos 2020-2040: +3 100 as.

Alueen luonnollinen vaestdnlisays
kdaantymassa laskuun

Alueelle ennustettu vaestonkasvu 2020-
luvulla perustuu muuttovoittoon

Vaeston kokonaismuutos kaantyy
negatiiviseksi vuodesta 2035 alkaen

Vaasan keskustaajamassa vaest6 vahentynyt
2017 ja sen jalkeen kasvu vain vahaista.
Seindjoen keskusta kasvanut
tarkasteluajanjakson 2010-2018 aikana

Muilla alueilla padosin vahaista laskua
Léhteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus

Tarkasteltavalla yhteysvalilla ovat voimassa Pohjanmaan
ja Eteld-Pohjanmaan maakuntakaavat. Maakuntakaavat
mahdollistavat seisakkeiden toteuttamisen ja
maankayton kehittdmisen ndiden laheisyydessa.

Pohjanmaan maakuntakaava 2040 on tullut voimaan
2020. Kaavassa Vaasan asema on merkitty
matkakeskuksena ja Laihian, Tervajoen, Isokyrdn
asemapaikat julkisen lilkkenteen liityntdaasemina.

Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa asemapaikkoja ei
ole merkitty. Valmisteilla olevan Eteld-Pohjanmaan
kokonaismaakuntakaavan (aikataulu 2021-2024)
laatimisen yhteydessa selvitetdan seisakkeiden
lisddmiseen liittyvat kysymykset; seisakkeiden
kehittaminen voidaan huomioida joko rataosan
suunnittelumadrayksin tai asemapaikkojen sijainnit
osoittamalla.

Raideliikenne on nostettu aikaisempaa isompaan rooliin
vuonna 2021 paivitetyssa Etela-Pohjanmaan
likennejdrjestelmasuunnitelmassa.

t Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan
vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Vaasa: Voimassa olevat yleis- ja asemakaavat mahdollistavat Vaasan rautatieaseman

seka sataman seisakkeiden kehittdmisen. Rautatieaseman laheisyydessa useita
tiivistdmiskohteita, jotka osaltaan lisdavat henkildjunaliikenteen potentiaalia. Onkilahden t
seisakkeen toteuttaminen edellyttda asemakaavamuutosta. Asemakaavan muutos, jolla
mahdollistetaan seisakkeen rakentaminen kdynnistyy v.2022.

Laihia: Yleis- ja asemakaavat mahdollistavat seisakkeen ja ldhialueen kehittdmisen.
Alueella toteutumattomia teollisuusalueita ja keskustatoimintojen alueita, joiden
asemakaavoitusta suunniteltu lahivuosille.

Isokyro: Tervajoen aseman alueella on tuore yleiskaava ja vireilla oleva asemakaava,
jotka tukevat alueen kehitysta. Tervajoen aseman liityntapysakaintia lisattiin
merkittavasti vuonna 2019. Isokyrdn alueella on tunnistettu kaksi vaihtoehtoista sijaintia
lahijunaliikenteen seisakkeelle; Orismala (ent. asemapaikka) seka lahemmas
kuntakeskusta sijoittuva, maakuntakaavaan ja osayleiskaavaan on merkitty sijainti.
Jalkimmadinen on maankaytdn tehostamisen ndakdkulmasta huomattavasti
houkuttelevampi paikka. Molemmissa sijainneissa seisakkeen toteuttaminen ja alueen
kehittdminen edellyttad asemakaavoitusta.

Seindjoki: Voimassa olevat kaavat mahdollistavat Seindjoen asemanseudun

kehittdmisen. Vuonna 2021 paivitetty asemakaava tukee asemanseudun maankaytollista
kehitysta ja tiivistaa alueen rakennetta. Keskusta-asuminen lisadntyy Kaupungin t
strategian mukaisesti. Ylistaron alueella voimassa oleva asemakaava mahdollistavat
seisakkeen ja sen lahiympariston kehittamisen.




Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali

Maankayton kehitys (2,5 km siteelld)

asukkaat asukkaat kasvu %
v. 2020 v. 2030 2020-2030

tyopaikat
v. 2020

tyopaikat
v. 2030

kasvu %
2020-2030

Suunnittelutilanne

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava
nykytila > tavoite nykytila > tavoite nykytia > tavoite

Vaasan Satama & 15% 654 719 |4l 10%
Onkilahti & 59%| 5463 5736 |4 5%
Vaasa * = 5%/ 18 209 19 119 |&) 5%
Laihia & 12 % 1103 1235 |3 12 %
Tervajoki * = 2% 406 414  |=» 2%
Isokyrd = 0%| 192 192 = 0%
Ylistaro = 2% 269 274 = 2%
Seindjoki * & 10%| 19207 21128 |4 10%
v. 2020 v. 2030 kasvu %
Kuntien véestd yhteensé (Tilastokeskus) 163 601 166 821 |=» 2%
Seisakkeiden lahialueen (2,5 km) véestd yhteensa 58 828 62909 |=» 7 %
Seisakkeiden lahialueen (2,5 km) typaikat yhteensa 45 503 48819 |=» 7 %

[vl@[opH| [

Olemassa oleva henkildlikenteen asema

[] Mahdolistaa kehityksen

Mahdolistaa kehinyksen jossain masrin
Ei selkeds tavoitetta/tahtotiaa

Ei mahdollista

Ei tietoa kaavatianteesta

Maakunnalinen solmupiste
Seudulinen solmupiste
Paikalinen solmupiste
Seisake
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tiivis kuvaus
kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen

Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista. Asemakaavamuutos
kaynnistetdaan 2022, mahdollistetaan seisake

Voimassa olevat kaavat tukevat kehitysta, useita
tiivistamis/kehittamiskohteita lahialueella

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehityksen,

suunnitteilla oleva lahivuosien asemakaavoitus tukee edelleen
Voimassa oleva asemakaava mahdollistavat kehityksen,

vireilla olevat kaavat tukevat kehitysta

Ei voimassa olevaa asemakaavaa

Asemakaavoitustarve, ei tiedossa ajankohtaa

Voimassa olevat yleis- ja asemakaavat mahdollistavat kehittamisen
Yleiskaavan paivitys vireilla

Vuonna 2021 paivitetty asemakaava tukee asemanseudun
maankaytollista kehitysta ja tiivistaa alueen rakennetta.

Huomiot: Isokyroén osalta tarkastelussa ollut Orismalan
seisake, jolta henkildliikenne loppui kesdkuussa 2016.
Orismalan saavutettavuus Isokyrén kuntakeskuksesta
heikko. Maakuntakaavaan ja osayleiskaavaan tehty
seisakkeelle varaus lahemmas kuntakeskusta
(Ventélantie), jota pidetdan ensisijaisena vaihtoehtona
Iahiliikenteen seisakkeen sijainniksi
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Ntisaim l-vaiheen seisakkeet ja ‘ ’
YKR-taajama-alueet (syke)

Rautavaar

Lahtokohdat

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma Lapiflahti

Tarkasteltava yhteysvali muodostuu Iisalmen, Lapinlahden, Siilinjarven, Kuopion ja

Suonenjoen keskustaajamien valille. Kuopio ja Siilinjarvi muodostavat yhteisen Piclavesi
kaupunkialueen, lisalmi oman kaupunkialueensa ja Suonenjoki toimii maaseudun %
paikalliskeskuksena. Nadiden ulkopuolinen alue lukeutuu kaupunki-maaseutuluokituksen
mukaisesti maaseutualueisiin. Tarkastelualue kuuluu kokonaisuudessaan Kuopion tydssa- Maaninka -~ w ,
kdyntialueeseen, jonka sisdlla Iisalmi muodostaa oman pienemman tydssakdyntialueensa. R S

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Lapinlahti & Varpaisjarvi

Nilsié
Q

Yhteysvali muodostuu valtatien 5 ja Savon radan varteen. Valtatien 5 palvelutaso on

erinomainen Kuopion ja Siilinjarven valilla, jossa junaliikenteesta on haastavaa saada ., Teno _
kilpailukykyistd vaihtoehtoa henkiléautolle. Pidemmalla yhteysvalilla maantieliikenteen KUOPRICE e, o
sujuvuutta heikentavat palvelutasopuutteet seka runsas maatalousliikenne. Radan

henkildliikennetta palvelevat yhteysvalilla Iisalmen, Lapinlahden, Siilinjarven, Kuopion ja

Suonenjoen asemat.

8

Karttula

Yhteysvalilla on valtatien 5 (Tisalmi-Kuopio) ja 9 (Kuopio-Suonenjoki) suuntaisesti <

likenndivaa markkinaehtoista linja-autoliikennettd, seka sitd taydentdavaa Pohjois-Savon

ELY-keskuksen jarjestdamaa seudullista bussiliikennetta. lisalmessa ajetaan paikallis- “ N

liikennettd kahdella linjalla. Kuopion seudun joukkoliikennettd ajetaan Kuopion ja Suoneniotd

Siilinjarven alueilla. Paras joukkoliikenteen palvelutaso on Matkus—Kuopio—Siilinjarvi- Aikaisemmat selvitykset

alueella, joka muodostaa myds alueellisen junaliikenteen nakdkulmasta potentiaalisimman « Duoraitiojunaliikenneselvitys, Pohjois-Savo (2019)

alueen, ja edellyttda nain ollen kulkutapojen roolien ja tyonjaon tarkkaan suunnittelua. + Pohjois-Savon liikennejérjestelmasuunnitelma 2040 (2021)
» Kuopion ratapihan toiminnallinen selvitys 42/2020

Alueellisen junaliikenteen arvioidaan edistavan maakunnan elinvoimaa kytkemallad kaikki  Kuopion Portin ja Matkakeskushankkeeseen selvitykset

alueet radan varrella osaksi kestavaa, VT5:n suuntaista laajempaa asunto- ja

tyomarkkina-aluetta.

AMpPi

Suonenjoki

Kadynnissa olevat selvitykset
» Kuopion seudun kaupunkiseutusuunnitelma
» Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

39
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Tutkittava yhteysvali ja seisakkeet ...

o

Aikaisemmat selvitykset, mm. Duoselvitys, Pohjois-Savon liikennejarjestelmasuunnitelma
2040 seka Kuopion ratapihan toiminnallinen selvitys

Tarkasteltava yhteysvali on muihin tassa selvityksessa tutkittuun yhteysvaleihin
verrattuna huomattavan pitka. Yhteysvalin maarittelyn yhteydessa tutkittiin
mahdollisuuksia yhteysvalitarkastelun rajaamiseen (esim. Siilinjarvi-Matkus), mutta se
todettiin liikennejarjestelmanakokulmasta epatarkoituksenmukaiseksi. Alueellista
junaliikennetta tarkasteltaessa paapainon tulee olla nimenomaan seudullisessa
likenteessa ja kuntakeskusten valisissa matkoissa (Kuopion keskustaajamassa ja sen
lahialueilla joukkoliikenteen palvelutaso perustuu vahvasti bussiliikenteeseen).

Olemassa olevien asemien lisaksi tarkasteluun on nostettu potentiaalisimmiksi tunnistetut
Matkuksen ja Iloharjun seisakkeet

o Iloharjun seisake palvelisi Kuopion lahivuosien keskeisinta aluekehityskohdetta,
Savilahtea. Alueella arvioidaan olevan vuosikymmenen lopulla noin 15 000
tyOpaikkaa, 15 000 opiskelijaa seka 8000 asukasta

o Matkus: Logistiikan, tydpaikkojen ja palvelujen keskittyma

Mahdolliset pitkadlla tahtaimella kehitettavat seisakkeet

©)

Yhteysvadlille on aikaisemmassa duoselvityksessa esitetty huomattavan suuri
seisakemaadra — ndiden kaikkien toteutumista ei voida pitaa realistisena tai
tarkoituksenmukaisena pitkallakaan aikavalilla. Realistisimpia kehityskohteita Iloharjun ja
Matkuksen ohella voisi keskipitkalla aikavalilla olla Rahusenkankaan (Kelloniemi),
Sorsasalon ja Vuorelan alueet.
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Kysyntapotentiaali

Kysynta

Suurin matkustajapotentiaali on Matkuksen ja Siilinjarven valisella
osuudella. Kuopion kolmen aseman vilille sijoittuu my6ds paikallista
likennettd. Kysynnan epatasainen jakautuminen ja pitkat niukan
kysynnan osuudet aiheuttavat kuitenkin haasteita tehokkaalle
likenndinnille.

Matkaketjut

Linja-autoliitynnan osuudeksi on arvioitu 20 % ja
henkil6autoliitynnan vastaava osuus on noin 17 %. Siilinjarven,
seka Kuopion kaupunkialueen pysahdyspaikkoja palveleva
bussilinjasto palvelisi jo nykymuodossaan lahijunan
liityntdyhteyksia. Linja-autoliitynnan merkittavimmat
pysahdyspaikat ovat Siilinjarvi, Matkus, Kuopio ja Iloharju.
Henkil6autoliitynnan maarat ovat suurimmat Matkuksessa ja
Siilinjarvella.

Jatkotarkastelua edellyttavat asiat

Jatkoselvityksissa tulisi tutkia palvelun kannattavuutta ja Siilinjarvi—
Matkus-osuuden lilkenndintia erillisena linjana.

Selite ‘ ’

Pysdhdyspaikka,

Nousijat ja poistujat vuorokaudessa 1| Vaylavirasto
Lahijunalinjan rataosuus, Trafikledsverket
Matkustajamaara 2020
(Matkustajamaara 2030)
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Vaestonmuutos 1990-2040
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Tilastoissa huomioidut kunnat
. Tisalmi (21 124)

« Lapinlahti (9 358)

- Siilinjarvi (21 251)

- Kuopio (120 210)

« Suonenjoki (6 931)

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot
» Vaestd yht. 178 874 (2020)
» Vaestonmuutos 2020-2040: n. -6 100 as.

* Alueen ikdihmisten osuus vaestosta on
korkealla ja kuolleisuus jo nyt huomattavasti
syntyvyytta korkeampaa

* Alueelle suuntautuva maassa- ja maahan-
muutto voivat hidastaa vaestomaaran
voimakasta vahenemista jonkin verran,
mutta kehitys on riippuvainen erityisesti
alueen elin-, veto-, ja pitovoimasta

» Kuopion vaestomaaran arvioidaan kasvavan
2030-luvun puolivaliin saakka, muut alueet
supistuvat lahes koko tarkastelujakson ajan

Léahteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus

Voimassa olevassa Pohjois-Savon maakuntakaavassa on
Savon radan kuntakeskustaajamissa kehittamisperiaate-
merkinta “Yhdyskuntarakenteen eheyttéamistarve”, jota
suunnittelumaarayksen mukaan “aluetta kehitetaan
joukkoliikenteeseen ja erityisesti raideliikenteeseen
tukeutuvana tehokkaasti rakennettuna
keskustatoimintojen alueena. Alueella on otettava
huomioon alueidenkaytdn suunnittelussa myos
liityntdpysakainti”. Lisaksi maakuntakaavassa on Savon
radan kaksoisraidevaraus koko maakunnan poikki
Suonenjoki-Kuopio-Siilinjarvi-Lapinlahti-Iisalmi. Em.
merkinnat ja maaraykset huomioon ottaen voimassa
olevan maakuntakaavan kannalta seisakkeita voi
rakentaa.

Valmisteilla olevassa Pohjois-Savon maakuntakaavan
tarkistuksessa kestavan liikkumisen tuki nakyy erityisesti
kehittamisperiaatemerkinndissa ja aluevarausten
suunnittelumaarayksissa. Maakuntakaavan tarkistuksen
kaksi luonnosvaihtoehtoa tulevat nahtaville
alkuvuodesta 2022. Toisessa vaihtoehdoista esitetaan
1.vaiheen lahijunaliikenteen seisakkeet, toisessa
suunnittelumaaraykset nykyisenkaltaisia.

t Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan
vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Iisalmi: Yleiskaava ohjaa tiivistdmaan yhdyskuntarakennetta ja asemakaavat mahdollista
kehityksen. Tarvittaessa tuetaan olemassa olevan asema-alueen kehitysta
asemakaavamuutoksin. Liityntdpysakointia lisatty muutama vuosi sitten ja kaupungilla hyva
varanto entisen veturitallin alueella asuntokehittéamisessa.

Lapinlahti: Alueella voimassa oleva osayleiskaava. Alueella kdytossa oleva asema.
Laajempi kehittaminen edellyttdisi kaavamuutosta ja puunlastausterminaalin siirtoa.

Siilinjarvi: Alueella voimassa olevat yleis- ja asemakaavat, jotka mahdollistavat olemassa
olevan henkildliikenteen seisakkeen kehittdmisen vahadisessa maarin. Laajempi palveluiden,
tyopaikkojen tai liityntédpysakdinnin kehittdminen edellyttdisi kaavamuutosta. Taydennys-
rakentamispotentiaali véahdinen mm. maaston haastavuuden ja liikenneyhteyksien vuoksi.

Kuopio: Kuopion asemalla voimassa olevat yleis- ja asemakaavat mahdollistavat
kehittdmisen. Keskustassa paljon tdydennysrakentamispotentiaalia. Savilahden alueella
Vanhan varikon pohjoisosan kaava valmisteilla, mahdollistetaan seisake. Seisake jaa
kuitenkin hieman sivuun Savilahden kehittamisesta (moottoritien estevaikutus) Matkuksen
alueella ei asemakaavaa olemassa tai vireilld olevaa asemakaavoitusta. Edellyttaa
asemakaavoitusta seka tilaan ja maastoon liittyvien haasteiden ratkaisemista.

Tavoitteena varautua Savilahden ja Matkuksen seisakkeiden toteutumiseen kaavoituksessa.

Suonenjoki: Nykyiset kaavan mahdollistavat aseman kehittdmisen sekd maankayton
tehostamisen aseman laheisyydessa. Yleiskaavan paivitys kaynnistymassa todennakoisesti t
muutaman vuoden sisalla.




Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali

asukkaat

Maankayton kehitys (2,5 km sateelld)

asukkaat

kasvu %

tyopaikat

tyopaikat

kasvu %

Suunnittelutilanne

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava

\4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tiivis kuvaus
kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista

v. 2020

Iisalmi *

v. 2030

2020-2030

v. 2020

v. 2030

2020-2030

nykytia > tavoite nykytila > tavoite nykytila > tavoite

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen
Liityntapysakointia lisatty v. 2019

Lapinlahti *

Sillinjarvi *

Vahaiset mahdollisuudet kehittda (asemakaavoitustarve ja
puunlastausterminaalin siirto) ei valmisteilla asemakaavaa

Vahaiset mahdollisuudet kehittaa (yksityista maanomistusta)
Ei tiedossa asemakaavoitusta

Kuopio *

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen
Huomattavasti taydennysrakennusmahdollisuuksia

Savilahti

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen, mahdollisuudet
lisdta potentiaalia vain Savilahden puolella

Matkus

Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista, kaavoitustarve,
Kehitys haasteellista, mm. maaston aiheuttamat rajoitteet

@ vFVIre eo

Suonenjoki *

13 399 14399 |& 7%| 6515 6615 |=» 2%
3 684 3784 |2 3%| 1647 1647 |= 0 %
8 941 10441 |4 17 %| 2663 3063 |4 15%
30 542 34207 |4 12%| 16378 18343 |4/ 12 %
20 174 21974 |&) 9%| 15963 16 243 |=» 2%
5636 6636 |4 189%)| 2569 3319 |k 29%
4 582 5282 |4 15%| 1510 1690 |3 12%

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen
Asuinrakentamiseen hyvin potentiaalia

“ Olemassa oleva henkidlikenteen asema

[ | Mahdolistaa kehityksen

v. 2020 v. 2030 kasvu %
Kuntien véestd yhteensa (Tilastokeskus) 178874 | 179573 |=* 04 %
Seisakkeiden l&hialueen (2,5 km) véestd yhteensd 86 958 96723 |4 11,2 %
Seisakkeiden lghialueen (2,5 km) tySpaikat yhteensa 47 245 50920 = 7,8%

Mahdolistaa kehityksen jossain maarin

Ei selkeds tavoitetta/tahtotiaa
Ei mahdolista
Ei tietoa kaavatianteesta

Maakunnalinen solmupiste
Seudulinen solmupiste
Paikalinen solmupiste
Seisake

vlefop[ [T]
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Lahtokohdat

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Tarkastelualue kattaa Adnekosken, Laukaan, Jyvéskyldn ja Muuramen keskustaajamien vélille
muotoutuvan yhteysvélin. Adnekoski ja Laukaa toimivat maaseudun paikalliskeskuksina,
joiden ymparilla levittaytyvat laajat maaseutumaiset alueet. Jyvaskylan kaupunkialue ja sen
kehysalue kattaa tarkasteltavan yhteysvalin Muuramesta Laukaalle saakka.

Seudulla on panostettu vahvasti paikalliseen ja seudulliseen linja-autoliikenteeseen (Linkki),
joka muodostaa pohjan alueelliselle joukkoliikenteelle. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
on pyritty edistamaan yhdyskuntarakennetta tiivistamalla ja kohdentamalla kasvua keskeisten
joukkoliikennekaytavien varteen. Radan sijainti taajamarakenteessa on osin haasteellinen.
Maankayttda ei ole perinteisesti ohjattu radan varteen, eika alueellisen junaliikenteen
toimintaedellytyksia ole pyritty vahvasti maankaytdn ratkaisuin tukemaan. Toisaalta
mydskaan sen mahdollisuuksia ei ole haluttu estaa.

Jyvaskylan kautta kulkevat TEN-T verkkoon ja Suomen paavaylien korkeimpaan palvelutaso-
luokkaan I kuuluvat Tampere-Jyvaskyla ja Jyvaskyla— Pieksamaki-radat seka valtatiet 4 ja 9.
Jyvaskyla toimii yhtena keskeisena suomalaisena henkiléliikenteen solmupisteenad, erityisesti
pitkdanmatkaisen linja-autoliikenteen osalta.

NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Aznekoski, Uusi

1olahti
: Suolahti

Adnekoski )

Jurainen

Laukaa
*j Laukaa

Vihtavuori

Leppévesi

JYVASKYLA
Seppﬁ_l'én

Jyvaskyld’

Muurame Zhluurame _ _ _
) I-vaiheen seisakkeet ja
4 YKR-taajama-alueet (syke)

Aikaisemmat selvitykset

 Duoraitiotieselvitys (2019)

+ Selvitys alueellisen junaliikenteen jarjestamisen
edellytyksista (2018)

+ Lahijunaselvitys (2016)

Kaynnissa ja valmistelussa olevat selvitykset

» Tampere-Jyvaskyla hankearvioinnin paivitys

» Tampere-Jyvaskyla radan kehittémistoimenpiteiden
suunnittelu 2020-2024 (Vaylavirasto)

» Keski-Suomen liityntapysakdintistrategia 47



Tarkastelun rajaus

o

Aikaisemmat selvitykset, mm. Duoselvitys (2019) ja ndiden yhteydessa tehdyt tarkastelut
(vaestdpohija, tydpaikat ja palvelut)

Vuorovalitavoitteiden ja matka-ajan nakdkulmasta tarkoituksenmukainen seisakemaara

Toteutettavuus/realistisuus (karkea arvio olemassa olevan infran nykytilasta ja
ymparoivasta maankaytodsta) - priorisoidaan alueita, joilla olemassa oleva infra ja
ymparistd tukee kehittamista, valtetaan suuria investointeja I-vaiheen mallissa.

Mahdolliset pitkalla tahtaimella kehitettavat seisakkeet

o

Jyvaskylan ja Muuramen valilla on aikaisemmissa selvityksissa nostettu nelja mahdollista
seisakkeen sijaintia: Mattilanniemi, Keljo, Keljonkangas ja Uimola ja Jyvaskylan keskustan
pohjoispuolelle Tiituspohjan alue.

Mahdollisia muita alueellisen junaliikenteen yhteysvileja alueella ovat

o

Jyvaskyla-Jamsa-Tampere: Yhteysvalin potentiaalia tutkitaan parhaillaan kdynnissa
olevassa Tampere-Jyvaskyla hankearvioinnin paivityksessa. Raideyhteyden kehittyminen
nahdaan seudun elinvoimaa nostavana tavoitteena.

Jyvakyla-Lievestuore: Yhteysvalin potentiaali on tutkittu aikaisemmin
Duoraitiotieselvityksessa (2019), Potentiaalia on todettu olevan Vaajakoskelle saakka,
mutta yhteysvali on varsin lyhyt eikd muodosta lilkkennejarjestelma-nakokulmasta
tarkoituksenmukaista kokonaisuutta.

Jyvaskyla-Haapamaki-Seindjoki-Vaasa: Alueellisen junaliikenteen edellytyksia on tutkittu
aikaisemmin selvityksessa Selvitys alueellisen junaliikenteen jarjestamisen edellytyksista,
2018.

@ AANEKOSKI

Q Suolahti

Q LAUKAA

© Vihtavuori

© Leppavesi

Seppala
JYVASKYLA

© MUURAME

Tarkasteltava
malli

@ AANEKOSKI

© Suolahti

© LAUKAA

© Vihtavuori
Leppavesi
Tiituspohja

Seppala
JYVASKYLA

Mattilanniemi

Keljo

Keljonkangas

Uimola
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MUURAME = Jamsa-Tampere

Taydennysmahdollisuudet
pitkalla tahtaimella
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Kysyntapotentiaali

Kysynta

Suurin matkustajapotentiaali on Muuramen ja Laukaan valisella
osuudella. Linja palvelee ennen kaikkea seudullista liikkumista.

Matkaketjut

Linja-autoliitynnan osuudeksi on arvioitu noin 32 %, vastaavasti
henkilé-autoliitynnan osuus on noin 14 %. Jyvaskyladssa ja
Muuramessa nykyinen bussilinjasto kytkeytyy lahijunalinjaan varsin
hyvin, muualla mahdollisuudet linja-autoliikenteen hyddyntamiseen
ovat vahaisia. Linja-autoliitynndn merkittavimmat asemat ovat
Muurame, Jyvaskyld, Seppala ja Laukaa.

Jatkotarkastelua edellyttavat asiat

Jatkotarkasteluissa tulisi selvittaa palvelun kannattavuutta.
Epatasainen kuormitusennuste edellyttda myds liikenndintimallien
pohtimista.

Selite ‘ ’

Pysdhdyspaikka,

Nousijat ja poistujat vuorokaudessa 1| Vaylavirasto

Lshijunalinjan rataosuus, Trafikledsverket

Matkustajamaara 2020
(Matkustajamaara 2030)
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Alueellinen vaestonkehitys

Vaestonmuutos 1990-2040 ikaryhmissa
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Léhteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Tilastoissa huomioidut kunnat
« Aanekoski (18 577)

« Laukaa (18 823)

« Jyvaskyla (143 420)

¢ Muurame (10 267)

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot
» Vaestd yht. 191 087 (2020)
» Vaestonmuutos 2020-2040: n. +5 000 as.

* Alueen vakiluku kasvaa 2030-luvun
puolivaliin asti, kunnes vaestonkehitys
kaantyy negatiiviseksi

» Alueen vaestonkehitys voi pysya positiivisena
pidempaankin, mikali alueelle suuntautuva
maassa- ja maahanmuutto saadaan
pysymaan 2020-luvun alun tasolla

» Keskuskaupunki Jyvaskyla pysyy veto-
voimaisena lahes koko tarkastelujakson ajan

+ Viime vuosina alueen kasvu keskittynyt
keskuskaupunkiin ja rataverkon varrelle

Léahteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus

Lainvoimaisessa maakuntakaavassa ei seisakkeita ole
osoitettu. Maakuntakaava ei kuitenkaan ole este
seisakkeiden toteuttamiselle ja niiden maankayton
kehittamiselle. Keski-Suomessa maakuntakaava laaditaan
hyvin yleispiirteisella ja strategisella tasolla.
Maakuntakaavassa on valta- ja rautatien
kehittamisakselimerkinnalla osoitettu mm. rataosa
Jyvaskyla-Tampere. Merkintaan liittyvan
suunnittelumaarayksen mukaan "kehittamisakselit ovat
myds joukkoliikenteen laatukaytavid, joiden
liityntdyhteyksia ja -pysakointia tulee kehittaa.”

Keski-Suomen maakuntakaavan paivitysty6 on kaynnissa.
Maakuntakaava paivitetaan rullaavan
maakuntakaavoituksen periaatteiden mukaisesti.

Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan
vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Aianekoski: Osayleiskaavassa Adnekosken seisakkeen sijainti osoitettu taidemuseon
kortteliin (Kotakennaantien alikulkusillan itdpuolelle). Optimaalisemmaksi paikaksi
seisakkeelle tunnistettu kuitenkin sillan lansipuolella, lahempana kaupallisia palveluita ja
linja-autoasemaa sijaitseva sijainti. Seisakkeen sijoittaminen alueelle edellyttéd asemakaavaa.
Suolahden seisakkeen toteuttaminen ja maankaytén kehittdminen on mahdollista voimassa
olevien kaavojen puitteissa.

Laukaa: Laukaan alueelle esitettyjen seisakkeiden (Laukaa, Vihtavuori, Leppavesi)
kehittaminen edellyttad kaavamuutoksia. Laukaan seisakkeelle on tunnistettu kaksi
vaihtoehtoista paikkaa, Rokkakangas ja Lemettild, joista jalkimmainen tunnistettu
saavutettavuudeltaan paremmaksi. Kaavamuutoksin Lemettilan seisakkeen kehittdminen ja
maankaytdn tehostaminen mahdollista. Vihtavuoren ja Leppaveden seisakkeet
lityntdpysakaointialueineen on mahdollista kaavamuutoksin. Maankaytdn tehostaminen
mahdollista jossain maarin.

Jyvaskyla: Jyvaskyldan aseman seudun kehittdminen mahdollista nykyisten kaavojen
puitteissa, kehitysta tuetaan vireilld ja valmisteilla olevilla kaavoilla (mm. taydennys-
rakentaminen). Osayleiskaava vireilld osana laajempaa asemanseudun kehittédmiseen
tahtadvaa kehittdmisprosessia. Asemakaavamuutoksia kaynnistynee lahivuosina.

Seppalan seisakkeelle ei ole osayleiskaavassa varausta, mutta se ei estdne toteuttamista.
Asemakaavataso ei nykyiselldan mahdollista. Kdynnissa useita asemakaavamuutoksia, joissa
olisi jo hyva jossain maarin huomioida mahdollinen seisake.

Muurame: Muuramen seisakkeelle tunnistettu kaksi potentiaalista seisakesijaintia, Muurame
ja Uimola. Keskustan osayleiskaavassa on huomioitu mahdolliset seisakepaikat. Molemmat
sijainnit edellyttavat tarkempia tarkasteluita (mm. maasto, liikkenne) sekda asemakaavoitusta

L
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Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali

Trafikledsverket

Maankayton kehitys (2,5 km sateelld) Suunnittelutilanne

Tiivis kuvaus
asukkaat  asukkaat kasvu % tyopaikat  tyopaikat kasvu % Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista
v. 2020 v.2030  2020-2030  v. 2020 v. 2030  2020-2030  nykytla > taveite  nykytia > tavote | nykytla > tavoite
. : Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista
1 g 0 .
Aozt ) . 4751 4846 |\ D 2% 3759 3834 | 2% asemakaavoitustarve, ei tiedossa ajankohtaa.
Suolahti |"' 4 465 4510 |= 1% 1092 1103 |=» 1% Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen
Voimassa olevat yleis- ja asemakaavat eivat mahdollista
1 9 0 '
Laukaa (!) (] 4 907 5900 |ff 20%| 1888 2077 &) 10% kaavoitustarve, ei tiedossa ajankohtaa.
Vihtavuori g 5 039 5400 |5 18 % 629 686 2| 9% Voima.ssa olevat \.,r'lc-?is— ja ase.makaavat eivat mahdollista,
kaavoitustarve, ei tiedossa ajankohtaa
- - 0 o Voimassa olevat yleis- ja asemakaavat eivat mahdollista,
SERRE l 2976 3400 | # 14% 460 488 & 6 % kaavoitustarve, ei tiedossa ajankohtaa
- B o o Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista,
sailze l 15813 18501 |9 17%| 7595 8233 |% 8 % asemakaavoitustarve, ei tiedossa ajankohtaa
Jyvaskyla * i&‘ 36 116 41000 |&) 149%| 27135 28 433 |=» 5% Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittdmisen
Muurame (1) . 3510 3615 | 3% 1341 1381 |2 3% Voimassa olevat yleis: ja asemalfaayat eivat mahdollista,
uutta asemakaavaa ei ole suunnitteilla
v. 2020 v. 2030  kasvu %
Kuntien véests yhteensi (Tilastokeskus) 191087 | 1976872 |= 3,6 %] [Bal Olemassa oleva henkilikenteen asema  Hyom!
Seisakkeiden l&hialueen (2,5 km) véestd yhteensd 74 577 84172 |4 12,9% Mahdolistaa kehityksen Adnekoskella kaksi vaihtoehtoista sijaintipaikkaa seisakkeelle. Ensisijainen
Seisakkeiden l&hialueen (2,5 km) ty&paikat yhteensd 43 899 46234 |= 53 % sijainti sillan lansipuolella kaupallisten palveluiden yhteydessa. Toissijainen

Mahdolistaa kehityksen jossain maarin
Ei selkeds tavoitetta/tahtotiaa

Ei mahdolista

Ei tietoa kaavatilanteesta

vaihtoehto taidemuseon korttelissa sillan itapuolella

Laukaalla kaksi vaihtoehtoista sijaintia. Rokkakankaan asema mahdollinen
toteuttaa (liityntapysakoéinnin kehittaminen edellyttad kaavamuutosta).

[vofop[ [T1

Maakunnalinen solmupiste Saavutettavuudeltaan parempi seisakesijainti olisi kuitenkin Lemettilassa.

Seudulinen solmupiste Lemettildssa kaavamuutoksella seisake sekd maankaytdn kehittdminen
. ) mahdollista.

Paikalinen solmupiste

Seisake

Muuramessa kaksi vaihtoehtoista sijaintipaikkaa Muurame ja Uimola.
Uimola saavutettavuudeltaa huomattavasti parempi. Vaatisi
kaavamuutoksen



Uusikaupunki-
Turku

Yhteysvalin pituus: 66 km

I-vaiheen seisakkeet: 12 kpl

258 350
Uudenkaupungin rata

Kuntien asukasluku:

Rataverkon osa:

Muut aikaisemmin tutkitut osuudet:

- Turku-Toijala -rata: Turku-Loimaa

- Rantarata: Turku-Salo

- Naantalin rata: Turku-Raisio-Naantali
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Lahtokohdat

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Tarkasteltava yhteysvali muodostuu Turun ja Uudenmaan keskustaajamien valille.
Yhteysvalille sijoittuu keskustaajamien lisaksi useita pienempia taajamia. Turun
kaupunkialue ja sen kehysalue kattaa yhteysvalin Nousiaisiin saakka, jonka jalkeen
yhteysvali luokitellaan maaseutumaiseksi alueeksi, Uusikaupunki maaseudun
paikalliskeskukseksi.

Uudenkaupungin radalla on ollut henkil6liikennetta vuoden 1992 loppuun saakka.
Liikenteen paattymisen jalkeen henkildliikenteen rakenteet on paaosin purettu.
Kunnissa on ollut kiinnostusta rataan tukeutuvaan maankdyttéon, mutta toteutunut
kehitys on painottunut enemman paateiden varteen.

Yhteysvalin kehitysta tukee vahvat pendelGintivirrat. Yhteysvalin henkil6auto- ja linja-
autoliikennetta palvelevat valtatie 8 seka seututiet (Kustavintie ja Y-tie). Alueella
joukkoliikennetta jarjestdavat Turun seudullinen toimivaltainen viranomainen ja
Varsinais-Suomen ELY-keskus. Yhteysvdlilla ratayhteyden linjaus on varsin suora
verrattuna maantieyhteyteen, ja nopeuden noston myéta alueellinen junaliikenne
voisi olla matka-ajaltaan kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautoliikenteelle.

Huomioita

Alueellisia selvityksia tehty paljon ja yhteistda ymmarrysta alueellisen junaliikenteen
edistamisesta kasvatettu pitkaan. Alueellinen junaliikenne huomioitu vahvasti
maakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunnitelmassa ja maakuntakaavassa.
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. . &) Mynamaki Aul
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Tovsala NOUSISN Nousiainen
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Naan[ali
Nadendal

Aikaisemmat selvitykset

« Paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen kehittamisselvitys (2021)

« Paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen valinen
pendeldintipotentiaali (2021)

+ Alueellisen junaliikenteen pilotti —aineistot, esim.
Kysyntapotentiaali Uuden kaupungin radalla (2018)

« Maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (2020)

Kaynnissa ja valmistelussa olevat selvitykset
 Scale Up-hanke (EU Horizon): organisoitumismallit ja
asemapaikkojen palvelukonseptit
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Tarkastelun rajaus

Varsinais-Suomessa on tunnistettavissa nelja erityyppista alueellisen junaliikenteen
yhteysvalia: Turku-Uusikaupunki, Raisio-Naantali, Turku-Loimaa seka Turku-Salo. Naista
tarkasteluun on valittu Uusikaupunki-Turku, jolla on vahvat pendeléintivirrat, mutta ei
henkiléjunaliikennetta. Varsinais-Suomen alueellinen junaliikenne rakentuu kuitenkin Turun ja
kaikkien seutukeskusten, eli riittdvan vahvojen paateasemien valiselle liikenteelle, joka
palvelee ja jota tukee myds harvaan asutun maaseudun valiasemat.

Tassa tyossa tarkasteltavat seisakkeet ovat Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen
asemapaikkojen kehittdmissuunnitelman (2021) mukaiset. Tyéssa on suunniteltu
yleispiirteisella tarkkuudella Iahijunaliikenteen liikennepaikat maakuntakaavan mukaisille
asemapaikoille.

Tydn tueksi on laadittu matkustajapotentiaalia koskeva selvitys (2021)

Mahdolliset pitkalla tahtaimella kehitettavat seisakkeet

Talla yhteysvalilla I-vaiheen tarkastelut koskevat maakuntakaavaan merkittyja alueellisen
junaliikenteen liikennepaikkoja. Naiden lisdksi mahdollisiksi pitkalla tahtdimella kehitettaviksi
seisakkeiksi on tunnistettu Ihalan ja tehtaiden seudun seisakkeet Raisiossa.
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Kysyntapotentiaali

Kysynta

Suurin kysyntdpotentiaali on Turun paassa. Linja houkuttelee myds
jonkin verran Turun keskustaajaman sisdisia matkoja. Asemavali ja
kysynta on Uudessakaupungissa merkittavasti muuta linjaosuutta
pienempi.

Matkaketjut

Linja-autoliitynnan osuus on noin 23 %, henkildautoliitynnan 23 %.
Turussa, Jyrkkalassa, Maskussa ja Kalarannassa bussilinjasto liittyy
Iahijunalinjaan, joskin kavelyetdisyydet ovat pitkid. Muualla
mahdollisuudet nykymuotoisen linja-autoliikenteen hyédyntdmiseen ovat
vahaisid. Linja-autoliitynnan merkittadvimmat asemat ovat Masku, Turku,
Jyrkkald, Kalaranta ja Nuorikkala. Henkil6-autoliityntaa on arveltu olevan
eniten Turussa, Nuorikkalassa ja Nousiaisissa.

Jatkotarkastelua edellyttiavat asiat

Jatkotarkasteluissa tulisi selvittéa palvelun kannattavuutta ja
mahdollisuuksia sovittaa junatarjonta kysyntaa vastaavaksi kohdistamalla
junavuoroja Mynamaen ja Turun valiselle osuudelle.

Epatasainen kuormitusennuste edellyttéaa myds liikenndintimallien
pohtimista. Uudenkaupungin pysahdyspaikkoja tulisi tarkastella kriittisesti
jatkoselvityksissa.

Selite ‘ ’

Pysdhdyspaikka,

Nousijat ja poistujat vuorokaudessa 1| Vaylavirasto
Lahijunalinjan rataosuus, Trafikledsverket
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Alueellinen vaestonkehitys

Vdestonmuutos 1990-2040 ikaryhmissa

250 000
200 000
M 75+
) : M 6574
150 000 {Ennuste 18-64
: 13-17
100 000 ] 1z
] 0-6
50 000 |

0 3
2000 2010 2020 2030 2040

Keskustaajamien (SYKE) ja muiden alueiden
vuotuinen vaestonmuutos 2010-2018

2000
1000
0t
= o (4] = u o [ o
M Keskustaajama Muut alueet M Kokonaismuutos

Vaestonmuutos 1990-2040

2000

‘ ““ILE nnuste

MAAIAAR(

2000 2010 2020 2030 2040
Mettomuutto (ennuste)
Nettomaahanmuutto

M Kuntien valinen nettomuutto

B Luonnollinen vaastanlisays
B Kokonaismuutos

Vdestdmuutos 1km x 1km
tilastoruututarkkuudella 2010-2018

© 2021 Mapbox © OpenStreetMap
Vaestinmuutos
M Kasvanut W Vahentynyt

\4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tilastoissa huomioidut kunnat
« Turku (194 391) » Mynamaki (7 645)

+ Raisio (24 407) « Vehmaa (2 292)

* Masku (9 543) « Uusikaupunki (15 378)
» Nousiainen (4 693)

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot
» Vaestd yht. 258 349 (2020)
» Vaestonmuutos 2020-2040: n. +14 700 as.

» Turku alueen keskuskaupunkina on yksi
Suomen vahvimpia kasvukeskittymia

» Myos Turun kehyskunnat ovat saaneet viime
vuosina merkittdvasti uutta vaestda

+ Vaestonkehityksen ennustetaan pysyvan
positiivisena lahes koko 2030-luvun ajan

» Myds Turun seudulla kasvu keskittyy
keskustaajamiin ja hyvien liikkenneyhteyksien
(radan) varrelle

» Padosin muut alueet supistuvat hiljalleen

Léahteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus f

Kaikki asemapaikat on osoitettu maakuntakaavassa,
viimeisin paivitys Varsinais-Suomen taajamien
maankayton, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaavassa (MV 2018 / KHO 2020).

Asemataajamat kuuluvat taajamatoimintojen
kehittdmisen kohdealueisiin, joilla on voimassa
suunnittelumaaraykset: Alueen vetovoimaisuutta tulee
parantaa turvaamalla alueen palvelut maankayttéa
kehittamalla ja edistamalla palvelujen kestavaa
saavutettavuutta. Asemapaikkojen yhteydessa alueen
maankaytto ja liikenneverkko suunnitellaan ja mitoitetaan
paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia suosivaksi ja
matkaketjuja tukevaksi. Alueen kehittamisessa tulee
turvata luonto-, kulttuuriymparisté- ja maisema-arvot
seka yhtenadisten virkistysalueiden ja ekologisten
yhteyksien jatkuvuus. Kaupunkikehittamisen
kohdealueilla suunnittelumaarayksessa mm. Alueen
kehittdmisen tulee tukea kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikennereittien parantamista seka edistaa
palveluiden saavutettavuutta ja turvaamista.
Asemapaikkojen yhteydessa alueen maankaytté
suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisjunaliikenteen
toimintaedellytyksia suosivaksi ja matkaketjuja tukevaksi.

Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan
vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Turku: Turun uuden matkakeskuksen mahdollistava asemakaava on asemakaavoitus-
ohjelmassa ohjelmoitu hyvaksyttavaksi 2024. Tavoitteena on saada matkakeskus
kayttéonotetuksi vuonna 2029. Vireilld olevaan yleiskaavaan Jyrkkalan lahijuna-aseman
paikka merkintana (mahdollistetaan seisake liityntédpysakdintialueineen).

Raisio. Voimassa olevat kaavat mahdollistavat seisakkeen rakentamisen. Maankayton
tehostaminen nykyisen asemakaavan puitteissa haasteellista. Nuorikkalan seisakkeeseen
liittyy kaupunginvaltuuston hyvaksyma E18 Lansiosan asemakaava, jolla mahdollistetaan
E18 -vdylan parantaminen Raision keskustan lansipuolella.

Masku: Voimassa olevassa yleiskaavassa varauduttu seisakkeeseen. Seisake merkitty 400
metria vanhaa asemapaikkaa pohjoisemmaksi. Kumpikin sijaintivaihtoehto viela avoin.
Asemakaavoitetaan tarvittaessa.

Nousiainen Yleiskaavassa seisakkeen sijainti on osoitettu toiselle puolen rataa. Vuonna
2023 tavoitteena kaynnistaa yleiskaavan paivitys. Ei voimassa olevaa asemakaavaa.
Suunniteltu asemakaavoitettavaksi (2023-2024/25).

Mynamaki Alueella ei ole olemassa olevia tai vireilld olevia asemakaavoja,
valmiudet kaavoittaa tarvittaessa

Uusikaupunki: Uudenkaupungin keskustan osayleiskaavan muutos on selvitysvaiheessa.
Kaavaluonnoksen laadinta kaynnistyy ensivuoden puolella. Asemakaavoitus on kaikilla
alueilla (Kalaranta, Uusikaupunki, Salmi, Eteldkulma) tarpeellista mm. liityntdpysakoinnin
mahdollistamiseksi, maankaytdn tehostamiseksi seka kavelyn ja pydrailyn edistamiseksi.
Seisakkeet otetaan huomioon vireilld olevissa ja tulevissa kaavahankkeissa.




Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali \i

Trafikledsverket

Maankayton kehitys (2,5 km sateelld) Suunnittelutilanne

Tiivis kuvaus
asukkaat  asukkaat kasvu %  tyopaikat  tyOpaikat  kasvu % Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista
v. 2020 v.2030  2020-2030  v. 2020 v. 2030  2020-2030 nykytla > tavote  nykytla > tavoite  nykytia > tavote

Alueella nyt rautatiealuetta, uusi asemakaava valmistuu 2022.

Turku * 34 %| 52878 53 900 Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittdmisen

| 0
e | 6531 6700 | & 3%| 2105 2220 |4 Yksityisomistus saattaa vaikeuttaa toteutusta.
Uusikaupunki N a0 4401 4600 |2 Alueella nyt yleiskaavan mukaista rautatiealuetta, ei vireilla
P asemakaavaa, asemalle suunniteltu uutta sijaintia
Salmi N 5 04 674 680 > Voimassa oleva asemakaava ei juuri mahdollista tehostamista.
Uutta asemakaavaa ei ole vireilld.
- Voimassa olevat yleis- ja asemakaavat eivat mahdollista

0, I

Steldkuima 2 0% 31 50 * - yleiskaavaa laaditaan, asemakaavoitus ei ole vireilla.

Vinkkila F) 9 % 355 390 & Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen

. el Voimassa oleva yleiskaava ei mahdollista. Ei voimassa olevaa

0

HictamaK d 9% 68 5 s -- asemakaavaa. Ei vireillda asemakaavamuutoksia

. Alueella ei ole asemakaavaa, valmius kaavoittaa

0, v 1

AL # s % 111 120 # mutta asemakaavaa ei ole vireilla.

o Ei voimassa olevaa asemakaavaa. Suunniteltu asemakaavoitettavaksi

0,

Nousiainen f 39%| 548 500 | (2023-2024/25).

Masku & 9 % 1263 1300 |= Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista, ei vireilla asemakaavaa

: Asemakaava ei mahdollista maankaytdn tehostamista, vain

0, r

il # 10 % > 088 5500 % seisakkeen. Uutta asemakaavaa ei ole vireilla.

Jyrkkald v 44%| 5843 6100 |=» 4% Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittdmisen

dh =

v. 2020 v. 2030  kasvu %

Kuntien véestd yhteensé (Tilastokeskus) 258349 | 269790 [=> 4,4 %| [l Olemassa oleva henkislikenteen asema
Seisakkeiden l&hialueen (2,5 km) véestd yhteensé 113 313 145907 |fh 28,8 % ) .
Seisakkeiden lahialueen (2,5 km) tyBpaikat yhteensa 73455 | 75435 |& 2,7 % [L] Mahdolistaa kehityksen

Mahdolistaa kehityksen jossain maarin
Ei selkeds tavoitetta/tahtotiaa

Ei mahdolista

Ei tietoa kaavatianteesta

Maakunnalinen solmupiste
Seudulinen solmupiste
Paikalinen solmupiste
Seisake

[v[@[opH] |
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Lahtokohdat

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Tarkastelualue muodostuu Heinolan, Lahden ja Orimattilan keskustaajamien valille.
Pienempia yhteysvadlille sijoittuvia taajamia ovat Vierumaen, Pennalan ja Virenojan
taajamat. Vierumaki on tunnistettu alueella erityisesti matkailullisesti tarkedksi
kohteeksi (urheilun, vapaa-ajan ja matkailun toimijat).

Lahdessa asuu yli puolet maakunnan vaestosta ja se on maakunnan suurin tyépaikka-
ja palvelukeskittyma. Pendeldintivirrat ovat tarkasteltavalla yhteysvalilla merkittavat.
Orimattila ja Heinola on alueensa seutukeskus ja Orimattila maaseudun
paikalliskeskus.

Rataverkon sijainti suhteessa yhteysvalin kuntien palveluihin ja
yhdyskuntarakenteeseen on osittain haasteellinen. Nykyinen maankaytté on useiden
mahdollisten seisakkeiden vaikutusalueilla tehotonta ja edellyttda huomattavaa
maankayton tehostamista seisakkeiden valittdmassa laheisyydessa.

Liikenteellisen rungon yhteysvalilld muodostaa valtatie 4 (Heinola-Lahti) seka Lahden
tie (kantatie 167, Lahti-Orimattila). Paatieverkon nopeudet ovat huomattavasti
nykyisia rataverkon nopeuksia korkeammat, mika aiheuttaa haasteita henkil6autoilulle
kilpailukykyisen lahijunaliikenteen jarjestamiselle.

NS

Vaylavirasto
~fikledsverket

| Vaaksy Heio?iola
Vierumaki
ALAHTI T
PINE

"3 i Nastola
Hollola “Fraamrss . c

Kausala”™

Ofimattila Orimattila

l-vaiheen seisakkeet ja
YKR-taajama-alueet (syke)

Aikaisemmat selvitykset

« Lahijunaselvitys (2013)

« Selvitys uusista seisakkeista (2015)
 Duoraitiotieselvitys (2019)
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Tarkastelun rajaus

Yhteysvalin ja I-vaiheen seisakkeiden rajaus perustuu seuraaviin tekijoihin:

(@)

Aikaisemmat selvitykset ja potentiaalitarkastelut, mm. Duoraitiotieselvitys (2019).
Selvityksissa huomioitu mm. vdeston ja tydpaikkojen maarat seisakkeiden vaikutusalueilla.

Toteutettavuus/realistisuus (karkea arvio olemassa olevan infran nykytilasta ja ymparéivasta
maankaytostd) - priorisoidaan alueita, joilla olemassa oleva infra ja ymparistd tukee
kehittdmistd, valtetdan suuria investointeja I-vaiheen mallissa.

Yhteysvalin suurin sallittu nopeus 60 km/h, kohtauspaikkojen puute seka tavara- ja
henkildliikenteen yhteensovittaminen haastaa liikenteen suunnittelua. Taman vuoksi
seisakemaadra on pyritty karsimaan I-vaiheen tarkasteluissa minimiin.

Mahdolliset pitkalla tahtaimella kehitettdavat seisakkeet

(@)

Lahden ja Orimattilan valille on aikaisemmassa Duoselvityksessa esitetty 3 seisaketta: Lotila,
Pennala ja Virenoja. Lotilan seisake sijoittuisi Lahden keskustaajaman alueelle ja ndin ollen
sen vaikutusalueen vaestd- ja tyopaikkamaarat ovat merkittavat (3 km, 44 000 as + 22 400
tp). Pennalassa (1240 as + 240 tp) ja Virenojalla (660 as + 130 tp) kysyntdpotentiaali on
nykyisellda maankaytdlla vahdinen, mutta maankaytdn kehittymisen myoéta sen arvioidaan
kehittyvan tulevaisuudessa.

Lahden ja Heinolan valille on Vierumaen lisdksi aikaisemmissa selvityksissa esitetty kuusi
seisaketta. Naista Jyrangon, Sinilahteen ja Ahtialan vaikutusalueilla ylittyy 10 000 asukkaan
raja (r=3km), Kiiskildanmaki jaa hieman tdman alle ja Hiekkanummi noin 5000 asukkaan
tuntumaan. Makeldssa potentiaali on vahaisin (430 as).

Mahdollisia muita alueellisen junaliikenteen yhteysvaleja alueella ovat

O
O
O

Riihimaki-Lahti rata: Karkola-Hollola-Lahti
Lahti-Kouvola rata: Lahti-Iitti-Kouvola
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Kysyntapotentiaali

Kysynta

Kysynta jakautuu varsin tasaisesti koko linjalle, joskin kysyntda on
niukalti. Henkildautoliikenteen ohella myos linja-autot ovat
junaliikenteelle nopeudessa kilpailukykyisia ja keraavat siten merkittavia
matkustajamaaria koko osuudella. Lahti on jarjestelman merkittavin
matkakohde.

Matkaketjut

Asemien valiset etdisyydet ovat pitkid, mika korostaa ensimmaisen ja
viimeisen kilometrin yhteyksien merkitysta ja vaikuttaa
kysyntapotentiaaliin. Linja-autoliitynnan osuudeksi on arveltu 29 % ja
henkil6autoliitynnan osuudeksi 18 %. Bussilinjasto palvelee Lahden
asemaa hyvin, johon myds valtaosa linja-autoliitynnasta sijoittuu.
Heinolan asema on syrjassa suhteessa yhdyskuntarakenteeseen ja
nykyiseen bussilinjastoon. Henkil6autoliityntda on eniten Orimattilan
pysahdyspaikalla. Jatkosuunnittelussa tulisi huomioida
lityntaliikenteeseen liittyvat haasteet Lahden ulkopuolella.

Jatkotarkastelua edellyttiavat asiat

Jatkotarkasteluissa tulisi selvittéa palvelun kannattavuutta. Liikenndinnin
osalta on syyta tarkastella pysahdyspaikkojen lisaamista erityisesti
Lahden taajaman sisalla, jolloin suurempi osa seudun ty6paikoista ja
palveluista olisi junan palvelualueen sisélla houkutellen uusia matkoja
koko rataosuudelta.

Selite ‘ ’
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Alueellinen vaestonkehitys
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Trafikledsverket

Tilastoissa huomioidut kunnat
» Heinola (18497)

« Lahti (119 984)

+ Orimattila (15 882)

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot

» Vaestd yht. 154 363 (2020)

» Vaestonmuutos 2020-2040: n. -7 300 as.
» Alueelle ennustetaan suhteellisen vahvaa

maassa- ja maahanmuuttoa, mutta volyymi
ei riitéd kaantdmaan vdeston voimakkaasta
luonnollisesta vaestdn vahenemisesta
johtuvaa kokonaiskehitysta edes lahelle
positiivista kulku-uraa

Lahden alueen vaestonmaara pysyy lahes
tulkoon samalla tasolla tarkastalujakson
aikana, mutta seka Heinolan ettd Orimattilan
vaestdn ennustetaan vahenevan

Léahteet: Tilastokeskus ja Suomen ympadristokeskus (SYKE) 2021
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus

Yhteysvadlille Paijat-Hameen maankuntakaavassa on
osoitettu ainoastaan Lahden asema. Maakuntakaavan
tulkitaan kuitenkin mahdollistavan myds uusien
seisakkeiden rakentamisen.

Alue nostettu MAL-sopimusten piiriin, vireilla Lahden
kaupunkiseutusuunnitelman ja Paijat-Hameen
rakennemallin laatiminen, jonka jalkeen kdynnistynee
maankuntakaavan paivitystyo.

Raideliikenteeseen liittyvien asemanseutujen
maankaytolliset kysymykset ja kehittdminen maaritetdan
kaupunkiseutusuunnitelman laatimisen yhteydessa.

t Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan
vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Heinola: Voimassa olevat kaavat mahdollistavat Heinolan seisakkeen kehittamisen.
Kaynnissa oleva asemakaavaty6 tukee kehittémista (valmistunee v. 2022). Asemanseutu
kehittynyt matkailulliseen suuntaan ja tavoitteena edelleen monipuolistaa vapaa-ajan ja
asumisen alueena. Vierumden yleiskaava valmisteilla. Mahdollistetaan seisake ja
maankaytdn tehostaminen. Alueella ratalinjaus ei ole maakuntakaavan mukainen,
seisakkeen tarkka sijainti selvitettava. Alueella ei voimassa olevaa asemakaavaa.
Asemakaavoitetaan yleiskaavan valmistumisen jalkeen.

Lahti: Lahden aseman seudun kehittdminen on mahdollista voimassa olevien kaavojen
puitteissa. Lahden kaupunki kehittda Lahden keskusta-alueita uudis- ja
tdydennysrakentamalla alueita

Orimattila: Voimassa olevat kaavat mahdollistavat Orimattilan seisakkeen toteuttamisen ja
maankayton kehittdmisen. Vanha asemapaikka on kuitenkin rakentunut melko tayteen ja
maankayton tehostaminen nykyisesta voi olla haasteellista (kaikki asemakaavatontit
kdytossa, rakennusoikeutta jaljelld, suurin osa varannoista yksityisessa omistuksessa).

Tydn aikana esiin on noussut ajatus seisakkeen sijoittamisesta Kdkeldan, joka voisi olla
saavutettavuudeltaan ja toteutettavuudeltaan aikaisempaa sijaintia optimaalisempi.
Edellyttaisi asemakaavoitusta.



Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali \i

Trafikledsverket

Maankayton kehitys (2,5 km sateelld) Suunnittelutilanne

Tiivis kuvaus
asukkaat asukkaat kasvu % tyopaikat  tyOpaikat kasvu % Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista
v. 2020 v.2030  2020-2030  v. 2020 v. 2030  2020-2030 nykytia > tavoite nykytia > tavoite nykytia > tavoite

4 072

Heinola 3702

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen

Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista

Asemakaavoitus ei ole vireilla. Ratalinjauksen muutostarve

Kaavat mahdollistavat kehityksen

Aseman seutua ollaan voimakkaasti kehittdamassa

Kaavat mahdollistavat kehittamisen, mutta rata-alue on hyvin levea. Ei
valmisteilla olevia kaavoja, potentiaalia lisdrakentamiselle

Vierumaki 582 640 10 % 739 813 10 %

Lahti * 47 692 52 461 10 %| 22476 24 724 10 %

LRI
LRI

Orimattila (!) 7 804 7 804 0%| 7804 7 804

v, 2020 v. 2030 kasvu %

Kuntien viestd yhteensa (Tilastokeskus) 154363 | 152593 |W -1,1%)| [Bal] Olemassa oleva henkislikenteen asema
Seisakkeiden lghialueen (2,5 km) véestd yhteensd 69 164 75300 |=* 89% - Mahdolistaa kehityksen
Seisakkeiden lghialueen (2,5 km) ty&paikat yhteensd 34 721 37413 |= 78%

Mahdolistaa kehityksen jossain maarin
Ei selkeds tavoitetta/tahtotiaa
Huom! Ei mahdolista

Orimattilan seisakkeen paikaksi voitaisiin tutkia Kakelaa. Kakelantie on suora Fi tetoa kaavatianteesta
reitti keskustasta radalle, hyva ja paljon kaytetty kavely-yhteys (nykyiselldan
radan yli). Paikalla yha jadnteet vanhasta teollisuuden lastauslaiturista. Lahella
on monta tehotonta vanhaa teollisuustonttia, jotka voi tarvittaessa kaavoittaa
uuteen kayttoon. Lahelld on myds Artjarventie, jonka kautta tavoittaisi helposti
asukkaita aina Niinikoskelle saakka.

Maakunnalinen solmupiste
Seudulinen solmupiste
Paikalinen solmupiste
Seisake

[v[@fok
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Lahtokohdat

Yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Lappeenranta ja Imatra ovat Etela-Karjalan merkittavimmat seudulliset keskukset.
Kaupungit muodostavat yhtendisen opiskelu- ja tyossakayntialueen ja koko yhteysvali on
kaupunki-maaseutuluokitukseltaan yhtenadista kaupunkien kehysaluetta.

Lappeenranta on pinta-alaltaan suhteellinen laaja, mutta sen vaestd on keskittynyt
voimakkaasti keskustaajaman alueelle. Lappeenrannan ja Imatran keskusten yhteysvalille
sijoittuvat pienemmat Lauritsalan, Joutsenon ja Vuoksenniskan alakeskukset. Rauhan alue
on tunnistettu yhteysvalilla merkittavaksi kohteeksi matkailullisen roolinsa vuoksi.

Alueen lilkenneverkon rungon muodostavat valtatie 6 ja itdinen paarata. HenkilGliikenteen
kdytossa on nykyisin kolme asemaa, Lappeenranta, Joutseno ja Imatra. Lappeenrannan
keskustan tuntumassa sijaitsee Lappeenrannan lentoasema. Joukkoliikenne perustuu
kaukoliikenteen juniin ja seudulliseen bussiliikenteeseen. Bussiliikennettd yhteysvalilla on
noin 20 vuoroa suuntaansa.

Huomioita

Imatra-Svetogorsk rataosuus on mukana Liikenne 12-suunnitelman investointiohjelman
hankekorissa 1A. Ratasuunnitelma valmistuu suunnitelmien mukaan vuonna 2022. Siina
vaiheessa kun ratahanke toteutuu, tulee mietittavaksi alueellisen junaliikenteen
laajentaminen Imatrankosken suuntaan.

nniemi Ruokolahti \
-
.I'\_;f'\uoksenniska
Imatra P
k) . : Rauha_[ }Tmatra
- Taipalsaari § <ol
. -"Jogtseno
LAPPEENRANTA

JOLUEEND
Lauritsala

4

VILLMANSERAND '

Lemi A I appéerarta

Nuijamaa /7=

l-vaiheen seisakkeet ja
YKR-taajama-alueet (syke)

Ylamaa

Aikaisemmat selvitykset

« Taajamajunaselvitys (2010)

« Eteld-Karjalan henkiléliikenteen pilottihanke (2018)

« Imatra-Svetogorsk kansainvalisen rautatieyhteyden
kehittadmisen toimenpidesuunnitelma (2019)

 Eteld-Karjalan liikennestrategia (2020)
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Tarkastelun rajaus

o Aikaisemmat selvitykset (Taajamajunaselvitys, Eteld-Karjalan pilottihanke ja Imatra-
Svetogorsk yhteyden kehittédmiseen liittyvat selvitykset) seka niiden jdlkeen alueella kayty
keskustelu.

o Toteutettavuus/realistisuus (karkea arvio olemassa olevan infran nykytilasta ja ymparoéivasta
maankaytdstd) - priorisoidaan alueita, joilla olemassa oleva infra ja ymparistd tukee
kehittdmistd, valtetdaan suuria investointeja I-vaiheen mallissa.

o Alueellisessa tydpajassa keskusteltiin myos mahdollisesta pidemman yhteysvalin
tarkastelusta (Taavetista Parikkalaan), mutta tassa tytdssa paatettiin keskittya
kysyntapotentiaaliltaan potentiaalisimmalle yhteysvalille.

Vaikka tassa tarkastelussa on keskitytty Lappeenrannan ja Imatran valiseen yhteyteen, on hyva
huomioida ettd molemmilla suunnilla alueellisen junaliikenteen jatkaminen pidemmalle on
mahdollista. Luumaden kunnalla on hyvat valmiudet seisakkeen toteuttamiseen Taavettiin.
Etela-Karjalan lahijunaliikenteen on tarkoitus mahdollistaa aamujen aikaiset ja iltojen myohaiset
yhteydet Kouvolaan ja sitd kautta paakaupunkiseudulle, jolloin Taavetin seisake Lappeenrannan ja
Kouvolan valilld olisi luontainen pysahtymispaikka.

Imatralta Joensuun suuntaan jatkettaessa lahijunaliikenteen asemiksi soveltuvia asemia ovat
olemassa olevat Simpeleen ja Parikkalan asemat. Mahdollisina pitkalla tahtaimella
kehitettavina lahijunaliikenteen seisakkeina voisivat olla myds Rautjarven asema ja
Sarkisalmen seisake.

] LAPPEENRANTA

© Lauritsala

1

] Joutseno

Imatran—‘[] IMATRA
koski*

© Vuoksenniska

NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tarkasteltava
malli

Laajemmalla tarkastelualueella
potentiaalisiksi seisake-
sijainneiksi tunnistettu

* Luumaki:Taavetti
* Rautjarvi: Simpeleen ja
Rautjarven asemat

+ Parikkala: Parikkalan ja
Sarkisalmen asemat
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Kysyntapotentiaali

Kysynta

Kysyntapotentiaali on varsin tasaista koko osuudella. Lappeenranta
korostuu alueen merkittavimpana matkakohteena.

Matkaketjut

Linja-autoliitynnan osuus on noin 10 % ja vastaavasti
henkildautoliitynnan osuus 21 %. Nykyinen bussilinjasto palvelee
lityntayhteyksia Lappeenrannassa, joskin merkittavin linja-
autoliityntayhteys on Imatrankosken keskuksen ja Imatran aseman
valissa. Joutseno, Lappeenranta, Imatra ja Vuoksenniska ovat
merkittavimmat autoliitynnan seisakkeet.

Jatkotarkastelua edellyttavat asiat
Jatkotarkasteluissa tulisi selvittaa palvelun kannattavuutta.

Matkailun tuottama lisdpotentiaali alueelliselle junaliikenteelle tulisi
tunnistaa. Jatkosuunnittelussa tulisi selvittaa miten linja-
autoliityntayhteyksia voisi kehittaa nykyisesta.

Jatkossa tulisi myds pohtia Iahijunan roolia kaukojunien liityntayhteytena
seka toisaalta kaukojunien roolia lahijunia taydentdvana lilkkenteena
Lappeenrannan ja Imatran asemien valissa.

Selite ‘ ’
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Alueellinen vaestonkehitys

Vaestonmuutos 1990-2040 ikdryhmissa
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tilastoissa huomioidut kunnat
« Lappeenranta (72 662 )
« Imatra (26 075)

Vaestonkehitykseen liittyvat huomiot
» Vaestd yht. 98 737 (v. 2020)
» Vaestonmuutos 2020-2040: n. -8 600 as.

» Matala syntyvyydesta ja vanhojen
ikaluokkien suhteellisen suuresta osuudesta
johtuen kuolleisuus huomattavasti
syntyvyytta voimakkaampaa

» Paaasiallisesti yliopistokaupungin keskustaan
suuntautuva maassa- ja maahanmuutto ei
riita taittamaan luonnollisesta
vaestdnvahenemisesta johtuvaa vaeston
kokonaismadran vahenemista koko alueella
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Maakunta-, yleis- ja asemakaavat

Maakuntakaavoitus

Voimassa olevassa Etela-Karjalan maakuntakaavassa
esitetyt seisakkeet on osoitettu uusina seudullisina
henkildliikenneasemina. Esitettyjen seisakkeiden lisaksi
maakuntakaavassa on osoitettu uusia seisakkeiden
paikkoja Imatrankoskelle, Simolaan ja Vainikkalaan,
liittyen Vendjalta tulevaan henkildliikenteeseen.
Maakuntakaava on mahdollistava ja kuntakaavoituksella
ohjataan seisakkeiden rakentamista (asemakaavoitus).

Svetogorsk-Imatrankoski-Imatra-Lappeenranta-Simola-
Vainikkala osin uutena paaratana, osin merkittavasti
parannettavana padratana ja osin raideliikenteen
yhteystarpeena.

Eteld-Karjalan maakuntakaavan paivitystyo (Etela-
Karjalan maakuntakaava 2040) on valmisteilla.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla
kesalla 2021. Tavoitteena on hyvdksya kaava v. 2024

Tukee
voimakkaasti

Mahdollistaa
kehityksen

Ei esta, mutta ei mydskaan

vahvasti tue ( +/-)

Yleis- ja asemakaavoitus

Lappeenranta: Tarkasteltavien seisakkeiden osalta kaavalliset valmiudet ovat hyvat.
Lappeenrannan, Lauritsalan ja Joutsenon alueilla on voimassa olevat yleiskaavat
mahdollistavat seisakkeiden ja niiden ldhialueiden kehittémisen. Rauhan alueella on
valmistumassa osayleiskaava, jossa on osoitettu ohjeellinen kehitettava henkildliikenteen
asema. Lappeenrannan aseman seudulla on kdynnissa asemakaavamuutos, jolla muutetaan
merkittavasti asemakaavan rakennetta ja edistetdaan asumisen, tydpaikkojen, matkailun seka
lityntdpysakoinnin kehittdmistda. Kaava on tavoitteena hyvaksya v. 2022. Lauritsalassa
asemakaava mahdollistaa maankdyton tehostamisen jossain maarin, ja kehitysta tukee
Lauritsalan keskustassa kaynnissa olevat kaavaty6t. Joutsenon seisaketta on mahdollista
kehittaa voimassa olevien kaavojen puitteissa, ja tarpeen mukaan tukea kehitysta
asemakaavan paivityksilla. Rauhan alueella seisakkeen toteuttaminen rautatiealueelle
mahdollista mutta edellyttda seisakkeen sijaintipaikan tarkentamista ja tarvittaessa
asemakaavan paivittamista. Valmiudet kaavoittamiseen ovat hyvat.

Imatra: Imatran ja Vuoksenniskan alueilla voimassa oleva yleiskaava mahdollistaa
kehittamisen. Valmisteilla on Imatran yleiskaava 2040, jossa huomioidaan seisakkeiden
sijoittuminen ja lahialueen kehittaminen. Imatran aseman alueella on voimassa vuonna 2018
valmistunut asemakaava ja laheisyydessa vireilla Ritikankosken asemakaavamutos, jonka
tavoitteena on mahdollistaa tdydennysrakentaminen. Tarvittaessa kdynnistetdan
keskusliikenneaseman asemakaavan muutos. Vuoksenniskan seisakkeen rakentaminen ei ole
mahdollista ilman asemakaavan muutosta. Vireilla olevalla asemakaavan muutoksella
mahdollistetaan seisakkeen ja liityntapysakdinnin toteuttaminen sekd edistetadn
yritystoiminnan ja keskusta-asumisen edellytyksia.

L)
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Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali

Trafikledsverket

Maankayton kehitys (2,5 km sateelld) Suunnittelutilanne

Tiivis kuvaus
asukkaat asukkaat kasvu % tyopaikat  tyopaikat kasvu % Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava kaavallisesta tilanteesta ja tavoitteista
v. 2020 v.2030  2020-2030  v. 2020 v. 2030  2020-2030  nykytia > tavoite nykytia > tavoite nykytia > tavoite

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen,
uusi asemakaava valmisteilla (hyv. 2022).

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen,
uusi asemakaavoitus tarvittaessa.

Lappeenranta*

Lauritsala

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen,

Joutseno * . . .
uusi asemakaavoitus tarvittaessa.

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen,

Rauha . . .
uusi asemakaavoitus tarvittaessa.

Voimassa olevat kaavat mahdollistavat kehittamisen,

Imatra* . L
uusi asemakaava valmisteilla.

Voimassa oleva asemakaava ei mahdollista seisaketta,

Vuoksenniska - e
asemakaavoitus vireilla.

v, 2020 v. 2030 kasvu %

Kuntien véestd yhteensa (Tilastokeskus) 98 737 94952 | -3,8 %] [ll] Olemassa oleva henkidiikenteen asema
Seisakkeiden lahialueen (2,5 km) véestd yhteensd 53 180 57454 |= 8,0% [ Mahdolistaa kehityksen
Seisakkeiden lahialueen (2,5 km) tyopaikat yhteensa 27 122 31208 |4 151 % Mahdolistaa kehityksen jossain maarin
Ei selkeda tavoitetta/tahtotiaa
Ei mahdollista

Ei tietoa kaavatianteesta

Maakunnalinen solmupiste
Seudulinen solmupiste
Paikalinen solmupiste
Seisake

ook [T]
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4.1. Tutkitut yhteysvalit ja seisakkeet

QI

7 seisaketta
60 km

© Haukipudas

© Linnanmaa

[Jouu

Vaasan Satama

Onkilahti
VAASA

8 seisaketta
78 km

[] sEINAJOKI

] msaLmr

7 seisaketta
130 km

1

] LAPINLAHTI

1

] SIILINJARVI

KUOPIO
Iloharju

Matkus

SUONENJOKI

© AANEKOSKI

© Suolahti

8 seisaketta
65 km

Q LAUKAA

© Vihtavuori

© Leppavesi

Seppala
JYVASKYLA

© MUURAME

Kalaranta
UUSIKAUPUNKI

Salmi

Q Eteldkulma

12 seisaketta
66 km

Q Vinkkila

© Hietamaki

© Mynamaki

Nousiainen
Masku

Nuorikkala

Jyrkkala
TURKU

@ HEINOLA LT LAPPEENRANTA
4 seisaketta © Lauritsala
57 km
6 seisaketta
© Vierumaki 42 km
[[] Joutseno
[H LaHTI
Raja* © Rauha
O..
@
Imatran- IMATRA
koski* [:I
O ORIMATTILA © Vuoksenniska

[[] = Olemassa oleva asema @ = Uusi seisake (I-vaihe)



4.1. Tutkitut yhteysviilit ja seisakkeet \14
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Liminka- Vaasa- Tisalmi-Kuopio- Asnekoski- Uusikaupunki- | Heinola-Lahti- Lappeenranta-
Kempele-Oulu- | Seingjoki Suonenjoki BMVES Y ER Turku Orimattila Imatra
Ii Muurame

Kaupunkiseudun Kaupunki- Kaupunkiseudun ja  Seutukeskuksen Kaupunki- Seutukeskuksen ja Kaupunkiseudun

Yhteysvilin luonne sisdinen seutujen seutukeskusten ja kaupunki- seutujen kaupunkiseudun sisdinen / kahden

valinen valinen seudun valinen valinen valinen kaupungin valinen
Seisakkeiden maara (kpl) 7 8 7 8 12 4 7
Uudet seisakkeet (kpl) 5 6 2 1 11 3 4
Yhteysvilin kuntien méara 4 5 5 4 7 3 2

246200 || 163 660‘| 178 900 ’ 191 100 ' 258300 154 400 98 700
| |
Vaestonmuutos I |

fze,i;ak":)*“'e“ vaesto 93 230 58 828 86 958 74 577 113 313 69 164 53 180
Seisakkeiden vaeston
osuus alueen vieststi 38 % 36 % 49 % 39 % 44 % 45 % ( 54 % J

Matkamaara / vuosi 6,55 milj. 1,69 milj. 3,22 milj. 3,09 milj. 3,6 milj. 1,33 milj. 2,75 milj.

Asuntomessut Ten T-verkko, Tahko Turun matka- Vierema Venaldinen matkailu
Huomioitavaa 2025, Kulttuuri- Matkustaja- keskushanke Lappeenrannan
padkaupunki 2026 laivaliikenne lentoasema, Rauha
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4.2. Alueellisen junaliikenteen rooli e

Alueellisen junaliikenteen mahdollisuuksia on kartoitettu viime vuosina aktiivisesti kaikilla tarkastelussa 1) kaupunkiseudun sisdisend
olevilla alueilla. Alueellisen junaliikenteen rooli osana kaupunkiseutujen liikennejarjestelmaa ei kuitenkaan lahijunaliikenteena
vield taysin hahmotu. Nakemykset alueellisen junaliikenteen roolista ja tavoiteltavasta palvelutasosta

vaihtelevat sen mukaan, millaisen aluerakenteen varaan yhteysvali hahmottuu. Yhteysvalin luonne vaikuttaa

huomattavasti mm. matkojen suuntautumiseen ja alueellisen junaliikenteen kysyntaan, juna- ja

bussiliikenteen tydnjakoon seka liityntayhteystarpeisiin.

Yhteysvalit voidaan jakaa karkeasti kolmeen luokkaan sen mukaan hahmottuuko alueellinen junaliikenne
1) kaupunkiseudun sisdisena lahijunaliikenteend, 2) maakunnallisena taajamajunaliikenteend vai

3) maakuntakeskusten valisena liikenteend. Taman tyon aikana kaytyjen keskusteluiden perusteella
alueellinen junalilikenne maakunnallisena taajamajunaliikenteend tuntuu lI6ytédvan paremmin paikkansa
kuin kaupunkiseudun sisdinen tai ymparyskunnista keskuskaupunkiin suuntautuva ldhijunaliikenne.

2) maakunnallisena
taajamajunaliikenteend

Alueellisen junaliikenteen rooliin vaikuttaa olennaisesti sen kilpailukyky suhteessa
henkildautoon ja bussiliikenteeseen. Useilla alueilla on 2000-luvulla panostettu
voimakkaasti seudullisen bussiliikenteen kehittémiseen, ja palvelutaso tiiviilla
kaupunkialueilla on varsin hyva. Erityisesti nailla alueilla on haasteellista hahmottaa
alueellisen junaliikenteen rooli, jonka vuorovalitavoitteet ovat huomattavasti bussi-
likennettd heikommat vaikka matka-aika olisikin hieman nopeampi. Seudullista,

erityisesti kuntakeskuksista toisiin suuntautuvaa liikkumista alueellisen 3) maakuntakeskusten
valisena liikenteena

henkildjunaliikenteen katsotaan tukevan vahvasti.

Useilla alueilla alueellisen junaliikenteen edistaminen edellyttdd, etta sen roolia
likennejdrjestelmassa selkeytetdan vield merkittavasti ja alueellisen junaliikenteen ja
seudullisen bussiliikenteen tydnjako kyetdan hahmottamaan nykyistd paremmin.




4.3. Kaavalliset valmiudet - maakuntakaava

Maakuntakaava

Maakunnallisella tasolla alueellinen junaliikenne on huomioitu vaihtelevasti. Kaikki
maakuntakaavat kuitenkin mahdollistavat alueellisen junaliikenteen seisakkeiden
toteuttamisen, liityntapysakoinnin kehittamisen seka maankayton tehostamisen.

Maakuntakaavoissa on olemassa karkeasti kaksi erilaista kaytantoa:

1) nykyiset ja mahdolliset uudet asemapaikat on esitetty kaavakartoilla

2) asemapaikkoja ei ole merkitty, mutta rataosan suunnittelumaaraykset ja
kehittamisperiaatteet mahdollistavat seisakkeiden toteuttamisen.

Maakuntakaavoja paivitetaan parhaillaan useilla alueilla. Paivitysten yhteydessa
ratkaistaan mahdollisten seisakkeiden merkintaan liittyvat kysymykset.

Alueellisella tasolla merkittavat muut tarkeat suunnitelmat:
* Maakuntastrategia (maakuntasuunnitelma ja ohjelma)
* Maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
+ Rakennemallit
*  MAL-sopimukset, kaupunkiseutusuunnitelmat ja kehityskuvat
*  Seudulliset liikennejarjestelmasuunnitelmat

NS
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4.3. Kaavalliset valmiudet - kuntakaavoitus

Trafikledsverket

Tarkasteluissa olleet seitseman aluetta eroavat huomattavasti toisistaan siind, miten paljon mahdollisia
lahijunaliikenteen seisakkeita on huomioitu maankayton suunnittelussa.

Tyossa tehtyjen havaintojen perusteella kaupungit ovat aidosti sitoutuneet edistamaan alueiden kaytossa
vahahiilista ja resurssitehokasta yhdyskuntakehitysta ja kestavaa liikkkumista — tiivistamaan
yhdyskuntarakennetta ja ohjaamaan kasvua joukkoliikenteen laatukaytavien varrelle. 2000- ja 2010-luvulla
tehdyissa kaavoissa ja strategisissa suunnitelmissa tama on kuitenkin tarkoittanut enemman linja-
autoliikenteen toimintaedellytysten tukemista kuin alueellisen junaliikenteen mahdollisuuden huomioimista.
Toteutunut kehitys nayttaa lisaksi yhdyskuntarakenteen edelleen jatkaneen hajautumista paateiden
Yleiskaava suuntaisena taajama-alueiden laajenemisena.

Tilanne on kuitenkin muuttumassa. Tarkasteluiden perusteella yha useampi kunta on tuoreissa yleis- ja
asemakaavoissaan tutkinut mahdollisuuksia uusien henkildliikenteen seisakkeiden sijoittamiseen,
lityntapysakoinnin jarjestamiseen ja maankayton tehostamiseen. Tarkastelualueilla on parhaillaan myos
‘ kaynnissa useita kaavahankkeita, joissa seisakkeiden sijoittamismahdollisuuksia tarkastellaan. Alueiden
valmiudet ja tahtotila tukea alueellista junaliikennetta maankayton kehittamisella ovat selkeasti useilla
alueilla vahvistuneet.

Asemakaava Nykytilanteessa yleiskaavat mahdollistavat Iahes kaikkien tutkittujen seisakkeiden rakentamisen seka
maankayton tehostamisen. Asemakaavat mahdollistavat useimpien tutkittujen seisakkeiden rakentamisen
seka maankayton tehostamisen. Alueiden valmiudet ja tahtotila tukea alueellista junaliikennetta
maankayton kehittamisella ovat selkeasti useilla alueilla vahvistuneet. Valmiudet kaavoittamiseen ovat
paaosin korkeat.




4.4. Seisakkeiden toteutettavuus

Alueilla erilaiset 1ahtokohdat alueellisen lahijunaliikenteen seisakkeiden toteuttamiseen. Niilld yhteysvaleilld,
joilla on aikaisemmin ollut henkil6liikennetta (esim. Turku-Uusikaupunki) tai joilla on aikaisemmin ollut
kaytdssa useampia henkildliikenteen asemia (esim. Vaasa-Seindjoki) voidaan hyddyntaa osittain vanhoja
rakenteita ja olemassa olevaa infraa. Toisaalta useilta alueilta rakenteet on purettu, tai toteutuneen
maankayton kehityksen myo6ta seisakkeelle on luontevampaa etsia uusi paikka toisaalta.

Jonkin verran seisakkeiden toteuttamiselle ja niiden lahiymparistdn maankaytdn tehostamiselle aiheuttavat
haasteita esimerkiksi maaston aiheuttamat rajoitteet (voimakkaat korkeuserot, penkereet, vesistét, jne.)
erilaiset toiminnot ja rakennetun ympariston tila (esim. puunlastausalueet ja tehdasalueet) seka yksityinen
maanomistus. Useimmat naista haasteista on kuitenkin ratkaistavissa, eivatka nama muodosta merkittavaa
estetta alueellisen junaliikenteen kehittamiselle.

Voimassa ja vireilla olevien kaavojen varannot mahdollistavat seisakkeiden laheisyydessa tyypillisesti
huomattavasti suuremman kasvun, kuin mitéd on ennusteiden mukaan odotettavissa. Kaavoja ollaan myds

valmiita pdivittdmaan tarpeen mukaan. Kaavoituksesta lahijunaliikenteen toimintaedellytykset eivat jaa kiinni.

Yhteisen ymmarryksen ja tahtotilan merkitys on suurempi kuin yhdenkaan kaavoitukseen tai
seisakkeiden toteutettavuuteen liittyvan kysymyksen. Ratkaisut on lIoydettavissa kun yhteinen
tavoite on selvilla.

NS
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4.5. Yhteysvalien kysyntapotentiaali
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Tydssa on tuotettu keskenaan vertailukelpoista kysyntdpotentiaalitietoa eri seuduilta. Tarkasteluissa kysyntapotentiaaliin vaikuttavat
yhdyskuntarakenteen sijoittuminen asemien tai seisakkeiden laheisyyteen, asukas- ja tyopaikkamaarat seka eri kulkutapojen keskindinen
kilpailuasetelma. Usealta seudulta I6ytyy palvelukonsepti huomioiden riittdvaa matkustajapotentiaalia, erityisesti keskustaajaman
laheisyydesta. Linjaosuuksilla, joilla kysyntdpotentiaali on pientd, tulee kuitenkin linjojen pituutta tarkastella kriittisesti
jatkosuunnitelmissa.

Eri seuduilla 13hijunalla on havaittavissa paikallista, seudullista ja poikkiseudullista roolia, mika vaikuttaa liikkennoéintikonseptiin ja
edellyttaa eri joukkoliikennemuotojen roolien selkeyttamista. Esimerkiksi Iahijunaliikenteelld voi olla kaukoliikennetta taydentava rooli tai
se voi tietyilld osuuksilla korvata kaukoliikenteen pysahdyksia pienemmilla asemilla. Myds toimivat liityntaliikenteen jarjestelyt ovat
lahijunaliikenteen onnistumisen kannalta tarkeita. Jatkotarkasteluissa tulisi selvittda lahijunaliikenteen vaikutuksia linja-autoliikenteen
tarjontaan seka hahmotella mahdollisuuksia linja-autolinjaston ja Iahijunalinjojen integroimista yhtendiseksi palvelukokonaisuudeksi.

Vastaavissa hankkeissa keskeisimmat yhteiskuntataloudelliseen kannattavuuteen vaikuttavat tekijat ovat matka-aikasaastot,
liikenndintitalous, investointikustannukset seka vaikutukset kasvihuonekaasupaastoihin. Aikasaastdjen ja kasvihuonekaasupaastdjen
tarkastelua varten tarvitaan viela tarkennettuja liikennemallitarkasteluja, joissa voidaan ottaa huomioon matkailu-, vapaa-ajan ja
ostosmatkojen suuntautuminen seka suuntautumisen muutokset. Liikennemallitarkasteluissa tarkentuu myds lahijunalinjojen rooli
taajamien sisdisessa liikenteessa, joka tassa tarkastelussa kaytetyn valintamallin takia on saattanut korostua liikaa suhteessa
vaihtoehtoihin. Jatkotarkasteluissa voidaan my6s huomioida lahijunayhteytta hyddyntavat kaukoliikkennematkat.

Tassa tarkastelussa jokaiselta seudulta on tutkittu vain yhta liikennoéintivaihtoehtoa. Jatkosuunnittelussa keskeista on laatia
vaihtoehtoisia skenaarioita liikenteen jarjestamisestd, sisaltdaen seka lahijunaliikenteen vaihtoehtoisia linjastokonsepteja etta nykyisen
linja-autoliikenteen kehittamisen, jotta voidaan tunnistaa yhteiskuntataloudellisesti kannattavin ja hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin
parhaiten vastaava ratkaisu.
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5. Vaikutusten arviointi
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5.1. Vaikutusten arviointi laaireste

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta,
jotka ovat rinnakkaisia, ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta:

Vaikutusten arvioinnin osa-alueet / Liikenne 12
+ Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja

vastaa elinkeinojen, tyéssakdynnin ja asumisen tarpeisiin. Alueiden kansainvalinen saavutettavuus

«  Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja
paranevat — erityisesti kaupunkiseuduilla.

Alueiden valinen saavutettavuus

Saavutettavuus

» Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee. Alueiden sisainen saavutettavuus

Tassa yhteydessa alueellisen junaliikenteen vaikutuksia on arvioitu yleisella tasolla
suhteessa valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteisiin. Vaikutusten

arviointi on tehty osaprojektien (1: Kapasiteetti, infra ja kalusto, 2: maankaytto)
vdlisena yhteistydnd, ja siind painottuvat kyseisten selvitysten aihepiirit. Kestéavyys

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Kestava liikkuminen

Kokonaisvaltainen ja tarkempi vaikutusten arviointi (erityisesti toteuttavuuden ja
yhteiskuntataloudellisten vaikutusten osalta) on mahdollista vasta liikenteellisten

selvitysten laatimisen jalkeen. Nykyisen liikenneverkon hyodyntaminen
S , o . Tehokkuus
Arvioinnissa on kdytetty seuraavia vareja kuvaamaan vaikutuksen suuntaa: Kapasiteetti ja kuljetusten tehokkuus

4+ Edistaa
+

Edistaa hieman

Kestavat matkaketjut

+/-  Ei merkittdvaa vaikutusta

Tunnistettuja haasteita



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021_75.pdf?sequence=1&isAllowed=y

5.2. Saavutettavuus

Yhteysvili Alueiden sisdainen Alueiden valinen Alueiden kansainvalinen Matkojen ja kuljetusten
saavutettavuus saavutettavuus saavutettavuus palvelutaso

Liminka-
Kempele-Oulu-
Ii

Vaasa-
Seinajoki

Tisalmi-Kuopio-
Suonenjoki

Aanekoski-
Jyvaskyla-
Muurame

Uusikaupunki-
Turku

Heinola-Lahti-
Orimattila

Lappeenranta-
Imatra

Edistaa seudullista liikkumista ja alueen
sisdista saavutettavuutta, erityisesti
tyossakayntialueen kuntakeskuksissa

Parantaa hieman alueen sisaista

saavutettavuutta Vaasan ja Seingjoen alueilla

Parantaa tydssakayntialueen sisaista
saavutettavuutta, mutta ei merkittavasti
Siilinjarvi-Kuopio-valilla, jossa potentiaali
suurin

Edistda Jyvaskylan tydssakayntialueen
sisdista saavutettavuutta ja voi hieman
vahentaa bussiliikenteen hankintatarvetta
kuntakeskusten valisilla yhteyksilla.

Edistaa Turun ja Uudenkaupungin tyossa-
kayntialueiden sisdista saavutettavuutta.
Muutos pieni suhteutettuna bussiliikenteen
palvelutasoon.

Edistaa seudullista liikkumista ja
alueen sisaista saavutettavuutta,
vahentaa linja-autoliikenteen
hankkimistarvetta runkoyhteydelle.

Edistda yhtenaisen tydssakaynti-
alueen sisaista liikkumista.
Vahentaa linja-autoliikenteen
hankkimistarvetta runkoyhteydelle.

Ei merkittédvaa vaikutusta. Voi edistaa
jonkin verran pitkdnmatkaisia
matkaketjuja Oulun aseman kautta.

Edistda maakuntakeskusten
valista saavutettavuutta,
Tukee Ten T-verkon kehittamista

Edistaa seutukeskusten ja Kuopion
valistd saavutettavuutta. Seudullinen
bussiliikenne yhteysvalilla kuitenkin
valttamaton jatkossakin.

Ei merkittdvaa vaikutusta alueiden
valiseen saavutettavuuteen.

Edistda maakunta- ja seutukeskuksen
vdlista saavutettavuutta. Junaliikenne
nyKkyisia bussivuoroja nopeampi.

Voi parantaa alueiden valista
saavutettavuutta mahdollistamalla
paakaupunkiseudulle suuntautuvat
matkaketjut Lahden aseman kautta

Lyhyella tédhtaimelld ei vaikutusta.
Alueen laajentuessa edistaisi
paakaupunkiseudulle suuntautuvien
matkatketjujen sujuvuutta.

Ei vaikutusta kansainvaliseen
Ssaavutettavuuteen

Edistda Vaasan sataman ja
lentoaseman saavutettavuutta

Ei vaikutusta kansainvaliseen
Ssaavutettavuuteen

Ei vaikutusta kansainvaliseen
Ssaavutettavuuteen

Ei vaikutusta kansainvaliseen
Ssaavutettavuuteen

Ei vaikutusta kansainvaliseen
Ssaavutettavuuteen

Edistda Lappeenrannan lentoaseman
saavutettavuutta. Voi edistaa
venalaista matkailua alueella.

++ Edistaa

+  Edistda hieman

+/-  Ei merkittdvaa vaikutusta
Tunnistettuja haasteita

Edistaa eri vaestéryhmien
likkumismahdollisuuksia.

Edistaa matkaketjujen toimivuutta,
mutta edellyttéa huomattavia
panostuksia solmukohtien,
lityntayhteyksien ja —pysakdinnin
kehittamiseen.

Asemien maankayton tiivistdminen
paasaantoisesti tukee ja edistaa
kestavaa yhdyskuntarakennetta.
Taajamien ulkopuolisten
seisakkeiden toteuttamista
mietittava tarkkaan. Uusilla
maankadyton alueilla tarkasteltava
maankadyton tuottamat
matkatuotokset kokonaisuutena.

Alueellisella junaliikenteelld voi olla
positiivisia vaikutuksia tieliikenteen
turvallisuuteen, mikali osa autolla
tehtavista matkoista korvautuu
henkildjunaliikenteen matkoilla ja
likennemdarat maanteilla
vahenevat.

Huom! Vaikutukset alueiden vdliseen ja sisdiseen saavutettavuuteen vahvasti riippuvaisia siitd, millaiseksi alueellisen junaliikenteen rooli muotoutuu suhteessa paikalliseen ja seudulliseen
bussiliikenteeseen seka siitd, miten se kytketaén osaksi olemassa olevaa liikennejérjestelmaa. Solmupisteiden toimivuus, liityntéyhteyksien ja -pyséakdinnin merkitys on keskeinen.



5.3. Kestavyys

Liminka-Kempele-
Oulu-Ti

Vaasa-Seindjoki

Tisalmi-Kuopio-
Suonenjoki

Asnekoski-
Jyvaskyla-Muurame

Uusikaupunki-Turku

Heinola-Lahti-
Orimattila

Lappeenranta-
Imatra

Arvioidaan tukevan erityisesti Limingan ja Kempeleen kunta-keskusten seka
Tupoksen maankayton kehittymista. Oulun rautatieaseman laheisyyteen
vaikutus vahadinen. Linnanmaan seisakkeen toteuttaminen edellyttaisi
laajoja kaavallisia ja liikenteellisia selvityksia. Oulun pohjoispuolella
seisakkeet irrallaan maankadyton painopisteista.

Seisakkeet sijoittuvat paaosin kuntakeskuksiin tai niiden laheisyyteen.
Tukee paaosin kestavan yhdyskuntarakenteen kehitysta. Kuntakeskuksista
irralleen sijoittuvat seisakkeet kuitenkin haasteellisia kestavalle
yhdyskuntarakenteelle.

Seisakkeet ovat padasiassa olemassa olevia henkildliikenteen asemia.
Maankayton tehostaminen nadiden laheisyydessa edistdaa kestavaa
yhdyskuntarakennetta. Savilahden ja Matkuksen alueilla maankaytto
kehittyy alueellisesta junaliikenteesta riippumatta, tukisi alueille
muotoutuvan kulkumuotojakauman kestavyytta.

Alueellisen junaliikenteen seisakkeiden sijainnit edellyttavat tarkempia
tarkasteluita kaikissa suunnittelualueen kunnissa. Vasta seisakesijaintien
tarkentamisen jalkeen voidaan arvioida niiden vaikutusta
yhdyskuntarakenteen kestavaan kehitykseen.

Yhteysvalin seisakkeet sijoittuvat padosin taajama-alueille, mutta useiden
seisakkeiden maankaytén tehokkuus on melko alhainen. Alueellinen
junaliikenne voi tukea maankaytén tehostamista.

Seisakkeet sijoittuvat kuntakeskuksiin ja Vierumaelle ja ndiden kehitys on
osa keskusta-alueiden kehittamista ja tiivistamista.

Tukee alueen yhdyskuntarakenteen tiivistamistavoitteita. Seisakkeiden
sijainti yhdyskuntarakenteessa luonteva ja naiden laheisyydessa
maankayton tehostaminen mahdollista.

++ Edistaa

+  Edistaa hieman

+{-  Ei merkittévda vaikutusta
Tunnistettuja haasteita

- Kestava yhdyskuntarakenne Kestavat matkaketjut

Edistaa mahdollisuuksia valita kestdavampia kulkumuotoja kaupunki-
seudulla, erityisesti kuntakeskusten valisilla matkoilla.

Oulun kaupungin alueella vaikutus joukkoliikenteen kokonais-
palvelutasoon ja kestavaan liikkkumiseen vahaisempi kuin muulla alueella.

Edistaa mahdollisuuksia valita kestavampia kulkumuotoja alueella. Ei
kuitenkaan merkittavasti edistd kestdvaa liikkumista kaupunki-seutujen
sisaisilla matkoilla.

Edistaa mahdollisuuksia valita kestdavampia kulkumuotoja alueella.
Vaikutus kaupunkiseudun sisdiseen kestavaan liilkkumiseen kuitenkin
vahdinen, silla Matkus-Kuopio-Siilinjarvi-yhteysvalilla bussiliikenteen
palvelutaso on niin hyva, ettei alueellinen junaliikenne merkittavasti
parantaisi joukkoliikenteen kokonaispalvelutasoa.

Edistda mahdollisuuksia valita kestavampia kulkumuotoja kaupunki-
seudulla, erityisesti kuntakeskusten valisilla matkoilla. Vaikutukset
Jyvaskylan kaupunkialueen sisaisen joukkoliikenteen palvelutasoon
suhteellisen vahaiset.

Edistda mahdollisuuksia valita kestavampia kulkumuotoja alueella. Ei
kuitenkaan merkittdvasti paranna kestavaa lilkkumista Turun tai
Uudenkaupungin kaupunkiseutujen sisaisilla matkoilla (vrt. joukko-
likenteen nykyinen palvelutaso).

Edistda mahdollisuuksia valita kestavampia kulkumuotoja kaupunki-
seudulla ja keskeisilla tytssakayntiyhteyksilla, padasiassa kunta-keskusten
valisilla matkoilla.

Edistada mahdollisuuksia valita kestavampia kulkumuotoja Lappeenrannan
ja Imatran kaupunkiseuduilla ja niiden muodostamalla yhtenaisella
tyossakayntialueella. Yli 50 % vaestosta sijoittuu seisakkeiden
lahivaikutusalueelle (2,5 km).



5.4. Tehokkuus

. Yhteysvali

Liminka-
Kempele-Oulu-Ti

Vaasa-Seindjoki

lisalmi-Kuopio-
Suonenjoki

Aanekoski-
Jyvaskyla-
Muurame

Uusikaupunki-
Turku

Heinola-Lahti-
Orimattila

Lappeenranta-
Imatra

T = ) )

Nykyisen liikenneverkon hyodyntaminen

Liikenteessa hyddynnetdan nykyista rataverkkoa, nykyisia
likennepaikkoja ja osin myds nykyisid laitureita (Oulu ja
Kempele).

Liikenteessa hyddynnetdan nykyista rataverkkoa ja
likennepaikkoja. Liikenteessa voidaan hyddyntda kaytosta
poistettuja laitureita (Ylistaro, Isokyro ja Laihia) seka
Vaskiluodon rataa (tarvitaan myds lisdinvestointeja).

Hyddynnetddn olemassa olevaa rataverkkoa ja kdytossa olevia
henkiloliikenteen asemia. Tarve vain kahdelle uudelle
seisakkeelle ja mahdollisesti myos kohtausraiteelle.

Liikenteessa hyodynnetdan nykyista rataverkkoa ja nykyisia
likennepaikkoja. Uusia seisakkeita tarvitaan useita, samoin
lisakohtausraide Muurameen.

Hyddynnetdan nykyista, vahalla kaytolla olevaa rataa.
Hybédynnetaan myos rataosuudelle hiljattain toteutettua
sahkoistysta. Uusia seisakkeita tarvitaan kuitenkin lukuisia.
Lisaksi tarvitaan maltillisia parannuksia rataan.

Hybédynnetdaan nykyisia vahaliikenteisid ratoja. Rataan tarvitaan
kuitenkin myds investointeja, samoin liikkennepaikkoihin.

Hyddynnetddn olemassa olevaa rataverkkoa, kohta valmistuvaa
kaksoisraidetta ja kdytdssa olevia henkildliikenteen asemia.
Uusia investointeja rataan ja seisakkeisiin kuitenkin tarvitaan.

Huom! Liikennejarjestelmakokonaisuuden kustannustehokkuutta ja investointikustannusten
vaikuttavuutta voidaan arvioida vasta lilkkenndintia koskevien selvitysten jalkeen.

Edistda

+  Edistaa hieman

+{-  Ei merkittévda vaikutusta
- Tunnistettuja haasteita

Kapasiteetti ja kuljetusten tehokkuus

Esitetylla likennerakenteella ei ole vaikutuksia nykyiseen saannélliseen
tavaraliikenteeseen, myds liikenne-ennusteen mukainen kasvu on mahdollista.
Edellytykset tavarajunien liikenndinnille kiireellisena kapasiteettina heikkenevat hieman.
Aikavalilla 17-19 on ratkaistava, vastataanko kysyntaan nykyisilld kaukoliikennevuoroilla
vai lisatadnko lahijunavuoroja, mika edellyttdisi muutoksia tavaraliikenteen aikatauluihin.

++

Rataosuudella ei ole nykytilanteessa lainkaan tavaraliikennetta. Alueellisen junaliikenteen
toteutuessa esitetyssa laajuudessa tavaraliikenteelle olisi hyvin rajalliset mahdollisuudet,
mutta tata ei ndhda ongelmana rataosuuden tavaraliikenteen kehitysnakymat
huomioiden. Lisad myos kaukojunien hairicherkkyytta jonkin verran.

Nykyinen saannéllinen tavaraliikenne mahtuu liilkenndimaan alueellisesta liikenteesta

huolimatta. Juniin tarvittaisiin jonkin verran muutoksia, hieman tarkastellusta vaihto-
ehdosta riippuen. Mahdollisuudet liikenndintiin kiireellisella kapasiteetilla heikkenisivat
merkittavasti.

Esitetylla likennerakenteella ei ole tunnistettu merkittavia vaikutuksia
tavaraliikenteeseen.

Vaihtoehdossa 2 (lisakohtausmahdollisuudet) ei merkittavia vaikutuksia saanndlliseen
tavaraliikenteeseen.

Vaihtoehdossa 1 (nykyinfra) tavaraliikenteelle haitat merkittavat

Ei vaikutusta saanndlliseen tavaraliikenteeseen. Mahdollisuudet liikenndida tavarajunia
kiireellisena kapasiteettina heikkenisivat, jos lahiliikenne toteutuisi esitetyssa laajuudessa.

Esitetty liikennerakenne edellyttaisi pienia tai kohtalaisia muutoksia tavarajuniin
(Iahiliikenteen nopeustasosta riippuen), mutta kaksoisraiteen valmistumisen myota
muutoksia tulisi joka tapauksessa. Kaikki saannéllinen tavaraliikenne olisi mahdollista
likennodida kutakuinkin samaan aikaan kuin nykyisinkin. Mahdollisuudet kiireellisella
kapasiteetilla liikenndintiin heikkenisivat jonkin verran.

Huom! Kaukoliikenteen junille ei edellytetd muutoksia



6. Jatkoselvitystarpeet
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6.1. Yleiset jatkoselvitystarpeet A

Trafikledsverket

Liikennoinnin Liikenndinnin aloittamisen edellytysten selvittaminen mm. lainsdadanndlliset reunaehdot, liikenndintikustannukset, likenteen
aloittamisen kaynnistamisen mahdollisuudet ja reunaehdot)on alueellisen junaliikenteen edistamisen kannalta tarkein jatkoselvitettava aihe.
edellytykset Vasta taman jalkeen on mahdollista arvioida alueellisen junaliikenteen kokonaisvaikutuksia.

Paatosten tekeminen alueellisen junaliikenteen edistdmisesta edellyttda kokonaisvaltaista arviointia alueellisen junaliikenteen
Toteutettavuus toteutettavuudesta ja sen yhdyskuntataloudellisista kustannuksista. Jatkoselvitystoissa tulisi tuottaa kokonaistarkasteluna

ja yhteiskunta- vastauksia erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

taloudellisten + Millaisia matkustajamadria yhteiskuntataloudellisesti kannattavan liikenteen jarjestaminen edellyttaa?

vaikutukset + Millaista yhteiskunnan subventointia alueellinen junaliikenne edellyttdisi eri yhteysvaleilla?

« Mika olisi hyvaksyttava subventio-osuus? Ketka osallistuisivat liikenteen rahoittamiseen?

Alueellisen Alueellisen junaliikenteen rooli seudullisessa liikennejarjestelmassa on useilla alueilla viela varsin hahmottumaton ja kaipaa
junaliikenteen tarkempia seudullisia suunnitelmia. Erityista huomiota on kiinnitettava bussiliikenteen ja alueellisen junaliikenteen keskindiseen

" ies tyonjakoon, lityntayhteyksien ja —pysakdinnin kehittdmistarpeisiin seka solmupisteiden toimivuuteen. Niilld alueilla, joilla on
'_’90_" I"ke“_'_"e'__ useampia mahdollisia alueellisen junaliikenteen yhteysvaleja, tulisi kokonaisuus tarkastella kattavasti ja tarvittaessa priorisoida
LA ESE I toteutuksen kannalta potentiaalisimman yhteysvalit.

Kokonais- Seuduilla, joilla alueellisen junaliikenteen kaynnistaminen arvioidaan mahdolliseksi, olisi hahmotettava kokonaisvaltainen

valtaisen kehityspolku, jossa hahmotetaan lilkkenteen kdaynnistamisen tavoiteaikataulu ja tarvittavat toimenpiteet (mm. selvitys- ja
suunnittelutarpeet, organisointi, kalustohankinnat, infran ja maankaytén kehittdminen ja rakentaminen). Kehityspolulla on

tunnistettavissa suuri joukko toisistaan riippuvaisia kehitystarpeita, joiden tunnistaminen ja huomiointi kehityspolun

kehityspolun
GELTN G E T DD R madrittelyssa on erittdin tarkedd.

Huom! Tassa tydssa tarkastelu on kohdistunut seitsemalle ennalta maaritellylle yhteysvalille. Nadiden lisdksi Suomessa on tunnistettu myos useita
muita yhteysvaleja, joilla alueellinen junaliikenne voisi olla potentiaalinen vaihtoehto. Kansallisen kokonaiskuvan muodostamiseksi tulisi huomioida
myds muut mahdolliset yhteysvalit ja ndiden kysyntapotentiaali.




6.2. Maankayttoon liittyvat jatkoselvitystarpeet V

Trafikledsverket

Useilla yhteysvaleilld on tunnistettu seisakkeille monia vaihtoehtoisia sijainteja. Nama voidaan jakaa karkeasti kahteen osaan:

« Alueet, joilla aikaisemmin kaytossa ollut henkildliikenteen seisake ei enda sijaitse tarkoituksenmukaisella paikalla
suhteessa nykyiseen maankayttoon (erit. asutus, tydpaikat, palvelut ja liikennejarjestelma) ja seisakkeelle tulisi 16ytaa
parempi paikka.

Alueellisten

« Alueet, joilla henkildliikenteen seisakkeita ei ole aikaisemmin ollut ja radan varressa tunnistetaan useampia

isakesijaintien ’ oo
seisakesijaintie vaihtoehtoisia sijainteja.

tarkentaminen
Alueellisia seisakesijainteja koskevat tarkastelut olisi tehtdva mahdollisimman varhaisessa vaiheessa, jotta ne kyettaisiin
huomioimaan kdynnissa olevissa ja kaynnistyvissa kaavahankkeissa. Seisakesijaintien tarkennusten yhteydessa tulee
tutkittavaksi tarkemmat toteuttavuuteen liittyvat kysymykset (tila, maaston ja rakennetun ymparistdon asettamat rajoitteet,
saavutettavuus jne.)

Kaavamuutos- Niiltd osin kuin kaavalliset valmiudet eivat vield mahdollista seisakkeiden sijoittumista alueelle, tulisi mahdollisimman nopealla
tarpeiden aikataululla hahmottaa kaavamuutostarpeet. Valmiudet kaavoittamiseen ovat tydn aikana kaytyjen keskustelujen perusteella
hahmottaminen korkeat. Alueiden kaavoittamiseen on varattava tarvittava aika kokonaisvaltaisen kehityspolun laatimisen yhteydessa.
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Kuva: Oulun seudun rakennemalli 2040‘
MAL-sopimus Ny
Junaliikenteen kannalta keskeiset toimenpiteet 2020-2023: !

I

 Tulevaisuuden joukkoliikennemuotojen selvittdminen: Kunnat I
maarittelevat eri joukkoliikennemuotojen roolit seka niihin I
liittyvat maankayton kehittamisen tarpeet ja toteutukseen &
tahtaavat selvitykset ja suunnitelmat. Tyossa selvitetdaan myos \ &

lahijunaliikenteen kaynnistamisen edellytykset ja vaikutukset. / y

« Oulun asemakeskuksen kehittaminen seka Oulun seudun \ :
kuntien asemanseutujen ja ratapihojen kehittéminen ;

» Suomirata-hankeyhtién perustaminen ja suunnittelun aloitus

« Tampere-Oulu valin kehittdminen, kaksoisraide- ja lisaliikenne-
paikkatarpeiden suunnittelun ja toteuttamisen vaiheistaminen

* QOritkarin kolmioraiteen toteuttaminen

» Asemakaavoituksen ohjaaminen joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyville vyéhykkeille

« Kestavien matka- ja kuljetusketjujen kehittéminen

N YLIKIMINKI
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Oulun seudun rakennemalli 2040

Junaliikenteen kannalta keskeiset huomiot:

« Asuinalueita tdydennetaan ja tiivistetaan ensisijaisesti siella,
missa on parhaat edellytykset joukkoliikenteen kehittamiselle

» Kaksoisraiteen kehittaminen osana TEN-T verkkoa

Huom! Valmisteilla Oulun seudun kehityskuva 2030+,

1. Oulun seutu



Rakennemallit ¥
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Etela-Pohjanmaan rakennemalli 2040 Vaasan aurinkomalli 2040
- Valmistunut v. 2016 - Valmistunut v. 2014
- Raideyhteys Vaasa-Seinjoki tunnistettu yhtena - Toimenpiteenad asemanseutujen kehittaminen eli
keskeisena raideliikenteen yhteyteng, ei raideliikenteeseen perustuvan yhdyskuntarakenteen
erityishuomiota alueelliseen junaliikenteeseen kehittamisedellytysten selvittdminen.

2. Vaasan ja

Seindjoen seudut

- Vaasa-Seindjoki raideyhteyden parantaminen.

- Taajamajunaliikenteen toteuttamismahdollisuuksien
selvittdminen seudulla.
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MAL-sopimus ja rakennemalli

MAL-sopimus

« Kuopion kaupunkiseutu osallistuu valtakunnallisella
tasolla tehtavaan alueellisen junaliikenteen tarkasteluun
yhteisty6ssa valtion kanssa. Tydssa tarkastellaan
alueellisen junaliikenteen toteutuksen edellytyksia eri
kaupunkiseuduilla erityisesti yhdyskuntarakenteen,
seisakkeiden ja rataverkon kapasiteetin nakdkulmista.

« Seudun kunnat selvittavat kaupunkiseutusuunnitelmassa,
miten maankdyton suunnittelulla voidaan tukea
lahiraideliikenteen kehittémisen edellytyksia.

Kuopion rakennemalli 2030

- Asumista ja tyOpaikkoja ohjataan joukkoliikenteen
kehityskaytavien yhteyteen.

- Asemanseutuja kehittamalla edistetaan raideliikenteen
kehittymista.

- Taajamajunaliikenteen kehittdmisen pidemman tahtdimen
realistisuutta arvioidaan joukkoliikennesuunnittelussa ja
liikennejarjestelmasuunnittelussa.

« Laadittu v. 20XX

3. Kuopion seutu
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~ Kivelyn ja pyériilyn

vybhyke

“..._  Joukkoliikenteen

ydinvydhyke

" Joukkoliikennekdytiva

Liikenteelliset
solmupisteet
Kehitettivit yhteydet
Lentoliikenteen yhteydet
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Kankainen

« Tavoitteena hyvin toimiva, bussiliikenteeseen
tukeutuva joukkoliikennekaupunki.

« Alueellinen junaliikenne ei nouse rakennemallissa
tavoitteeksi mutta raideliikenteen tulevaisuuden
kehittymismahdollisuuksia ei suljeta pois tai muulla
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MAL-sopimus ja rakennemalli

MAL-sopimus

- Laaditaan alueellisen junaliikenteen edellyttdmat asemapaikkojen
kehittamissuunnitelmat osana alueen lilkennejarjestelmatyota alueen toimijoiden ja
valtion yhteistyona.

- Kunnat varautuvat kaavoissaan lahijunaliikenteeseen.

- Valtio ratkaisee pidemman aikavalin toimenpiteet Iahijunaliikenteen palvelujen
edistamiseen MAL-sopimuksen padivityksen yhteydessa.

«  Turun kaupunki edistaa yhteistydssa valtion kanssa Itdharjun ja Kupittaan
yhdistdavan Kupittaan Core -kaupunkikehityshankkeen toteuttamista. Hankkeen
kautta alueelle syntyy merkittava seudullinen kaupunkikeskus, muodostaen samalla
merkittavan liikenteen solmukohdan. Kupittaa Core yhdistaa tulevaisuudessa
Tunnin junan (Kupittaan asema), raitiotie- ja runkobussilinjaston
joukkoliikennevirrat. Seudun kunnat ja maakunnan liitto ovat priorisoineet
hankkeet ja toimenpiteet seuraavasti: 1) Tunnin juna -nopean raideyhteyden
toteuttaminen 2) Turun raitiotien 1. vaiheen toteuttaminen 3) Toijalan radan
tasoristeysten poistot (ml. Vanhan Tampereentien tasoristeys) ja 4)
Lahijunaliikenteen aloittaminen

Turun rakennemalli 2035

- Valmistellaan lahiliikenneratayhteytta ja lahiliikenteen kdynnistamista valilla Turku—Salo.

- Vahvistetaan sellaisia taajamia/asemanseutuja, joista voi kehittya maakunnallisen
paikallisjunaliikenteen pysahdyspaikkoja.
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Jyviskyla Mikkeli

Lahden MAL-sopimus (SRS e X

0 5 p 10 km

Iyvéskyld 1. 4

« Kunnat toteuttavat yhteisen yleiskaavatarkastelun Orimattila—Lahti—Heinola ratayhteyteen

perustuvalla kehityskaytavalla. Tydssa tarkastellaan alueellisen junaliikenteen edellytyksia ja o

toteutumisen vaikutuksia. Lahden kaupunkiseutu osallistuu valtakunnallisella tasolla tehtavaan ° @l b ®

alueellisen junaliikenteen tarkasteluun yhteistyssa valtion kanssa. Tydssa tarkastellaan "«,Z'%\,

alueellisen junaliikenteen toteutuksen edellytyksia eri kaupunkiseuduilla erityisesti -

yhdyskuntarakenteen, seisakkeiden ja rataverkon kapasiteetin nakdkulmista. e 5 o,
« Hollolan kunta suunnittelee Nostavan alueelle henkildliikenneaseman mahdollistavan tiiviin

asumisen uudisalueen sovittaen yhteen logistiikka-alueen tarpeiden kanssa. Valtio arvioi
Nostavan alueen valtion vaylaverkon suunnittelutarpeet ja —aikataulun osana Liikennel2 —
suunnitelman mukaisen suunnitteluohjelman valmistelua.

o]
« Lahden seudun kuntien tavoitteena on henkil6junaliikenteen palvelutason parantaminen
Lahden ja Helsingin seutujen valilla. LVM arvioi tarpeen henkildjunaliikenteen palvelutason
parantamisesta ja pyrkii ottamaan huomioon seudun toiveet henkildjunaliikenteen hankinnassa.
Kouvola,
Pietari
W o 2 Kehittémisen
Pl / &2 painopistealueet
& j .'/"} .';:’I!. #%* Tiivistettava alue
\ © ! [ZYhdyskuntarakenteen
[ laajenemisalue

O Kehitettava kylaalue

Helsinki

6. Lahden seutu -
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Imatra rakennemalli
2040

« Luodaan hyvan palvelutason joukkoliikennevythyke.

- Varaudutaan seudullisen henkil6junaliikenteen kdynnistamiseen
kehittamalla Imatrankosken ja Vuoksenniskan vanhoja
henkildliikenteen asemapaikkoja.

7. Lappeenrannan
ja Imatran seudut




Yhteenveto: Alueellinen junaliikkenne MAL-
sopimuksissa ja rakennemalleissa

O
se

MAL-sopimus

Rakennemallit

ulun
utu
Selvitetaén
l&hijunaliikenteen
kdynnistamisen

edellytykset ja
vaikutukset

Alueellinen junaliikenne
ei nouse rakenne-
mallissa esille

Huom! Uusi Oulun
seudun kehityskuva
2030+ valmisteilla

Vaasan ja
Seinajoen
seutu

O

Raideliikenteeseen
perustuvan yhdyskunta-
rakenteen kehittamis-
edellytysten sekd
taajamajunaliikenteen
toteuttamismahdollisuu
ksien selvittdminen.

Vaasa-Seindjoki
raideyhteyden
parantaminen.

Kuopion seutu

O

Osallistutaan alueellisen
Junaliikenteen tarkas-
teluun yhteistydssé
valtion kanssa.

Kunnat selvittdvét
kaupunkiseutusuunni-
telmassa, miten maan-
kaytonsuunnittelulla
voidaan tukea
kehittamista

O

Asemanseutuja kehit-
tamdlla edistetdan
raideliikenteen
kehittymista.

Taajamajunaliikenteen
kehittamisen pidemmén
téhtdimen realistisuutta
arvioidaan JL- ja LJS-
suunnittelussa.

Jyvaskylan
seutu

Alueellinen juna-
likenne ei nouse esille.
Joukkoliikenteen
painopiste bussi-
likenteessa ja
Jyvaskylan aseman
seudussa.

Padpaino bussi-
likenteessa, alueellinen
junaliikenne ei nouse
tavoitteeksi, mutta
tulevaisuuden
kehittymismahdollisuuks
ia ei suljeta pois tai
muulla maankaytolla
esteta.

Varsinais-
Suomi

Laaditaan asema-
paikkojen kehittamis-
suunnitelmat osana
alueen LJS-tydtd

Kunnat varautuvat
kaavoissaan léhijuna-
liikenteeseen.

Valmistellaan /&hi-
liikenneratayhteyttd ja
liik. kdynnistamistd
vélilld Turku-Salo.

Vahvistetaan
potentiaalisia
maakunnallisen
paikallisjunaliikenteen
pyséahdyspaikkoja.

Lahden seutu

O

Toteutetaan yhteinen
yleiskaavatarkastelu
Orimattila—Lahti—
Heinola ratayhteyteen
perustuvalla
kehityskaytavélla

O

\4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Lappeenranta-
Imatra

O

Varaudutaan
seudullisen henkilo-
Junaliikenteen
kdynnistamiseen
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