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Johdanto

Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelman (SUMP) avulla kaupunki 

ohjaa ja kannustaa siirtymään kohti kestävämpiä liikkumismuotoja. 

Lahdessa kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma laaditaan 

yleiskaavan kanssa samassa jatkuvassa prosessissa, jota kutsutaan 

nimellä Lahden suunta. 

Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelman lyhenne SUMP tulee sanoista 

Sustainable Urban Mobility Plan, joka on Euroopan komission luoma 

toimintamalli eri kulkumuotojen yhteissuunnitteluun kaupunkitasolla. 

Ohjelma ottaa huomioon kaikki liikennemuodot: jalankulun, pyöräilyn, 

joukkoliikenteen ja autoilun sekä uudenlaiset liikkumisen muodot 

kuten mikroliikkumisen. Ohjelman päämääränä on luoda sujuvaa, 

kestävää, turvallista, viihtyisää liikkumisympäristöä ja uutta 

liikkumiskulttuuria Lahteen. 

Työn kantavia teemoja ovat poikkihallinnollisuus, avoin ja vastuullinen 

yhteistyö asukkaiden ja sidosryhmien kanssa sekä päättäjien 

sitouttaminen. Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma on EU:n TEN-T-

asetusuudistuksen myötä pakollinen kaupunkisolmukohdissa, joihin 

Lahden kaupunkiseutu uudistetussa asetuksessa lukeutuu.

Komission ohjeistuksen mukaan ohjelmalla tulee olla selkeä 

poliittinen visio ja pitkän aikajänteen tavoitteet ja siinä otetaan 

huomioon kaikki kulkumuodot ja käyttäjäryhmät. Ohjelman 

toimenpiteiden avulla pyritään ratkaisemaan kaupunkiliikkumisen 

ongelmia. Lahdessa tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta, 

kaupunkiympäristön viihtyisyyttä, kansanterveyttä, saavutettavuutta 

sekä taloudellista elinvoimaa, sosiaalista tasa-arvoa ja ympäristön 

laatua. Lisäksi tavoitellaan ilmansaasteiden, meluhaittojen, 

kasvihuonekaasupäästöjen ja energiankulutuksen vähentämistä, mikä 

samalla tukee Lahden hiilineutraaliustavoitteen saavuttamista. 

Ohjelma antaa suuntaviivat tarkempien toimenpidesuunnitelmien 

toteuttamiselle. Ohjelman suunnittelussa ja toteutuksessa on mukana 

joukko asiantuntijoita, jotka muodostavat SUMP-työryhmän. Työtä 

ohjaa Lahden suunta -ohjausryhmä.   

Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma laaditaan Lahdessa nyt toista 

kertaa. Ohjelma on laadittu vuosien 2021ð2025 aikana ja käsittää 

keskeisimmät kaupunkitasoiset toimet kestävän kaupunkiliikkumisen 

edistämiseksi vuoteen 2035 mennessä. 
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Lahdessa on asetettu tavoitteeksi, että vuonna 2030 Lahden sisällä 

tehdyistä matkoista yli puolet tehdään joukkoliikenteellä, pyörällä tai jalan. 

Vuoden 2016 henkilöliikennetutkimuksen Päijät-Hämeen 

seututarkastelussa näiden matkojen osuus oli 44 % ja vuonna 2021 

osuus oli 41 %.*

7.11.2024 4*Lähde: Valtakunnallinen henkilöliikennetutkimus 2016 ja 2021

2030



Päästötarkastelu

Lahden tavoitteena on vähentää päästöjä 

80% vuoden 1990 tasosta. Tieliikenteen 

päästöjen vähentäminen on osoittautunut 

haastavaksi ja ne muodostavat jo 32% alueen 

tuotannollisista kasvihuonepäästöistä (2022). 

Päästöjen vähentämiseksi tarvitaan sekä 

käyttövoimamuutosta että 

kulkutapamuutosta. Päästöskenaariot 

osoittavat, että tavoitteen saavuttaminen 

lähivuosina vaatii lisää vaikuttavia paikallisia 

toimenpiteitä, mutta myös kunnianhimoista 

kansallista liikennepolitiikkaa.
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* Lahden talousarvio 2025, Lahden kaupunki.  Vuoden 2022 päästöt on todennettu ja vuosien 2025-2030 päästöennuste perustuu skenaariotyöhön. Skenaariossa on huomioitu 

kansallinen perusura sekä Lahdessa jo suunnitteilla olevat päästövähennystoimenpiteet.

** EU:n kaupunkimission päästölaskennasta vastaava Joint Research Center (JRC) on tulkinnut, että hiilen talteenotto ja käyttö voidaan laskea Lahdelle päästövähennyksenä. 

*** Ohikulkuliikenteen aiheuttamat päästöt on jätetty pois laskennasta JRC:n luvalla, sillä kaupungin vaikutusmahdollisuudet niihin ovat rajalliset.

Lahden tuotantoperusteiset päästöt 2022 sekä päästöskenaario vuosille 2025-2030 (kt CO2ekv)*
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Kestävän kaupunkiliikkumisen 
ohjelman valmistelu    
      

Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma on laadittu 

kaupunkiympäristön palvelualueella yhteistyössä 

konsernihallinnon ympäristökehityksen, tilakeskuksen ja 

viestinnän sekä sivistyksen palvelualueen kanssa. Työhön 

on osallistunut myös Ladec ja Päijät-Hämeen liitto.
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Keskeinen sanasto 1/2
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Aktiivinen liikkuminen Liikkumista, jossa käyttäjä tuottaa joko kaiken tai osan liikkumiseen tarvittavasta energiasta lihasvoimin. Voidaan sisällyttää myös 

liikkuminen kulkemista tasapainottamista vaativalla ajoneuvolla kuten sähköpotkulaudalla. 

Citylogistiikka Tavaroiden ja tuotteiden jakelu ja keräily yrityksille ja kotitalouksille kaupunkiympäristössä. 

Eroteltu pyörätie ja jalkakäytävä Jalankulku ja pyöräliikenne on erotettu toisistaan rakenteellisesti, viherkaistalla, kiveyksellä, tiemerkinnöin tms. (Väylävirasto 2020).

Esteettömyys 

(liikkumisympäristön)

Fyysinen esteettömyys, muun muassa toimiva mitoitus ja tasoerojen ratkaiseminen myös 

apuvälineillä liikkuville sopivalla tavalla. (Esteetön rakennus ja ympäristö, 2019).

Formiaatti Kemiallinen liukkaudentorjunta-aine.

Hiilineutraali Hiilineutraalius tarkoittaa, että vähennämme tuotannollisia hiilidioksidipäästöjä 80 prosenttia vuoden 1990 tasosta. Jäljelle jäävät 

päästöt sitoutuvat alueen hiilinieluihin tai hyvitetään.

Houkuttelevuus Ominaisuus, joka sisältää erilaiset liikkumaan kannustavat elementit, kuten viihtyisyyden, esteettömyyden, turvallisuuden, reitin 

johdonmukaisuuden ja selkeyden sekä luonnon ja arkkitehtuurin monimuotoisuuden. 

Jalankulkija Jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla välineillä liikkuva ja potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyörätuolin, jalankulkua 

avustavan tai korvaavan liikkumisvälineen tai vastaavan laitteen käyttäjä taikka polkupyörän tai mopon taluttaja (Tieliikennelaki 2 §).        

vrt. kävelijä. (Jalankulun suunnittelu, 2022).

Jalkakäytävä Jalankulkijoille tarkoitettu ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen tien osa taikka erillinen tie (Tieliikennelaki 2 §). (Väylävirasto 

2022). 

Joukkoliikenteen runkolinjasto Keskustan ja tärkeimpien asuin- ja työpaikkakeskittymien välinen reitistö, joka yhdistää tärkeimmät kohteet toisiinsa tarjoten 

parhaimmillaan selkeän linjaston, lyhyet vuorovälit ja helpot vaihtoyhteydet. 

Kaupunkivihreä Kaupunkiympäristössä sijaitsevat yksityiset ja julkiset kasvipeitteiset alueet, kuten puistot, pihat, katuviheralueet, lähimetsät, 

kaupunkipuut sekä viherkatot ja -seinät. 

Kestävä liikenne Laajempi käsite kestävästä liikkumisesta. Kattaa erilaisten liikkumismuotojen lisäksi myös laajemmin kestävän liikenteen, erityisesti 

tavaraliikenteen. 
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Kestävä liikkuminen Jalankulku, pyöräliikenne ja joukkoliikenne. Mukaan voidaan lukea myös vähäpäästöinen henkilö- ja tavaraliikenne sekä uudet 

liikkumismuodot kuten sähköpotkulautailu. 

Kävelijä Kävelijä on usein käytetty jalankulkijaan rinnastettava määritelmä. Kävelijä on kävelynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai 

avustetusti kulkeva (Tieliikennelaki 2 §). (Jalankulun suunnittelu, 2022). vrt. jalankulkija

Liikennejärjestelmä Liikenteellinen kokonaisuus, joka kattaa kaikki liikenteelliset muodot ja niihin liittyvät palvelut ja rakenteet.

Liikenneköyhyys Liikenneköyhyydeksi voidaan kutsua ilmiötä, jossa ihmisellä ei ole mahdollisuutta liikkua kohtuullisella vaivalla, kohtuullisilla 

kustannuksilla ja kohtuullisessa ajassa niihin paikkoihin, joissa päivittäisiä tarpeita on mahdollista tyydyttää.

Liityntäpysäköinti Joukkoliikennepysäkkiä- tai asemaa palveleva pyörä- tai autopysäköinti. 

Matkaketju Yhden matkan eri osien muodostama kokonaisuus. Voi koostua eri kulkutavoista ja liikennevälineistä. 

Mikro- tai pienliikkuminen Tavallisten ja sähköavusteisten polkupyörien sekä kevyiden sähköajoneuvojen käyttämistä liikkumiseen, sekä niistä koostuva 

kokonaisuus tai palvelukokonaisuus. 

Pyörä Tässä yhteydessä polkupyörä eli yhden tai useamman henkilön tai tavaran kuljettamiseen valmistettu polkimin tai käsikammin 

varustettu ajoneuvo. Sähköavusteinen polkupyörä on enintään 250 W:n tehoisella sähkömoottorilla varustettu ajoneuvo, jonka 

moottori toimii vain poljettaessa ja joka kytkeytyy toiminnasta viimeistään nopeuden 

saavuttaessa 25 km/h. (Pyöräliikenteen suunnittelu. 2020). 

Pyöräilijä Polkupyörän kuljettaja.

Pyörätie Pyöräliikenteelle tarkoitettu, liikennemerkillä osoitettu, ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen tien osa taikka erillinen tie 

(Pyöräliikenteen suunnittelu, 2020). 

Tavoiteverkko Pyöräliikenteen tavoitetila kohdennettuna tavoitevuoteen (Pyöräliikenteen suunnittelu, 2020). 

Yhteiskäyttöauto Palveluntarjoaman tarjoama palvelu, jossa auton voi vuokrata omaan käyttöönsä määritellyksi ajaksi. 



Kestävämmille kulkutavoille on 
paljon potentiaalia

Vuonna 2021 toteutetun valtakunnallisen 

henkilöliikennetutkimuksen perusteella alle kilometrin 

mittaisista matkoista yli puolet kuljetaan kävellen, mutta 

kuitenkin jo 1-2 km matkoista yli puolet ajetaan henkilöautolla. 

Lahden sisäisistä matkoista 41 % kuljetaan jalan, pyörällä tai 

joukkoliikenteellä ja 57 % henkilöauton kuljettajana tai 

matkustajana. Pitkillä matkoilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus 

kasvaa. Tulosten perusteella etenkin lyhyillä matkoilla erityisesti 

jalankulun ja pyöräilyn kulkutapaosuuksissa on paljon 

kasvupotentiaalia. 
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Henkilöliikennetutkimus 2021: Päijät -Häme
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Vuoden 2021 kulkutapajakaumat vertailukaupungeissa
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Lähde: Valtakunnallinen henkilöliikennetutkimus 2021: seutukohtaiset julkaisut
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Kestävän liikkumisen uudet 
muodot

Yhteiskunnassa, teknologiassa, ihmisissä ja ympäristössä 

tapahtuu nopeitakin muutoksia. CIVITAS-asiantuntijaryhmä (ks. 

CIVITAS satellite) on koonnut listan tekijöistä, jotka ovat merkityksellisiä 

tulevaisuuden liikenneympäristöä ajatellen ja jotka tulisi ottaa 

huomioon suunnittelussa. Tällaisia pitkän aikavälin muutoksia 

ovat:

ÅLiikenteen sähköistäminen

ÅAutomaatio ja yhteen liitetyt älyliikennejärjestelmät

ÅDatavetoinen talous

ÅRahti- ja matkustajaliikenteen uudet toimintakonseptit

ÅJaettu liikkuminen mm. yhteiskäyttöautot, kaupunkipyörät

ÅAktiivisen liikkumisen muotojen lisääntyminen: jalankulku, 

pyöräily, mikroliikkuminen

ÅAjattelutapojen ja käytösmallien muuttuminen

ÅKokonaisvaltainen tilan hallinta

Lähde: Kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelman laadintaa ja toteutusta koskevat suuntaviivat, toinen laitos, 

2019
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Kestävän liikkumisen teemaa 
edistetään monitasoisesti

Å Lahden kaupungin strategia

Å Lahden yleiskaava 

Å Lahden seudun liikenteen strategia

Å Lahden seudun liikenteen palvelutasosuunnitelma

Å Luontoaskel terveyteen ðohjelma

Å Lahden kaupungin hyvinvointisuunnitelma 

Å Lahden arkkitehtuuripoliittinen ohjelma Apoli 

ÅKeskustavisio 2040

Å Lahden ilmasto-ohjelma

Å Liikenneturvallisuussuunnitelma

ÅClimate Campaigners ðtutkimushanke

ÅSYCLA ð Kestävän työmatkaliikkumisen hanke

ÅKELPO ð Kestävän liikenteen pilotit Päijät-Hämeessä -hanke

Å Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus, MAL-verkoston yhteistyö

ÅPäijät-Hämeen liikennejärjestelmäsuunnitelma

ÅValtakunnallinen henkilöliikennetutkimus (HLT) 

ÅEU-tasoinen SUMP-suunnittelu ja ohjeistus

ÅPuhtaiden ajoneuvojen direktiivi

ÅEU:n Kaupunkimissio: 100 Climate neutral and Smart Cities ja Suomen 

missiokaupunkien yhteistyö
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Lahden suunta ðtyö

SUMP + Yleiskaava = Lahden suunta

Lahden suunta -työssä rakennamme tulevaisuuden kestävää 

kaupunkia yhdessä kaupunkilaisten, toimijoiden, päättäjien ja 

asiantuntijoiden kanssa. 

Yleiskaavan kanssa samaan prosessiin on yhdistetty kestävän 

kaupunkiliikkumisen ohjelma, ja tätä kokonaisuutta kutsutaan 

nimellä Lahden suunta. Tämä tapa tehdä maankäytön ja 

liikkumisen suunnittelua yhdessä on Suomessa ainutlaatuinen. 

Tavoitteena on viihtyisä elinympäristö, sujuva arki ja lahtelaisten 

hyvinvointi. 

Lahden suunta -työn tavoitteet tarkistetaan aina 

valtuustokausittain kaupungin uuden strategian pohjalta. Lahden 

suunta toteuttaa kaupungin strategiaa ja ympäristötavoitteita. 

Jatkuva työ etenee neljän vuoden sykleissä valtuustokausittain ja 

siihen voidaan ottaa mukaan muitakin koko kaupunkia koskevia 

strategisia tulevaisuuden suunnittelun teemoja. 
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Kestävän kaupunkiliikkumisen 
ohjelman 2017ð2020 
toimenpiteiden edistyminen

Lahden ensimmäinen kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma on 

laadittu vuosina 2017ð2020 ja sen tavoitevuosi on 2030. Osa 

ohjelman toimenpiteistä on jo toteutunut, osan toteutus edistyy 

suunnitellusti ja osa tavoitteista ei ole vielä toteutunut tai ne eivät 

ole aktiivisesti käynnissä. 

Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelman tavoitteiden toteutumista 

seurataan erilaisten indikaattorien avulla. Osaa toimenpiteistä 

seurataan tarkkojenkin määrällisten indikaattorien avulla, kuten 

jalankulun ja pyöräilyn määriä mittauspisteissä tai pidettyjen 

vuorovaikutustapahtumien määrä teemaviikoilla. Osassa seurataan 

toimenpiteen toteutumista kokonaisuutena. Jokainen seurannan 

kohde on pohdittu yhdessä asiantuntijajoukon kanssa sopivaksi 

kulloiseenkin kohteeseen.  

Jatkuvaa seurantaa tehdään mm. Ympäristövahdin eli Lahden 

ilmasto- ja ympäristötoimenpiteiden seurantapalvelussa, johon voi 

viedä sekä toimenpiteitä että indikaattoreita.   
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KESTÄVÄSTI KASVAVA LAHTI

1.  Pyöräilyn Tavoiteverkko

2. Kävelyn ja pyöräilyn väylien 

talvikunnossapidon kehittäminen

3. Koulujen omat koulumatka-

liikkumissuunnitelmat

4. Kaupungin henkilöstön 

liikkumissuunnitelma

5. Kestävän liikkumisen 

viestintäkampanjointi

6. Pyöräpiste

Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelman 2017ð2020

toimenpiteiden edistyminen

PALVELUIDEN LAHTI

7. Joukkoliikenteen runkolinjasto

9. Liityntäpysäköinnin kehittäminen

8. Joukkoliikenteen siirtyminen 

vaihtoehtoisiin käyttövoimiin

10. Liikenteen ja liikkumisen data

11. Kaupunkipyöräjärjestelmä

LAHDEN KESKUSTA

ASUMISEN LAHTI

13. Liikenneturvallisuussuunnitelman 

toteuttaminen

12. Keskustan liikennejärjestelyt

Toteutettu, uudet tavoitteet Jatkuu aiempien tavoitteiden mukaisesti tai niitä muokaten Tavoitteita ei saavutettu, uudet tavoitteet tai toimenpiteet
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Toimenpiteiden tavoitevuosi on pääosin 2030. Monet toimenpiteistä ovat jatkuvia. Priorisoinnin (ks. kohta Toimenpiteiden priorisointi) avulla 

ohjataan toimenpiteiden toteuttamisjärjestystä ja niiden keskinäistä painotusta kullakin nelivuotiskaudella.  

Mittari Tilanne 2023 Tavoite

Pyöräilyn tavoiteverkko, toteutuminen (kyllä/ei) Etenee Toteutettu v. 2030

Pääreittien toteutumisaste 9,1 % 100 % v. 2030

Pyöräilyn kulkumuoto-osuuden kasvu 8 % (HLT 2021) 16 % v. 2030

Pyöräilyn pääreittien päällysteiden korjaustoimenpiteiden toteutuminen (kyllä/ei) Toimenpiteitä tehty Toteutettu v. 2022

Pyöräilyn pääreittien reunakivi- ja risteysaluekorjausten toteutuminen (kyllä/ei) Toimenpiteitä tehty Toteutettu v. 2022

Pyöräilyn tavoiteverkon opastuksen ja viitoituksen suunnitelman mukainen toteutuminen (kyllä/ei)Läntinen Lahti tehty, muualla 

jatkuu

Toteutettu v. 2030

Kunnossapitoluokitukset kaikissa pääreittien kunnossapitourakoissa A+ tai A++ (kyllä/ei) Etenee Toteutettu v. 2025

Tehdyt liikkumissuunnitelmat- ja ohjeistukset 2 (28), etenee 50 % kouluista tehnyt suunnitelman 

v. 2021

Koululaisten kulkumuotojakauman muutos Alle 3 km:n matkoista kuljetaan 

autolla: 2018: 19 %

Lähes kaikki alle 3 km matkat 

kuljetaan muuten kuin autolla

Kaupungin henkilöstön liikkumissuunnitelma (kyllä/ei) Tehty 2018 Toteutettu

Työmatkojen kulkutapajakauman muutos (kartoitus työmatkakyselyiden avulla, jk, pp, jl) 2018: jk 11 %, pp: 27 %, jl: 9 % Osuus kasvanut

Työsuhdematkalipun käyttöaste (kaupungin työntekijät) 2022: 1190 kpl, 2023: 1287 

(kasvaa)

2020: 50 %:lla henkilöstöstä 

käytössä työsuhdematkalippu

2021: 55 %:lla henkilöstöstä 

käytössä työsuhdematkalippu

Tapahtumien määrä pyöräily- ja liikkujan viikolla Etenee Määrä kasvaa tai pysyy samana

Pyöräpiste avattu (kyllä/ei) Ei etene aktiivisesti Toteutettu v. 2021

Jk = jalankulku, pp = polkupyöräliikenne, jl = joukkoliikenne
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Mittari Tilanne 2023 Tavoite (tavoitevuotena)

Joukkoliikenteen runkolinjasto käytössä (kyllä/ei) Kyllä Toteutettu v. 2022

Joukkoliikenteen matkustajamäärien kasvu (milj. matkaa/vuosi) Kasvaa, ennätysvuosi 10,9 milj. matkaa/vuosi v. 2030

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden muutos 4 % (HLT 2021) 8 % v. 2030

Matkustamonäytöllisten ajoneuvojen osuus kaupunkiliikennekalustosta Ei etene aktiivisesti Toteutettu v. 2022

Reaaliaikaista dataa tuottavien ajoneuvojen osuus kalustosta 100 %, valmis Toteutettu v. 2022

Liikennevaloetuudet käytössä (kyllä/ei) Ei etene aktiivisesti Toteutettu v. 2022

Joukkoliikenteen vaihtoehtoisilla käyttövoimalla kulkevien ajoneuvojen määrä 71 kpl Määrä kasvaa tai pysyy samana 

70 bussia v. 2030

Toteutuneet uudet liityntäpysäköintikohteet /vuosi (ei sis. Matkakeskus) 9 kpl pyörille 4 kpl autoille, 8 kpl pyörille v. 

2030

Matkakeskuksen pysäköintipaikkojen määrä (auto- ja pyöräpysäköinti) Auto: noin 470, pp: noin 470 Auto: 500, pp: 280 v. 2030

Liikenteen ja liikkumisen data, toimenpiteen toteutuminen (kyllä/ei) 1. osa valmis Toteutettu v. 2030

Kaupunkipyöräjärjestelmän toteutuminen (kyllä/ei) Toteutunut 2022 Toteutettu v. 2021

Kaupunkipyörien käyttöaste (matkaa/pyörä/vrk) 2022: 2,11, 2023: 2,83 4-6 matkaa/pyörä/vrk

Keskustan pysäköinnin keskittäminen pysäköintilaitoksiin Etenee (mm. Ranta-Kartano) Toteutettu v. 2030

Jalankulkija- ja pyöräilijämäärä/vuosi (Aleksanterinkatu eteläinen ja pohjoinen) 4 062 653 ( 2023 jk+pp/v) Osuus kasvanut

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen Etenee Toteutettu v. 2030

Liikenteessä kuolleiden vähenemätavoite Etelä-Päijät-Hämeessä 2023: 4 kuollutta Ei kuolleita

Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet jalankulkijat ja pyöräilijät (yht) 2019: 27, 2021: 25, 2023: 23 Määrä vähentynyt



Kestävän kaupunkiliikkumisen 
ohjelma (2021ð2025)

Tässä kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelmassa on päivitetty 

edellisen ohjelman toimenpidekokonaisuuksien ja toimenpiteiden 

tilanne sekä ryhmitelty toimenpidekokonaisuudet vastaamaan 

kaupungin nykyisen strategian mukaista otsikointia. Samalla on 

tunnistettu uusia, kaupungin strategian mukaisia 

toimenpidekokonaisuuksia, joiden kehittämiseen ja toteuttamiseen 

tarvitaan toimenpiteitä. Uudet toimenpidekokonaisuudet ovat:

ÅCitylogistiikka eli kaupungin sisäinen jakeluliikenteen 

kehittäminen

ÅHoukutteleva kävelyn ja pyöräilyn ympäristö

ÅPalveluverkon ja liikenteen suunnitteluyhteistyön kehittäminen

ÅSähköisen liikenteen edistäminen 

Toimenpidekokonaisuuksia on täydennetty ehdotusvaiheessa. 

Esittely- ja tavoitetekstien lisäksi mukana on tieto tarkemmista 

toimenpiteistä, vastuutahoista ja seurannasta. 
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Kestävästi uudistuvaKestävästi elinvoimainen Kestävästi hyvinvoiva

1. Koululaisten kestävän liikkumisen 

edistäminen

2. Kestävän työmatkaliikkumisen 

edistäminen

3. Keskustavisio 2040 

4. Liikenneturvallisuus

5. Citylogistiikka

6. Pyöräilyn tavoiteverkko

7. Kestävän liikkumisen viestintä ja 

vuorovaikutus

8. Kaupunkipyöräjärjestelmän 

kehittäminen

9. Houkutteleva kävelyn ja pyöräilyn 

ympäristö

10. Palveluverkon ja liikenteen 

suunnitteluyhteistyön kehittäminen

11. Joukkoliikenteen kehittäminen

12. Liityntäpysäköinnin kehittäminen

13. Liikenteen ja liikkumisen data

14. Sähköisen liikenteen 

edistäminen

U
U

S
I

U
U

S
I

U
U

S
I

U
U

S
I

Lahden kestävän liikkumisen ohjelman 2021ð2025 toimenpidekokonaisuudet on koottu Lahden suunta -työn 2021ð2025 yhteisten kestävyysteemaisten

strategiaotsikoiden alle: kestävästi elinvoimainen, kestävästi hyvinvoiva ja kestävästi uudistuva.



Kestävästi
elinvoimainen

21

1. Koululaisten kestävän liikkumisen edistäminen

2. Kestävän työmatkaliikkumisen edistäminen

3. Keskustavisio 2040 

4. Liikenneturvallisuus

5. Citylogistiikka

Lahti tarjoaa kansainvälisesti 

kiinnostavan toimintaympäristön 

älykkäiden ja kestävien ratkaisujen 

kehittämiseen ja liiketoimintaan. 
(Lahden kaupungin strategia)

ó



1. Koululaisten kestävän liikkumisen edistäminen 1/3 

Lisäämällä lasten ja nuorten koulumatkaliikuntaa halutaan parantaa 

lasten ja nuorten yleistä hyvinvointia ja jaksamista. Samalla lapset ja 

nuoret oppivat arkiliikkumisen osalta terveitä elämäntapoja, millä 

tavoitellaan tulevaisuudessa terveitä ja jaksavia aikuisia. Viestinnän, 

yhteistyön, leikkien ja opetuksen avulla kannustetaan lapsia ja nuoria 

valitsemaan kestäviä liikkumismuotoja koulumatkoille. 

Tavoitteena on toteuttaa kaikille Lahden kouluille ohjeistukset siitä, 

miten kulkea kouluun turvallisesti, hyvinvointia edistävästi ja 

kestävästi. Tavoitteena on myös kannustaa kouluja pohtimaan 

yhdessä ja yhteistyössä niitä keinoja, millä voitaisiin lisätä kestävillä 

kulkutavoilla kuljettujen matkojen määrää sekä koulupäivän aikaista 

aktiivisuutta. 

Kouluille on mahdollista toteuttaa liikkumissuunnitelmat, joilla 

kartoitetaan kunkin koulun tarpeet parantaa esimerkiksi 

pyöräpysäköintiä, rauhoittaa koulun aluetta saattoliikenteeltä ja 

virikkeistää koulujen ympäristöä esimerkiksi tasapainoradoilla tai 

pyörätaitoradalla ja kannustaa myös koulupäivien aikaiseen 

liikkumiseen. 

Kehittämistyössä hyödynnetään joka 4. vuosi tehtävän 

koulumatkakyselyn tuloksia. Lisäksi koululaisten liikkumisympäristöjä 

parannetaan kytkemällä keskeisiä koulureittejä osaksi kävelyn 

tavoitteellisia laatureittejä, joilla kiinnitetään erityistä huomiota 

kiinnitetään jalankulku ðja pyöräily-ympäristön turvallisuuteen ja 

viihtyisyyteen. 

Koulumatkaliikkuminen on myös osa Lahden seudun terveys - ja 

ympäristöohjelmaa nimeltä óLuontoaskel terveyteenó. Tämä kymmen-

vuotinen ohjelma käynnistyi 2022  ja tekee näkyväksi ja 

ymmärrettäväksi luonnon ja ihmisen hyvinvoinnin yhteyttä. Kestävän 

liikenteen pilotit Päijät-Hämeessä ðprojektin tavoitteena on nostaa 

mm. koululaisten ja opiskelijoiden, työmatkojen kestävän liikkumisen 

osuutta ja samalla edistää liikenteen käyttövoima- ja 

kulkutapamuutosta paikallisten pilottien ja viestinnän avulla. 
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1. Koululaisten kestävän 
liikkumisen edistäminen 2/3

Toimenpiteet

Å Kannustaminen viestinnän ja yhteistyön avulla koulumatkoilla 
liikkumiseen pyöräillen, jalan ja joukkoliikenteellä 

Å Koulujen omat kestävää liikkumista edistävät ohjeistukset

Å Koulujen lähiympäristön, koulureittien liikenneturvallisuuden ja 
pyöräpysäköinnin parantaminen

Å Koulumatkaliikkumiskysely joka 4. vuosi

Toimenpiteitä edistävät ohjelmat ja projektit

ÅLuontoaskel terveyteen ðohjelma

ÅKs. kestävä kehitys hyvinvointialueen palveluissa

ÅKELPO ð Kestävän liikenteen pilotit Päijät-Hämeessä
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1. Koululaisten kestävän 
liikkumisen edistäminen 3/3

Vastuu

ÅSivistyksen palvelualue

ÅKaupunkiympäristön palvelualue

ÅKonsernihallinto

Seuranta

ÅTehdyt liikkumissuunnitelmat ja ohjeistukset

ÅKoululaisten kulkumuotojakauma
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2. Kestävän työmatkaliikkumisen edistäminen 1/3

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on edistää lahtelaisten, 

Lahdessa työskentelevien ja Lahden kaupungin elinvoimaisuutta, 

kehittää joukkoliikenteen saavuttavuutta sekä sujuvuutta vastaamaan 

monimuotoisia työaikoja ja työalueita, lisätä turvallista pyörä-

pysäköintiä ja mahdollistaa henkilöstöetuuksilla maksettavia joukko-

liikenteen työsuhdematkalippuja. 

Kaupunki tukee omalla viestinnällään kestävien kulkumuotojen 

kokeiluja tai  kestäviin kulkumuotoihin siirtymistä kuten yhteis-

käyttöautopalvelua tai talvipyöräilyä. Viestimällä monikanavaisesti 

myös työmatkaliikunnan terveys- ja ilmastovaikutuksista, kaupunki 

kannustaa työnantajia ja  työntekijöitä valitsemaan omaa sekä 

ympäristön hyvinvointia edistäviä  liikkumismuotoja.

EU Mission ðpilottihankerahoitusta saanut  kestävän työmatka-

liikkumisen kaksivuotinen hanke (06/ 23--05/ 25) pureutuu kestävän 

työmatkaliikkumisen liikkumisen esteisiin ja mahdollisuuksiin. Hanke 

on osa ó100 climate-neutral and smart cities by 2030ó EU-missiota ja 

rahoittajana toimii NetZeroCities -konsortio. Pilottiin osallistuvat 

Lahden kaupungin lisäksi Päijät-Hämeen hyvinvointialue, LUT-yliopisto, 

LAB-ammattikorkeakoulu ja Lahden alueen yrityksiä. Työmatkapilotin 

tavoite on tehdä yhteistyössä hankkeeseen osallistuvien yritysten 

kanssa erilaisia kokeiluja, joilla tuetaan kestävämpään työmatka-

liikkumiseen siirtymistä sekä lisätä kaupungin eri organisaatioiden 

yhteistyötä suunnittelun ja toteutuksen merkeissä.

Kestävämpien kulkutapojen määrän lisääminen edistää vahvasti 

Lahden tavoitetta olla hiilineutraali. Liikenne on alueen suurin 

yksittäinen päästönlähde ja jotta Lahti voisi saavuttaa 

hiilineutraaliustavoitteensa, liikenteen päästöjä on vähennettävä. 

Kestävän liikenteen pilotit Päijät-Hämeessä ðprojektin tavoitteena on 

edistää liikenteen käyttövoima- ja kulkutapamuutosta paikallisten 

pilottien ja viestinnän avulla. 
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2. Kestävän 
työmatkaliikkumisen 
edistäminen 2/3

Toimenpiteet

Å Kaupungin henkilöstön kestävän työmatkaliikkumisen seuranta 
ja edistäminen

Å Kannustetaan viestinnän ja yritysyhteistyön avulla kestävien 
liikkumismuotojen valintaan ja edistetään tietoisuutta 
terveyshyödyistä yrityksille

Å Hankkeet yhteistyössä tutkimuslaitosten, hyvinvointialueen ja 
paikallisten yritysten kanssa

Å Kaupunkimissio: SYCLA ð Kestävän työmatkaliikkumisen 
hanke

Å KELPO ð Kestävän liikenteen pilotit Päijät-Hämeessä
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