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Selvitysten tavoitteena on |0ytaa ratalinjaus, joka mahdollistaisi noin
tunnin matka-ajan Helsingin paarautatieaseman ja Tampereen
rautatieaseman valilla ja arvioida eri vaihtoehtojen vaikutuksia.
Mahdollinen rakentamispaatos ratahankkeesta ajoittuu vuosikymmenen
loppupuolelle. Linjausvaihtoehdosta paattaa yhtion omistajat.

Keskeiset vaihtoehdot ovat uusi suurnopeusrata Helsinki-Vantaan
lentoaseman ja Tampereen valilla seka lisaraiteiden ja oikaisuiden
rakentaminen valille Riihimaki-Tampere nykyisen paaratakaytavan
yhteyteen. Selvityksissa on laskettu vaikutuksia kolmelle eri nopeudelle
(220 km/h, 250 km/h, 300 km/h)

Selvitysten perusteella uusi Tampereen ja Helsinki-Vantaan lentoaseman
valinen suurnopeusrata tuo suuremmat hyodyt kuin paaradan lisaraiteet ja
oikaisut.

Suurnopeusratavaihtoehdossa matka-aika Helsingista Lentoradan kautta
Tampereelle lyhenisi 32 minuuttia ja paaradan lisaraiteet ja oikaisu -
vaihtoehdossa 15 minuuttia, josta Riihimaen etelapuolelta tuleva
aikasaasto on 10 minuuttia.

Suurnopeusradalla matka-aika Tampereelta Helsinki-Vantaan lentokentalle
olisi 45 minuuttia.
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= Laajemmat ja pitkan aikavalin yhteiskunnalliset vaikutukset ovat
merkittavia. Suurnopeusradan suuremman matka-ajan saaston ja
matkustajamaaran kasvun yhteiskunnallisia vaikutuksia ovat:

- Suuremmat kasautumishyodyt (dynaamisemmat tyémarkkinat,
lisdantyvat innovaatiot ja investoinnit)

- Laajempi ja yhtenaisempi tydossakayntialue

Keskeiset - Teollisuudelle vapautuva raidekapasiteetti

- Ratakapasiteetin vapautuminen parantaa huoltovarmuutta

havaln nOt - Alueiden valinen tasa-arvo paranee, hyddyt ovat suhteellisesti
suurempia muualla kuin Helsingissa

= Hyoty-kustannusarvion lisdksi hankkeeseen sisaltyy muita huomioitavia

selvityksista
2/ 2 tekijoita:

- Ratainvestoinnin vaikutukset ulottuvat paljon pidemmalle kuin
perinteisessa hyoty-kustannusarvioissa kaytetyn 30 vuoden paahan

- Perinteisessa h/k-laskelmassa ei voida huomioida laajemmista
yhteiskunnallisista vaikutuksista saavutettavia euromaaraisia hyotyja

= Suomirata on hyddyntanyt selvitysten toteuttamisessa seuraavia
asiantuntijoita: Sitowise, Ramboll, Flou, Capex, Newsec, Boston
Consulting Group
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Suurnopeusradan paasuuntaselvitys
Vantaa-Tampere

= Selvityksessa pyrittiin 1d0ytamaan useampi maastokaytava Helsingin ja
Tampereen valilla, joka mahdollistaisi noin tunnin matka-ajan

= Suunniteltava rataosa alkaa Lentoradalta, Helsinki-Vantaan lentoaseman
rautatieasemalta ja paattyy Tampereen rautatieasemalle

= Suurnopeusrata on pelkastaan henkildliikenteen kaytossa

= Tyon tuloksena jatkotarkasteluun suositellut vaihtoehdot nakyvat oheisessa
kuvassa. Jatkoon esitetyista ratalinjauksista on jatkosuunnittelussa
mahdollisuus muodostaa erilaisia yhdistelmia.

= Valitun linjauksen mukaan osuudelle tulisi tunneleita 9 - 11 kpl noin 22 - 49

km matka”e + Nykyinen rataverkko
L. i . e [T Asemakaava-alue (31.12.2020)
= Ratalinjauksien toteuttaminen suurnopeusradalle edellyttaa eee Taliman ata
maakuntakaavojen paivittamistd kolmen maakunnan alueella seka lukuisia ;j"“":“’
yI e I S kaava m U UtO kS | a Jatkoon suositeltavat linjausvaihtoehdot
s Linjaus 1
= Suunnittelun tassa vaiheessa ratalinjaukset kulkevat viela noin 600 metrin — s 1A
maastokaytavassa. Linjaus tarkentuu vasta, jos suunnittelua jatketaan tasta e

Linjaus 1P/2P

vaihtoehdosta ==

Linjaus 2A
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Rithimaki-Tampere yhteysvalin
kehittamisselvitys 1/2

= Tydssa tutkittiin nykyisen paaradan rataoikaisuja kolmelle eri
nopeudelle (220 km/h, 250 km/h, 300 km/h) ottaen huomioon
nykyisen paaradan ratageometrian ja raideliikenteen matka-aikojen :
simulointien tulokset Rt

. VALKEAKOSKI b

= Lisaraiteet suunnitellaan nopean kaukoliikenteen kayttoon
= Helsinki-Tampere matka-aikojen tarkastelussa on oletettu, etta junat

pysahtyvat vain Helsinki-Vantaan lentoasemalla : N
* Muodostetulle ratalinjaukselle arvioitiin vaikutuksia mm. . G AEENLINA
maankayttoon ja ymparistoon : HAMEENLINNA

TAVASTEHUS . _

TURENKI

OHTTINAKKALA

TAMMELA | .

Lisaraide/ -raiteet]
Rataoikaisut
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TAMPERE /

TAMMERFORS
A A

KANGASALA

Rithimaki-Tampere yhteysvalin
kehittamisselvitys 2/2

*= Radan oikaisut Riihimaki-Tampere valilla mahdollistavat parhaimmillaan
5 minuutin aikasaaston nykytilaan verrattuna. Loppuosa Tampere-
Helsinki osuuden 15 minuutin aikasaastosta syntyy Riihimaen :
etelapuolelta R

. VALKEAKOSKI b

= Matka-aikatarkastelujen oletuksena on, etta Lentorata- ja Pasila—
Riihimaki-radan valityskyvyn parantamishankkeet ovat toteutuneet.

= Uusista rataoikaisuista ja lisaraiteista koituvat vaikutukset luontoarvoille : N
Ovat melkO Vahalset - HAMEENLINNA
T » 1074559
= Valtakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin kohdistuvien , FAVASTEHUS.

vaikutusten suuruus tarkentuu, kun toteutusratkaisu selkeytyy

TURENKI

OHTTINAKKALA

TAMMELA | .

Lisaraide/ -raiteet]
Rataoikaisut
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Suomiradan linjausvaihtoehtojen vertailu

= Selvityksessa vertailtin Suomiradan eri
linjausvaihtoehtojen (uusi suurnopeusrata ja lisaraiteet ja
oikaisut nykyisessa ratakaytavassa) vaikutuksia ja
hyotyja

= Uuden suurnopeusradan toteuttamisella saavutettaisiin
suurimmat yhteiskuntataloudelliset hyodyt.

= Vertailtaessa suurnopeusradan nopeustasoja paras
hyoty-kustannussuhde saavutettaisiin 250 km/h
nopeustasolla ja lisaksi matka-aikasaastosta johtuen
silla olisi suurin yhteiskunnallinen vaikutus

= Suurimmat hyodyt syntyvat matkustajien matka-
aikasaastoista. Suurnopeusradalla matka-ajan lyhenema
Helsingista Tampereelle syntyy seuraavasti:

- 200 km/h 16 min
- 250 km/h 26 min
- 300 km/h 32 min

= Molemmat linjaukset vapauttavat kapasiteettia nykyisella
Paaradalla

Selvityksessa on laadittu ennuste kaukoliikenteen
matkustajamaarille vuodelle 2040 eri
hankevaihtoehdoissa. Paaradan lisaraiteet ja oikaisut
vaihtoehdossa kasvua tulisi 2 prosenttia, jolloin
matkustajamaara olisi 4,4 miljoonaa. Suurnopeusradan
250 km/h vaihtoehdossa kasvua olisi 10 prosenttia ja
matkustajia 6,3 miljoonaa. Suurnopeusradan 300 km/h
vaihtoehdossa kasvua tulisi 14 prosenttia
matkustajamaaran noustessa 7 miljoonaan.

Paaradan lisaraiteet ja oikaisut vaihtoehdossa
rakentamisen aikaiset vaikutukset junaliikenteelle ovat
pitkakestoisia ja merkittavia, mika ilmenee esimerkiksi
matka-aikojen pidentymisena.

Suomirata==
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Selvitys Suomiradan linjausvaihtoehtojen
kiinteistotaloudellisista vaikutuksista

=  Selvityksessa arvioitiin vaihtoehtoisten raideyhteyksien (VE 0: nykyinen
ratalinja, VE1: suurnopeusrata ja lentorata, VE2: Riihimaki-Tampere-
vélin kehittdminen ja lentorata) vaikutuksia kaupunkien ja valtion
kiinteistdjen rakennusoikeuden arvoon.

Lisavaikutus VE1 Lisavaikutus VE2
ASEMANSEUTU

ASUMINEN TOIMITILA ASUMINEN TOIMITILA

= Analyysi perustui kaupungeille tehtyihin tietopyyntdihin, jossa tunnistetiin Helsinki limala 2% 2% - -
alueita, joiden maankayttéon linjausvaihtoehdoilla olisi vaikutusta.
Tarkastelujakso oli vuodet 2030-2060. Vantaa Aviapolis 2% 5% - 2%
= Lisaksi selvityksessa toteutettiin kirjallisuuskatsaus
raidehankkeiz;en yleisista vaikutuksjista alueiden kiinteistétalouteen. Tampere keskusta e W 2 0
}firjallisuuskatsa.ukser? johtopéétés on, ettfci rglidehanklfei.den ja quki§ten Tampere Lakalaiva 10 % 10 % 10 % 10 %
liikenteen asemien vaikutus niin asuin- kuin liike- ja toimistokortteleiden
rakennusoikeuksien hintaan on paaasiassa positiivista. Riihimiki _ _ 50, 5%
= Merkittdvimmat maankaytén hyddyt koituvat Tampereelle. Tampereen VAK-
ratapihan (vaarallisten aineiden kuljetus) mahdollisella siirrolla on suuri Hémeenlinna = = 5% 5%
merkitys maankayton potentiaalille. Mikali VAK-ratapiha siirretdan,
Suomiradan toteutuminen mahdollistaisi analyysissa olleiden kahdeksan Jyvaskyla 2% 2% = =
kaupungin osalta vuosina 2030—-2060 yhteensa noin 27-34 % enemman
rakennusoikeutta verrattuna tilanteeseen, missa kumpikaan Pori 2% 2% e e
linjausvaihtoehdoista VE1 tai VE2 ei toteudu. Lah
ahti = = - 2

= Linjausvaihtoehtojen lasketut kertaluonteiset hintavaikutukset on esitetty
oheisessa taulukossa.

Linjausvaihtoehtojen lasketut kertaluonteiset hintavaikutukset
= Kokonaisuutena kiinteistétaloudellliset vaikutukset ovat noin 1,9 miljardia

Suomirata==
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Suomirata vaikuttavuusanalyysi ja
verrokkihankkeet 1/2

Selvityksen tavoitteena oli luoda viitekehys Suomiradan
taloudellisten ja yhteiskunnallisten vaikutusten arvioimiseksi ja
analysoida hankkeen laajempia hyotyja

Hankkeen suorat hyodyt tulevat matka-aikahyodyista ja
lisdantyneistd matkustajamaarista

Laajempia yhteiskunnallisia vaikutuksia ovat:
- Luo yhtenaisemman ja laajemman tyossakayntialueen

- Kasautumisvaikutukset parantavat talouden tuottavuutta
ja kiindyttavat talouskasvua. Kasautumisedut syntyvat
muun muassa tyomarkkinoiden paremmasta
toimivuudesta, lisdantyvan vuorovaikutuksen
kilhdyttamista innovaatioista ja ratainvestoinnin yksityisia
investointeja kiihdyttavasta vipuvaikutuksesta

- Kiinteistotaloudellinen kasvu

- Lisaksi ratakapasiteetin vapautuminen parantaa
huoltovarmuutta

Yhdessa vaikutukset kasvattaisivat Suomen BKT:ta 4,8-5,1
mrd euroa ja verokertymaa 2,6—2,8 mrd euroa vuoteen 2070
mennessa.

Yli 90 prosenttia hyddyista kohdistuu Helsingin ulkopuolelle,
mika edesauttaa alueiden valista tasa-arvoa

Suurin osa BKT-kasvusta sijoittuisi Pirkanmaalle, mutta myos
alueet Tampereesta pohjoiseen hyotyvat lyhenevista matka-
ajoista. Laajempi tydssakayntialue tuo kasautumishyotyja
myos Kanta-Hameen alueelle

Suomirata==
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Suomirata vaikuttavuusanalyysi ja verrokkihankkeet

2/2

= Tutkitut eurooppalaiset verrokkihankkeet: Lontoo-Birmingham, Torino-Lyon, Montpellier-Perpignan, Stuttgart-

Ulm

= Tutkitut verrokkihankkeet ovat kaikki toteutettu uuteen maastokaytavaan

= Kaikissa verrokkihankkeissa keskeisimmat hyodyt ovat olleet matka-ajan lyheneminen ja paastdjen
vaheneminen

= Lontoo-Birmingham -suurnopeusraide on erityisen relevantti verrokki Suomiradalle, silla sen
lahtokohdat ja tavoitteet ovat laheisimpia.

= Lontoo-Birmingham -suurnopeushankkeen havaittuja hyotyja:

Edistaa raideliikenteen toimintaedellytyksia ja lisaa kapasiteettia Englannin lantisella paaradalla
Pohjois-Englannin sosioekonomisen aseman ja taloudellisen epatasa-arvon vahentaminen
Matka-aika 45 minuuttia

Lisaa 21 200 ylimaaraista asiakaspaikkaa per tunti ruuhka-aikaan

Vahentad CO,-paastoja 11-12 miljoonaa tonnia 60 vuoden tarkasteluvalilla

= Verrokkihankkeet osoittavat, etta suurnopeusratoja harvoin voidaan perusteella pelkilla suorilla vaikutuksilla,
vaan niita taytyy arvioida yhdessa laajempien yhteiskunnallisten vaikutusten kanssa
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Suomi-radan hankevaihtoehtojen rakentamisen aikaisten
iimastopaastojen arviointi

Selvityksessa arvioitiin Helsinki—-Tampere valin raideliikenteen
kahden eri kehittdmisvaihtoehdon rakentamisenaikaisia
ilmastopaastoja.

Vertaillut vaihtoehdot olivat uusi suurnopeusrata Pasilasta
Tampereelle ja nykyisen paaradan kehittaminen sisaltaen
uusien raiteiden ja rataoikaisujen rakentaminen. Molempiin
vaihtoehtoihin sisaltyy myos Lentoradan rakentamisen
aikaiset ilmastopaastot. Arviot kokonaisilmastopaastdista
sisaltavat rakentamisesta ja maankayton muutoksesta
aiheutuvat ilmastopaastot.

Arvioidut ilmastopaastaot:

- Suurnopeusradan, sisaltden Lentoradan rakentamisen,
iimastopaastojen kokonaismaaraksi arvioitiin vuoden
2022 tasolla 2 167 Mkg CO,e. Vuonna 2035 suur-
nopeusradan ilmastopaastdjen kokonaismaaran arvioitiin
sijoittuvan 1 050 Mkg CO.e ja 1 750 Mkg CO.e valille.

- Paaradan kehittimisen, sisialtaen Lentoradan
rakentamisen, ilmastopaastojen kokonaismaaraksi

arvioitiin vuoden 2022 tasolla 1 081 Mkg CO,e. Vuonna
2035 suurnopeusradan ilmastopaastojen kokonais-
maaran arvioitiin sijoittuvan 450 Mkg CO.e ja 850 Mkg
CO,e vélille.

= Rakentamisen aikaisiin paastoihin voidaan vaikuttaa
suunnittelulla. Paastoévahennyskeinoja suunnitteluvaiheessa
ovat:

lImasto-optimoidut rakenneratkaisut esimerkiksi silloissa
ja tunnelirakenteissa

Materiaalihukan vahentaminen

Hankkeen sisdisen massakoordinaation lisaksi
alueellinen massakoordinointi

TyOmaaliikenteen ja tyokoneiden kayton tehostaminen
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