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Suomirata on tutkinut kahden ratalinjausvaihtoehdon
vaikutuksia

Suomi-rata Oy on selvittédnyt Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkevan
Helsinki-Tampere raideyhteyden eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia.

Helsingistd Tampereen kautta Ouluun ulottuva p&drata on Suomen vilkkain ja myods
ruuhkaisin raideyhteys. Vaikutusalueella asuu puolet Suomen véestdstd ja sijaitsee
yli puolet Suomen tydpaikoista. Paarata on myds osa Euroopan laajuista TEN-T
ydinverkkoa.

Vaikutusten arviointi on tehty kahdesta linjausvaihtoehdosta: taysin uuden
suurnopeusradan rakentaminen uuteen maastokdytdvadn sekd lisaraiteiden ja
oikaisujen rakentaminen p&daradan yhteyteen vdlille Riihim&ki-Tampere. Molempiin
vaihtoehtoihin sisaltyy lentorata, joka on Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta Keravalle rakennettava kaukoliikenteen rata.

Suurnopeusvaihtoehdolla 250 km/h saavutettaisiin paras hyoty-kustannussuhde ja
huomattavasti suuremmat yhteiskuntataloudelliset hyddyt kuin nykyisen pddradan
maastokaytdvadan toteutettavilla lisdaraiteilla ja oikaisuilla.

Ratalinjauksien toteuttaminen suurnopeusradalle edellyttéd& maakuntakaavojen
pdivittdmistd kolmen maakunnan alueella sekd lukuisia yleiskaavamuutoksia.
Suunnittelun t&ss& vaiheessa suurnopeusradan linjaus kulkee viel&d noin 600 metrin
maastokdytévdassd. Linjaus tarkentuu vasta, jos suunnittelua jatketaan tasta
vaihtoehdosta. Valitun linjauksen mukaan osuudelle tulisi tunneleita 9 — 11 kpl noin 22
- 49 km matkalle.
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Suurnopeusratavaihtoehdossa matka-aika Helsingistd lentoradan kautta
Tampereelle lyhenisi 32 minuuttia ja p&dradan lisaraiteet ja oikaisut -vaihtoehdossa
15 minuuttia, josta Riihima&en eteldpuolelta saavutettava aikasdadstd on 10 minuuttia.
Suurnopeusradalla matka-aika Tampereelta Helsinki-Vantaan lentokentalle olisi 45
minuuttia.

Ennusteiden mukaan vuosittainen matkustajoamadrd uudella suurnopeusradalla 250
km/h nopeudella vuonna 2040 olisi 6,3 miljoonaa. Paaradan yhteyteen tehdyilla
lisGraiteilla ja oikaisuilla -vaihtoehdolla matkustajia olisi 4,4 miljoonaa.

Laajemmassa vaikutusten arvioinnissa kdytettiin apuna vertailua kansainvalisiin
ratahankkeisiin. Nopeampi ja enemmdn matkustajia houkutteleva suurnopeusrata
toisi Suomelle arviolta noin 5 miljardin kasvun Suomen bruttokansantuotteeseen
vuoteen 2070 mennessd. Verotuloina yhteiskuntaan palautuisi noin puolet arvioidusta
rakentamisen kustannuksista. Lyhentyneet matka-ajat vaikuttavat
tydssakayntialueiden laajenemiseen, ja véhentdvat taloudellista ja sosionomista
epdarvoisuutta eri alueiden valilla.
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Arvioitavana myés vaikutukset kaupunkiympdristé6n, luontoon ja rakentamisen
aikaiselle liikenteelle

Lisdraiteiden sovittaminen pddradan yhteyteen jo rakennettuun
kaupunkiymparistddn olisi hankalaa ja vaikeuttaisi muuta maankayttdd. Lisdraiteiden
rakentaminen pddradan yhteyteen vaikuttaisi hdiritsevasti pddaradan liikenteeseen
jopa kymmenen vuoden ajan, mik& karkottaisi matkustajia ja hidastaisi siirtymdad
raiteille. Suurnopeusradan rakentaminen ja operointi erilld@dn muusta rataverkosta
voisi mahdollistaa hankkeen rahoittamisen osittain yksityiselld rahoituksella, mikda
vahentdisi julkisen rahoituksen osuutta. Arviointien mukaan kumpikin vaihtoehto
lisGisi tavara- ja henkildliikenteen kapasiteettia. Nopeimpien junien siirtyminen
suurnopeusradalle tekisi mahdolliseksi lisatd paaradan valiasemilla pysahtyvid
vuoroja ja parantaisi siten valiasemien saavutettavuutta ja palvelutasoa.

Rakentamisen aikainen hiilidioksidikuormitus on suurnopeusratavaihtoehdossa
selvasti suurempaa. Lisdksi suurnopeusrata kokonaan uutena linjauksena halkoisi
arvokkaita kulttuuriympdristdjd ja luontoa. Tunneleilla maisemahaittaa voidaan
pienentdd, mutta tunnelirakenteet lisddvat kustannuksia. Suurnopeusradan
kustannusarvio tunneleineen on noin 5,5 miljardia euroa ja p&dradan lisGraiteet ja
oikaisut vaihtoehdon n. 4 miljardia euroa sisdltéen Pasila-Riihimaki-osuuden
kolmannen vaiheen. Molempien linjausten kustannusarvio pit&d sisdllddn Lentoradan
rakentamisen (n. 2,7 miljardia euroa). Lentorata lisdisi kapasiteettia ruuhkautuneelle
Pasila-Kerava -osuudelle ja tuo suorat kaukojunayhteydet Helsinki-Vantaan
lentoasemalle.

Vaikka rakennettaisiin uusi suurnopeusrata, pddrata olisi edelleen Suomen toiseksi
vilkkain ratayhteys, jonka palvelutaso on turvattava. Padaradan Helsinki-Tampere
peruskorjaus on valtion vayldverkon investointiohjelmassa ja etenee Vaylaviraston
hankkeena.

Vaikutusten arvioinnit tuottivat Flou Oy, Boston Consulting Group, Newsec Advisory
Finland Oy, Sitowise Oy ja Ramboll Finland Oy.

Suomi-rata Oy on hankeyhtid, jonka omistajina on Suomen valtio (51 prosenttia),
Finavia ja 20 padradan vaikutusalueen kuntaa ja kaupunkia. Hankeyhtiéon
tavoitteena on suunnitella noin tunnin ratayhteys Helsinki-Tampere valille Helsinki-
Vantaan lentoaseman kautta. Liséksi hankeyhtidn teht&va on selvittdd rahoitus- ja
toteutusmallivaihtoehtoja. Linjausvaihtoehdosta padttad Suomi-rata Oy:n
omistajat.

Selvitykset l16ytyvéat verkkosivuiltamme

Kysy tai kommentoi: toimisto@suomirata.fi

Seuraa meitd somessa @suomirata:
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