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Osapuolet tiedostavat, etta rakentamisvaiheesta tai sen osista
Mika (0] ] ei ole tehty paatosta, eikd tdman sopimuksen mukaisen

hankeyhtio
Suomi-rata oy

suunnittelun loppuunsaattaminen velvoita
osapuolia rakentamista koskevaan paatoksentekoon.

Lisaksi todetaan, ettd rakentaminen ei voi tapahtua vain
Suomen valtion tai sen maaraysvallassa olevien yhteistjen

- n varoilla, vaan edellytyksena on, etta merkittdva osa
osakassoplmus' rakentamisvaiheen investointikustannuksista katetaan
muilta tahoilta, kuten kunnilta, seka muilta toimijoilta saatavilla
sijoituksilla, tuotoilla tai maksuosuuksilla.

Tata taustaa vasten osapuolet sitoutuvat myotavaikuttamaan
ja osallistumaan rakentamisvaiheen rakentamiskustannusten
kattamistapojen ja investointiedellytysten selvittamiseen.

" / Suomirata=
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Suomi-rata Oy

Suomen rataverkko

Osakkaiden 2020 Railway network in Finland

perustama hankeyhtio padraa | Main railway fine
- ) . Airport Railway
Yhtio rekisterdity 15.12.2020 O
Omistajina: Suomen r—1 Vel
valtio, edustajanaan Liikenne-
ja viestintaministerio, Finavia ja O ouin
20 kuntaa
@ Xajoani
o . . . @ Yivieska
Valtio-omistus 51 %, Finavia
10 % ja alueen kunnat 39 % 1 e
OVaasu
Hankkeeseen varattu 154,72 M€ Qoo ko s
Suunnittelun arvioitu kesto on noin e [ TR | S
@
10 VU Otta PoriQ OT @ Orivesi @ Mikkeli
Rauma @ ‘Touq:&mtonllnno Lappeenrapty

o Lahti
Riihimaki o Kouvola
Hyvink&a

Salo
Turkuo ® - n..;..""""“ Y
o

Kotka Suomiraba=
® Helsinki
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Hankeyhtio vastaa suunnittelusta
seka rahoitusratkaisujen Ioytymisesta

Radan suunnittelu Rahoitusratkaisut

= Linjausvaihtoehtojen = Kiinteistokehityksen potentiaal
selvittaminen radan osarahoittajana

= Suunnittelu =  Qperointitulot
rakentamisvalmiuteen ast o mika vaikutus nopealla radalla on

kulkutapamuutokseen: autoilusta
ja lentamisesta raiteille

= EU-rahoitus

Suomiraba=
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Mita tavoitteita yhtiolle on asetettu?

Dynaamiset vaikutukset Saavutettavuushyddyt

= TyOssakayntialueiden laajeneminen
— tyon ja tekijoiden parempi
kohtaaminen

= Talouden tuottavuudennosto:
ikdantyva vaesto ja vahentyva
tyovoima

= Vaikutukset asuntojen hintoihin

: . ; = |Imastonmuutoksen ja luontokadon
ja saatavuuteen

torjunta
=  Kasautumishyddyt, vaikutus

BKT-kehitykseen
= Ymparistbtase
= Merkitys investointien mahdollistajana

Suomiraba=
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Suomirata tuo Suomen
lahemmaksi

PAARADAN VARRELLA:

Oulun kaupunki

\.

asuu noin puolet

suomalaisista
Kokkolan kaupunki

vaikutusalueella yli puolet
Suomen tyopaikoista

Vaasan kaupunki

Jyvaskylan kaupunki

_ ) Seindjoen kaupunki . &
yll 70 prosenttla kOU'UtUS-, Parkanon kaupunki j /oriveden kaupunki
tutkimus- ja innovaatiotoiminnasta _ Porin "a”P“""i\o Tampereen kaupunki
Ylgjarven kaupunki Kangasalan kaupunki

Nokian kaupunki
Pirkkalan kunta

Akaan kaupunki?
[ )

Lahden kaupunki
Janakkalan kunta

Hiameenlinnan kaupunki Riihimaen kaupunki

® Vantaan kaupunki

Helsingin kaupunki Suomirata==
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~_ « lampere
NOKki i
Pirkkal o
Kangasala
| | B | | § | | 4
Kaksi paavaihtoehtoa (
'. Linjaus 1 —— Lentorata
iempééré Linjaus 1A 41\ Helsinki-Vantaa
=== Linjaus 1B
Rikala
\ Valk Linjaus 2

Padradan lisaraiteet ja oikaisut: O ebteet okt

e Lisdraiteet

= n. 4 miljardia euroa (sis. Lentoradan ja
Pasila-Riihimaki 3.vaihe)

= Riihimaki-Tampere oikaisut ja lisaraiteet “

Suurnopeusrata eri linjauksineen l

= n. 5,5 miljardia euroa (sis. Lentoradan)

= linjauksesta riippuen 177,5 -186,5 km (Helsingista)

= tunneleita 9 - 11 kpl, 22 - 49 km A4y

" 20 - 25 yleiskaavaa Vaylavirasto vastaa Pasila-Riihimaki - T, N, e
osuuden kehittamisesta seka Riihimaki- , 4\/f
Tampere osuuden peruskorjauksesta. .. ( KA

Huom! Kustannusarviot ovat tdssa vaiheessa suuntaa-antavia ja
niitd voidaan kayttaa vaihtoehtojen vertailuun. Suomiratba=
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2500

TEET m 2000 -20%
Iimastopaastot °
vuonna 2035 kg CO,. 5206

1000 -22%
-58%

- ECJERYGITEET
pienentaa S
ra kenta m ise“ B Suurnopeusrata ® P&aaradan lisaraiteet ja oikaisut

aikaisilla toimilla.

Skenaariotarkastelun perusteella:

= Suurnopeusradan kokonaispaastot vuonna 2035
sijoittuvat noin 1050 ja 1750 Mkg CO,-e valille.

= P&aaradan lisaraiteet ja oikaisut kokonaispaastot
sijoittuvat skenaariotarkastelun perusteella vuonna
2035 noin 450 ja 850 Mkg CO,-e vdlille.

“ \ /= " \ /= " /= Suomirata=
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Matka-aikavertailu

nopeustasolla 56 minuuttiin.

1.48
1.36 .....o'° 13300
1.24 ....oooo.00'° \Ieo“’t 1;282
— jsaraiteet 1.20.
1.12 ’... w 1.11.51
t3_ 1.01.46
1.00 . mopeusr2
' SuL 0.56.09
0.48
0.36
0.24 Helsinki — Lentorata
Pasil
0.12 aslia
0.00 . . .
Helsinki Pasila Lentoasema Suurnopeus - Liittyminen Tampere
radan nykyiseen
erkanemis - linjaukseen
kohta (Rikala)

*++++++ Nopeat vuorot nykytilanteessa
Suurnopeusrata 200 km/h (Ve 1A)
Suurnopeusrata 300 km/h (Ve 1B)

Vertailuvaihtoehto (Ve0+) 2040
Suurnopeusrata 250 km/h (Ve 1C)
Padradan lisaraiteet ja oikaisut (Ve2)

Suomiraba=

Suurnopeusradalla 250 km/h -nopeustasolla
paastaan 1 h 2 minuuttiin ja 300 km/h -
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Suurnopeusrata lyhentaa matka-aikoja
myos muualta Suomesta

@ scinzjoki

‘ Jyvaskyla
Pori
‘ Tampere

Pirkanma Hameenlinna

Helsinki

Oulu-Helsinki

Kokkola-Helsinki

Seingjoki-Helsinki

Jyvaskyla-Helsinki

Pori-Helsinki

Tampere-Helsinki

|

Matka-ajat

4 h 54 min.

3 h 21 min.

2 h 18 min.

2 h 42 min. _ _
Helsinki-Vantaan

: lentoasemalta
2 h 45 min.

paasee Tampereelle
47 minuutissa

tuntia 1

EE Suomirata

Nykyinen
Suomirata=
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Matkustajamaarat 2040 Nykyinen kaukoliikenteen

matkustajamaara 5,5 milj./vuosi

Vertailuvaihtoehto 2040 Suurnopeusrata Paaradan lisaraiteet ja oikaisut
(sis. Lentorata)
Seindjoki
\ / Orivesi \ / \ / \ / \ /
Tampere S — SRR —_—
Vammala | | | 4,4
.. milj
Toijala

Hameenlinna

ﬁ!Riihiméki
wee,”

Lahti

/l Kytémaa /l
Lentoasema Tikkurila P
Helsinki

Suomiraba=
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Merkittavat yhteiskunnalliset vaikutukset

syntyvat pitkalla aikavalilla

YHTEISVAIKUTUKSET
n. 3 miljardin n.5mrd '
verokertyméa BKT-hyotyja -_—

SOSIAALISET JA
KANSALLISET VAIKUTUKSET

tukee Suomen
huoltovarmuutta

edistaa LAAJEMMAT TALOUDELLISET
alueellista VAIKUTUKSET
tasa-
arvoisuutta 13_5 000+ . 4_6 mrd L
henkilbtyovuotta Yksityisia investointeja kasvattaa
rakentamisen aikana houkuttelevuutta
kansainvalisesti
2 milj. tunnissa 150-300
henkilon Helsingista milj.
yhtenainen Tampereelle kasautumishyotyja

tyossakayntialue

SUORAT
VAIKUTUKSET

Suomiraba=
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Miten muualla?

B Ratainvestoinnit 11,8 mrd euroa

N 2022-2033

= Jusien suurnopeusjunien
runkolinjat 9,5 mrd euroa

= Ratainvestoinnit 1,3 mrd. euroa
Liikenne 12-ohjelmassa

= Suuret ratahankkeet n. 10 mrd
euroa

Lahde: Vertailut perustuvat paaosin julkiseen materiaaliin

— Tarkastellut hankkeet

= Relevanteimmat hankkeet

Tampere
®
® L.
Oslo Helsinki
Goteborg
Kéépenhamina
Manchester Leeds
. Qrewe East Midlands
Birmingham
LontooYe. Folkstone
Koln
Pariisi Stuttgart \
Basel Ulm
Lyon
.\0 Torino
Montpellier
Perpignan
Barcelona
Suomirata=
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Raidehankkeiden aikajanne on pitka
- suunnittelu tehtava nyt

i Rakentaminen
Suunnittelu
alkoi 2021

Suomirata==
perustettiin 2020

o Hiilineutraall
Raideliikenne Suomi 2035
alkoi 30.9.2022

()

1862 // 2020 2030 2040 2050

2060 —>

Suomiraba=
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Siru Koski
suunnittelujohtaja, Suomi-rata Oy

Yhdyskuntatekniikan insin0ori, 1995

Siru on ty6skennellyt 15 vuotta valtion rataverkon
seka raideliikennejarjestelman suunnittelu- ja
suunnitteluttamistehtavissa

Liikennevirastossa han toimi mm. apulaisjohtajana
hankesuunnitteluosastolla.

Kokemusta I0ytyy myos rakentamis-
ja rakennuttamistehtavista yndeksan vuoden ajalta.

Suomiraba=
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Suomirata

23




= Suunnitteluprosessi

AT - o\ _
/A X
' 3 \ \\
5 AT\\\ :\\ -
\ » » - =

Suomirata
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Kaavoitus aikatauluttaa etenemista

Ratalaki saatelee

Selvitykset Yleissuunnitelma Ratasuunnitelma Rakentamis- Rakentaminen
« Selvitykset « Maakunta- ja « Asemakaavan mukainen suunnitelma

vaikutuksista yleiskaavan « Lunastusoikeus

ja tarpeista mukainen

Hyvaksymispaatos @ Hyvaksymispaatos @ @ Investointipaatds
Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava
Maakunnan liitto Kunta laatii ja Kunta laatii ja
laatii hyvaksyy hyvaksyy
Kaavoituksen kesto 3 -4 vuotta 1,5 - 3 vuotta 1-1,5vuotta Suunnittelutarpeet poikkeavat
“““““““““““““““““““““““ toisistaan eri linjausvaihtoehtojen
Suunnittelun kesto 3 vuotta 2 - 3vuotta 3 - 4 vuotta valilla.
Esiselvitykset, alustava Maastomalli ja
linjaussuunnitelma ja YVA kartta n. 2 vuotta
Hankinta suunnitteluvaiheiden valissa voi isoissa hankkeissa vieda yli vuoden.
Suomirata=
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Linjausvaihtoehdot

VAIHTOEHDOT:

= Nykyisen paaradan lisaraiteet ja oikaisut
TAI
= yusi ratayhteys eli suurnopeusrata

Yiojarvi
P > ZTampcre
Pirkka
. Kangasala
A
(' ' h Suurnopeusrata: --== Nykyinen padrata
\ | ¢ ~ Linjaus 1 - Lentorata
\| 2 PR
\’ ‘{empaaia = Linjaus 1A + Helsinki-Vantaa
F === Linjaus 1B
TRikala
.gi Valk === Linjaus 2
A ':' Pééradan lisaraiteet ja oikaisut:
RAS K —— Liséraiteet ja oikaisut
) T — Liséraiteet
‘\~\\‘
5,

Forssa

Vihti

Klaukkala

Lohja

Kirkkonummi

Hollola

iihimaki
.
\
)
\
\

Y

1]
: ’
% Hyvinkaa / Mantsala

\
\, _ Nurmijarvi \, Jdrvenpaa
\ \ X/

\ 19}
i
\ \ L
\\ T;)u\sum kerava
- i

~N)

Sipoo

R

! y
Jentpasema

+‘ 'Vanl'aa
;

~~
~

/
i
-

H
1 Helsinki

Suomiraba=
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A
= Suurnopeusrata

Suomirata
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Suurnopeusradan paasuuntaselvitys

= Suurnopeusrata sijoittuu Uudenmaan, Kanta-

Hameen seka Pirkanmaan maakuntien alueelle.

Rataa ei ole esitetty maakuntakaavoissa.

= Linjausten suunnittelussa on teknisen
toteutettavuuden ohella otettu huomioon
erityisesti Natura-alueet, luonnonsuojelualueet,
IBA- ja FINIBA-lintualueet, pohjavesialueet,
vesistot, taajamat, kylaalueet, pienkylaalueet,
kirkot, hautausmaat seka valtakunnallisesti
arvokkaat maisemat ja rakennetut
kulttuuriymparistot.

Vaihtoehdosta riippuen alueelle sijoittuu 20 - 25
oikeusvaikutteista yleiskaavaa seka
asemakaavoja 3 - 5 kunnan alueelle.

Suunnittelussa on myds tunnistettu mahdolliset
tulevaisuuden infrahankkeet

Linjaukset ovat tassa suunnitteluvaiheessa
viela 600 m leveita maastokaytavia

Suomiraba=
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Suurnopeusradan

paasuuntaselvitys

Vaihtoehtolinjauksia arvioitiin
seuraavien tekijoiden pohjalta:

alueidenkaytto ja kaavoitus

= ihmisten elinymparisto ja elinolot

= maisema ja kulttuuriperinto

= |uonnon monimuotoisuus

= pinta- ja pohjavedet

= maa- ja kalliopera, luonnonvarojen kaytto

= |Imasto

Yhdyskuntarakenne (YKR, 250 x 250m ruudut)
B Taajama (yli 200 asukasta)
Kyla (40-200 asukasta)
Pienkyld (20-39 asukasta)
J--C Tunneli
Linjausvaihtoehdot 29.11.2021
e | injaus VE1
s Linjaukset VE 2A & 2B
s injaukset VE 3A, 3E, 3F, 3G & 3H
Linjaus VE4
= |injaus VES
Linjaus VE6
Linjaus VE7
Linjaus VE8
e | injaus VE9
e | injaukset VE 10A & 10B

Tutkittuja vaihtoehtoja oli useita

(tilanne 11/2021)

Suomiraba=
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Uusi suurnopeusrata
linjausvaihtoehtoineen

Linjaus 1 (1, 1A, 1B, 1B/2B)

= matka 177,5 km (Helsingista)

= tunneleita 9 kpl, 49 km

= 20 yleiskaavaa

= 3,3 Mrd€ + lentorata noin 2,7 Mrd€ = 6 Mrd€

(Jos Lempaala-Tampere nykyisessa ratakaytavassa
5,5 Mrd€)

Linjaus 2 (2, 2A)

= matka 186,5 km (Helsingista)

= tunneleita 11 kpl, noin 22 km

= 25 yleiskaavaa

= 2,9 Mrd€ + lentorata noin 2,7 Mrd€ = 5,6 Mrd€

(Jos Lempaala-Tampere nykyisessa ratakaytavassa
5,4 Mrd€)

Huom! Kustannusarviot ovat tassa vaiheessa suuntaa-antavia ja
niitd voidaan kayttaa vaihtoehtojen vertailuun

Jatkoon esitetyista ratalinjauksista on
jatkosuunnittelussa mahdollisuus
odostaa erilaisia yhdistelmia.

Suomiraba=
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Elinymparisto ja elinolot

= Suurnopeusrata vaikuttaa » Radan suunnittelussa otetaan = Suunnitellun radan ymparistdéssa

ihmisten elinoloihin
rautatiealueen valittomassa
l&heisyydessa kielteisesti ja
edellyttda maa- ja
metsatalousalueiden ja paikoin
my0s asuin- ja muiden
Kiinteistdjen lunastamista.
Liséksi aiheutuu kiertohaittoja
seka rakentamisen ja kayton
aikaista melua.

huomioon meluntorjuntatarve.
Meluntorjunnan tavoitteena on,
etta raideliikenne ei aiheuta
valtioneuvoston paatoksen
(993/1992) mukaisten
ohjearvojen ylityksia.

nykyinen melutilanne vaihtelee
runsaasti. Osittain suunnitellut
ratalinjat kulkevat alueilla, joilla
tie- ja raideliikenne aiheuttavat
nykyisin suuria melutasoja.
Osittain suunnitellut ratalinjat
kulkevat loma-asutus-, maaseutu-
ja metsaalueilla, joilla melutasot
ovat nykytilanteessa pienia.

Suomiraba=
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Maisema ja kulttuuriperinto

= Esisuunnittelussa tavoitteena on valttada aiheuttamasta haittoja
arvokkaille maisema- ja kulttuuriymparistaille.

o Linjauksien suunnittelualueella on tunnistettu yksi
luonnonmuistomerkki 0-50 metrin etaisyydelle seka
viisi 50—-200 m etaisyydelle.

= Valtakunnalliset ja maakunnalliset alueet otetaan huomioon
ensisijaisesti, mutta suunnittelussa tiedostetaan myds muut ’ o ‘ 2
paikallisesti arvokkaat kohteet ja alueet. 2V ﬁ 4

4 //

S ,._)‘“’-/'

= Esisuunnittelussa tunnistetaan alustavasti haitat maisemalle ja _ .
kulttuuriymparistolle. PP — S ——

= Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympéristo (RKY) = Lentorata

I valtakunnallisesti merkittéva rakennettu kulttuuriympérists (RKY) *®®* Tallinnan rata A
[ITIT] valtakunnaliisesti arvokas maisema-alue Jatkoon suositeltavat linjausvaihtoehdot |a '«
- Muinaisjd@nndsalueet e Linjaus 1
Maakunnallisesti merkittavat alueet @ Linjaus 1A
Maakt isesti arvokas alue tai kulttuurimak @ [injaus 18 .
I Maakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd Linjaus 1P/2P
7// Kulttuuriympériston tai maiseman vaalimisen kannalta tirkes alue === Linjaus 2
~— Maakunnallisesti merkittévé rakennettu kulttuuriymparistd Linjaus 2A Q 5 10 20 30
]“( Tunneli km

Suomiraba=
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Luonnon monimuotoisuus

Suunnittelualueella on lukuisia erikokoisia suojelualueita, joista
laajimpia ovat Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet.

Pienimpia ovat yksityiset suojelualueet seka luonnonsuojelulailla
suojeltujen luontotyyppien suojelualueet.

Suunnittelualueella sijaitsee eri suojeluohjelmiin kuuluvia kohteita
seka kansallisesti etta maakunnallisesti tarkeita lintualueita.

Suunnittelualueella on laajoja yhtenaisia metsaalueita, etenkin
alueen pohjois- ja keskiosissa seka pienialaisia, mutta silti arvokkaita
elinymparistdja, kuten luonnontilaisia tai sen kaltaisia puroja, lampia
seka ojittamattomia soita.

Luontodirektiivin liitteen IV mukaisista elidlajeista on havaittu 200
metrin sateella linjauksista liito-orava, vitasammakko seké
hajuheina. Kilometrin sateelld linjauksesta on havaittu lisaksi
kahdeksan muuta liitteen 1V lajia.

+++++ Nykyinen rataverkko
@ |entorata
® @ @ Tallinnan rata
m Natura-alue
e Natura-alue
I Luonnonsuojelualue
[ Luonnonsuojeluohjelma-alue
[ Tarkeat lintualueet (IBA, FINIBA, MAALI)
I soidensuojelun taydennysehdotusalueet
I Maakuntakaavassa osoitettu suojelualue
]--[ Tunneli
Jatkoon suositeltavat linjausvaihtoehdot
s Linjaus 1
e Linjaus 1A
e Linjaus 1B
Linjaus 1P/2P
s Linjaus 2

Linjaus 2A

Suomiraba=
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= Paaradan lisaraiteet ja

olkaisut

Suomirata
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-
Tyon sisalto

= Tavoitteena on ollut selvittaa toteuttamiskelpoiset radan oikaisukohdat
nopeuden nostoa varten Rithimaki—-Tampere yhteysvalilla, joilla
edistetdan noin tunnin matka-ajan saavuttamista Helsingista
Tampereelle.

= Nopeuden nostoja on tarkasteltu kolmelle eri nopeudelle 220 km/h,
250 km/h ja 300 km/h

= Lisaksi on tarkasteltu 3. ja 4. lisaraiteen puolisuun nykyisen radan
viereen ja niiden mahtuvuus nykyiseen ratakaytavaan

» Rataoikaisut ja niiden perusteella muodostettu ratalinjaus on
maaritetty teknisten reunaehtojen ja raideliikenteen simulointien
kautta

» Rataoikaisujen kohdille ja nykyisen ratakaytavan ulkopuolelle
sijoittuville lisaraiteille on tehty vaikutusten arvioinnin tarkastelu
maankayton ja ympariston nakdkulmista

Suomiraba=
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Ratatekniset reunaehdot ja lahtokohdat

Rataoikaisujen ja lisaraiteiden muodostaman
ratalinjauksen kaytavan leveys on 30 m. Nykyisen
radan varrella oleville nykyisille asemille ei ole
suunniteltu muutoksia eika radalle ole tutkittu
uusia asemia

NyKkyisilla liikennepaikoilla ei tehd& muutoksia
radan nykyiseen geometriaan, jonka takia niiden
kohdalla on noudatettava nykyista suurinta
sallittua nopeutta

Radan poikkileikkaus on rataoikaisujen kohdalle
neliraiteinen ja ratapenkan leveys on 22 m

o Lisaraiteiden kohdalla ratapenkan leveys on
kaksiraiteisena 11,6 m tai yksiraiteisena 6,9 m,
jos raiteet kulkevat molemmin puolin nykyista
rataa. Uusien raiteiden etéaisyys nykyisiin
raiteisiin suunniteltu 5 m etaisyydelle.

Rataoikaisut on pyritty suunnittelemaan lahelle
nykyista ratakaytavaa
o Uusia maastokaytavia ei muodostettu

Lahtboletuksena on ollut, etta moniliikenteisen

liikennepaikan l&pi on mahdollista ajaa nykyisia

raiteita kayttaen

o Kaksiraiteisen liikennepaikan kohdalla on

oletettu, etta sinne suunnitellaan kaksi uutta
lisdraidetta

Riihimaen ja Tampereen liikennepaikkojen alueille

liikennoidaan nykyisilla raiteilla ja nykyisilla

nopeuksilla

Suomiraba=
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Paaradan rataoikaisuesimerkkeja

Turengin ja Hameenlinnan
valin tarkastellut rataoikaisut
nopeuksilla:

= 220 km/h

= 250 km/h

300 km/h

2 Crhstita - /

\- N

2! | ;\‘- N

Y NN
R X A N\ )

azs W |

& ¥
‘#_j_[. Z
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-
Huomiot rataoikaisujen simuloinneista

= 10 km matkalla junat eivat edes ehdi kiihdyttaa
nopeuteen 300 km/h, vaan jarrutus on aloitettava ennen
huippunopeuden saavuttamista.

[msh] Juna ei ehdi kiihdyttda tavoitenopeuteen!

" \ 300 km/h

200
10./

0

=  Simuloinnissa kiihdytettiin tavoitenopeuteen niin nopeasti,
kuin mahdollista ja kaytettiin suuria hidastuvuuksia.
Tallainen ajotapa ei ole erityisen taloudellinen ja eika
mydskaan matkustusmukavuuden nakokulmasta
toivottava

= Todellisessa elaméssa saaolosuhteet vaikuttavat junien
Kiintyvyyteen.

gk

Kiihdytysmatka pitenee nopeustason

noustessa

Kiihdytysmatka noin 1,5 km

\ 10km

220 km/h

-1 a

Kiihdytysmatka noin 3,5 km

\
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dan Rithimaki-Tampere kehittamisselvitys

(k] 4
200

200

100 4

Junan simuloitu kulku suoritusprosentilla 100

Paara

\ Lentoradan ja nykyisen Pasradan

littymakohdassa nopeudeksi

oletettu 80 km/h

Riihimaki-Tampere yhteysvali

Rataoikaisu km 78-93 Rataoikaisu km 150-177

Rataoikaisu km 131-145

m Nykyinen nopeus km/h

250
200

15
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Lentoasema

a0

40

50 1] 70

Riihimaki

&0

1o 120 130 140 150 160 170 180 190 [km]

Hameenlinna Toijala Tampere
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: TAMPERE 7
S, TAMMERFORS |
7} TAMPERE 4

Pairadan lisaraiteet ja
oikaisut

Lisdraide/ -raiteet
mmmm Rataoikaisut

LEMPARLA\LA SR ek
165+928 PALKANE

= Kustannusarvio Riihiméki-Tampere valin
rataoikaisuille ja lisaraiteille on 1 Mrd€ + lentorata
noin 2,7 Mrd€ = 3,7 Mrd€

~ VALKEAKOSKI
// W
VIALA
154+288/
/' TOWALA\
~ 147+339

= |Lahtokohtana on, etta Pasila—Riithiméki 3. vaihe on

toteutettu ja sen kustannusarvio on n. 315 M€ \
= Kustannusarviossa ei ole taysin pystytty huomiomaan |

rakentamisen vaikeutta liikkenndidylla ratalinjalla ja “
rakennetussa ymparistossa.

HAMEENLINNA
TAVASTEHUS

TURENKI
Q3ET7Y. 4. o
JANAKKALA

Huom! Vaylavirasto vastaa Helsinki — Tampere osuuden

peruskorjausohjelmasta ]
Suomirata==
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Rithimaki-Tampere yhteysvalille
muodostettu ratalinjaus

= Nykyinen maankayttd on rajoittanut merkittavien rataoikaisujen
sijoittamista tarkasteluvalilla

o Paarata kulkee useiden kaupunkien ja muiden taajamien
kautta.

o Taajamiin liittyy nykyisen maankayton lisaksi usein myos
kulttuuri- ja maisema-arvoja seka suunniteltua maankayttoa,
jotka ovat luoneet reunaehtoja rataoikaisujen sijoittumiselle
nykyisen Paaradan viereen tai laheisyyteen.

=  Simulointituloksien perusteella on suunniteltu rataoikaisuja,
joiden perusteella juna pystyy kiihdytyksen ja jarrutuksen valilla
ajamaan tavoite-nopeudessa mahdollisimman pitkdan ottaen
huomioon eri nopeustasoilla saavutettavat matka-aikahyodyt.

v l\loki_aArer.]a

——
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Esimerkki muutoksesta maisemakuvaan
Turenki-littala yhteysvali, Sairionrannan havainnekuvat

= Hameenlinnan liikkennepaikan pohjoispuolelle
on laadittu havainnekuvia, joissa on
havainnollistettu, kuinka lisaraiteet sijoittuisivat
Sairionrannan kohdalla ja miten maisema
muuttuu Sairionrannelle, eri
korkeusilla meluseinilla.

= Kuvassa on esitetty punaisilla nuolilla mihin
kohtaan lisaraiteiden havainnekuva ja keltaisilla
nuolilla, mihin kohtaan maiseman muutos
meluseinien eri korkeuksilla sijoittuvat.
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Turenki-littala yhteysvali,
Sairionrannan lisaraiteet

-
__‘____‘:'___:‘
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Turenki-littala yhteysvali,
Sairionrannan kohta

Meluseina 1m Meluseinda 3m

= — = —

— e
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Maankayton vaikutukset

= Kanta-Hameen ja Pirkanmaan maakuntakaavoissa
on varauduttu paaradan kehittdmiseen nykyisessa
ratakaytavassa: varautuminen yhteen tai kahteen
lisaraiteeseen, jolloin koko rataosuus olisi
neliraiteinen.

= Suurimman herkkyyden alueilla rakennuksia on
jddmassa radan alle tai 30 m levea ratakaytava ei
mahdu nykyiselle asemakaavojen mukaiselle
rautatiealueelle (LR). Kohtalaisen herkkyyden
alueella rakennuksia on jadmassa ratakaytavan
l&heisyyteen.

= Suurimman herkkyyden alueita ovat kaupunkien
keskusta-alueet ja taajamat, joissa tiivista
rakentamista on jo nykyisellaan lahella rataa.
Téallaisia alueita on Hausjarven Ryttylassa,
Janakkalan Turengissa, Hattulan Parolassa, Akaan
Toijalassa ja Viialassa seka Lempéaalassa.

Rakennuksia on jadmassa ratakaytavan alle myaos
maaseutualueilla Ryttylassa, Hameenlinnan
Kalvolassa, Akaan ja Hameenlinnan kuntarajan
tuntumassa rajan molemmin puolin, Akaan
Junkkarin ja Sallinkulman laheisyydessa,
Lempaalan Rikalassa ja Makikylassa seka Kuljun
Asema-kylan alueella.

Kohtalaisen herkkyyden alueita, joissa
rakennuksia sijoittuu ratakaytavan laheisyyteen,
on mm. Janakkalan Leppakoskella, Hameenlinnan
keskustassa, Hattulan Parolassa ja Lempaéalan
keskustassa.
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Esimerkki tarkastelutavasta

Halkola ja Lempaalan keskusta, maankaytto

= Lisaraiteiden sek& mahdollisten oikaisuiden ja
meluesteiden mahtuvuutta tarkastellaan
erityisesti rautatiealueen laajuuteen eli
LR-alueen riittdvyyden né&kokulmasta.
Ko. kohteessa alue ei ole riittdva aseman
eteldpuolella Halkolassa.

= Ratakaytava halkoo Lempaéalan
keskustan alueen, jossa sijaitsee myds
rautatieasema.

= Lempaalan asemanseutu on
valtakunnallisesti merkittava.

= Lempaalan keskustassa lisaraiteet eivat

— Tarkastelulinjous

pysy kokonaan LR-alueella, jolloin tarvitaan :”“’:ﬁ::"‘;"”’“'u sl magtsiainiso

kaavamuutoksia, mikd vaikeuttaa suunniteltua = muesmemes 4 — [ty R
. e oan ol roNATuE 4 0 Lomarakennus

maankayttoa =mwu-knrkw-enm 00 . - 200,| =:x::mrm

- We

0 Mou rakennus
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Ratakaytavan alle jaavat rakennukset
kuntakohtaisesti

Rakennuksen tyyppi (maastotietokanta)

YHTEENSA
Asuin- Liike-/ Loma- Teollinen Kirkollinen
julkinen

1 0 0 > 0 1 4
0 1 0 0 0 : 3
Hameenlinna 1 0 0 0 0 1 2
Hattula 2 0 0 1 0 8 11
littala 0 0 0 0 0 3 3
: : : 0 0 2 6
5 0 0 0 0 5 10
9 1 0 0 0 17 27
20 3 1 3 0 39 66
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Luontoarvot Maisema- ja
kulttuuriymparisto

= Luontoarvojen osalta uusista rataoikaisuista ja
lisaraiteista koituvat vaikutukset ovat melko
vahaisia.

= Suurimmat vaikutukset syntyvat suunnitelluista
rataoikaisuista, kun uusi ratalinjaus halkoo
esimerkiksi kansallisesti arvokasta lintualuetta
tai ekologisia yhteyksia.

= Lisaraideosuuksien alueilla vaikutuksia syntyy
myQ@s, mutta ne ovat asteeltaan vahaisempia
kuin rataoikaisuosuuksilla, silla nykyinen rata ja
sen junaliikenne aiheuttavat luontoarvoalueilla
jo nykytilassa vaikutuksia, joihin paikallinen
lajisto on ajan my06ta oletettavasti tottunut.

Maiseman ja kulttuuriymparistdjen osalta
vaikutusten arvioinnissa korostuu Riihimaki-
Tampere véalisen rautatien historia ja radan
rakentamiseen seka toimintaan liittyvat
arvokohteet, jotka monissa paikoin sijoittuvat
radan valittomaan laheisyyteen ja siten
vaikutukset niihin ovat merkittavia.

Valtakunnallisesti arvokkaisiin maisema-
alueisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus
tarkentuu, kun suunniteltujen rataoikaisujen
toteutusratkaisu selkeytyy. Vaikutusten
merkittavyyteen vaikuttaa mm. radan korkeus
suhteessa nykyiseen rataan ja maanpintaan,
joka vaikuttaa nakymalinjojen sailymiseen.
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2500

2000

1500
Mkg CO,,

1000

500

Rakentamisen

ai kaiset Suurnopeusrata Paaradan kehittaminen
iimastopaastot

Suurnopeusradan
IImastopaastot yhteensa 2167
miljoonaa kg CO,,

P&aaradan kehittamisen ilmastopaastot
yhteensa 1081 miljoonaa kg CO,,
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Iimastopaastojen jakautuminen 2022

Suurnopeusrata Paaradan kehittaminen Lentorata
Yhteens& 1730 Mkg CO,, Yhteensa 643 Mkg CO,, Yhteensé 438 Mkg CO,,
Muut Muut N
5 0% 7 % Maankayton

muutos

Maankayton ;
Sillat 16 %

muutos 0
24 % 8%

Tunnelit

18 % Tunnelit

90 %

Sillat rakenteet Eata— \
14 % rakenteet Muut
23 % Perustus- 27 % 2 04
rakenteet
Perustusrakenteet 42 % Ratarakenteet
16 % Perustus- ©°%
rakenteet
3%
Suomirabta=
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Rakentamisaikaisiin

paastoihin voidaan vaikuttaa

= Maankayton muutokset muodostavat huomattavan osan
hankkeiden kokonaispaastoista

= Vuoden 2035 lisapaastovahennyksia sisaltavassa
matalammassa skenaarioarviossa maankayton
muutosten osuus suurnopeusradan ilmastopaastoista
on yli 40 %

= Rakentamisesta aiheutuvia ilmastopaastoja voidaan
vahentaa valitsemalla vahahiilisempid materiaaleja

= Vuonna 2035 materiaaleista johtuvat paastot ovat arvion
mukaan huomattavasti matalammat

= Rakentamisesta aiheutuvia paastoja voidaan vahentaa

my0s suunnittelun keinoilla |

llImasto-optimoidut rakenneratkaisut
esimerkiksi silloissa ja
tunnelirakenteissa

Materiaalihukan vahentaminen

Hankkeen sisaisen
massakoordinaation lisaksi
alueellinen massakoordinointi

Tyomaaliikenteen ja tydkoneiden
kaytdn tehostaminen
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Paaradan lisaraiteiden ja oikaisuiden
rakentamisen arvioidaan aiheuttavan viivytyksia
paaradan liikenteelle

Rakentamisen on oletettu pidentavan kaukojunien

Rakentamisen

aikaiset matka-aikaa kymmenell4 minuutilla. Tama perustuu
vaikutukset

muun muassa Pasila—Riihimaki kehittamishankkeen
e 2. vaiheen rakentamisen aiheuttamiin vaikutuksiin
Illke“tee"e Matka-ajan pidennyksen on oletettu koskevan

kaikkia kaukojunia ja kestavan koko rakentamisen
arvioidun ajan eli noin 10 vuotta

Rakentamisen aikaisten vaikutusten maaraksi
muodostuu talléin yhteensa 216,8 miljoonaa euroa

" / — Suomirata=
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FLOU on liikkenteen strategiseen suunnitteluun ja
riskienhallintaan erikoistunut itsenainen
konsulttitoimisto

Viimeaikaisia referenssejamme:

= Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien
selvityshanke - Liikennetarkastelut, kayttdjamaksujen arviointi ja
vaikutukset (LVM 2022)

Verotus lentoliikenteen paéastbohjauksessa (Valtioneuvoston
kanslia 2022)

Liikennehankkeiden tuottamien vaikutusten hyddyntdminen osana
hankkeiden rahoitusta (Valtioneuvoston kanslia 2021)

Kaakkois-Suomen rataverkkoselvitys (Vaylavirasto 2021)

Taina Haapamaki Tuomo Lapp Alueellisen junaliikenteen alueelliset tarkastelut 2021

Liikkumisen kestavien palvelumarkkinoiden ohjauskeinot
(Valtioneuvoston kanslia 2021)

Kasautumisvaikutusten arvioinnin menetelmat liikennejarjestelman
kehittamisen vaikutustarkastelussa (LVM 2020)

Rajan ylittava raideliikenne Perameren alueella (Vaylavirasto 2021)

Esiselvitys liikennehankkeiden kiinteistomarkkinavaikutuksista
(Rakennusteollisuus ry. ym 2019)

Sami Makinen Tommi Kantala Elias Axelsson
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TyOn tavoitteena oli vertailla Suomiradan
suunniteltuja linjausvaihtoehtoja siten, etta
selvityksen pohjalta voidaan tehda paatos
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

Suomiraba=
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Hankkeen tavoitteena on

» lyhentaa merkittavasti Helsinki—-Tampere-valin matka-aikaa
= kasvattaa Helsingin ja Tampereen tydssakayntialueita

» tuoda lisakapasiteettia ruuhkaiselle rataosuudelle ja parantaa
mya0s tavaraliikenteen toimintaedellytyksia

= vahentaa liikkenteen hairioherkkyytta.

Suomiraba=
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Yyojérvi ,

> s« lampere

Tarkasteluvaihtoehdot R

Valkeakoski

Ve O+ vertailuvaihtoehto

Vertailuvaihtoehto muodostuu nykyisesta rataverkosta,
johon on lisatty paatetyt hankkeet (Pasila—Riihimaki- ,
rataosuuden kehittdmisen 1. ja 2. vaihe) seké Lentorata.

\ Hollola

Suurnopeusrata

Ensimmaisessa hankevaihtoehdossa toteutetaan uusi
suurnopeusrata Helsinki—Vantaan lentoasemalta
Rikalaan Toijalan pohjoispuolelle ja lisaraiteet Rikalan ja
Tampereen vdlille.

Forssa

iihimaki

oripmess

Suurnopeus-
rata

"

)

1

| . s 4
\Hyvmkaa + Mantsala

Paaradan lisaraiteet ja oikaisut

Toisessa hankevaihtoehdossa toteutetaan lisaraiteet ja
oikaisut paaradalle valille Riihimaki—Tampere.

Nurmijarvi N, Jdrvenpaa
y

1
Y
Tuusula erava
Klaukkala :
(] Sipoo
4
eanasema
. + yanxaa

Lohja "
Hankkeiden valmistumisvuosiksi on oletettu 2037. , Espoo {,'

Vihti

‘-Helsinki

Kirkkonummi



e
Arviointimenetelma

Arviointimenetelmana on kaytetty Vaylaviraston
ohjeistuksen mukaista hankearviointia, jota on
taydennetty laajempien taloudellisten vaikutusten
analyysilla.

Linjausvaihtoehtojen valisten erojen korostamiseksi
vertailuvaihtoehtona (Ve 0+) on kaytetty tilannetta,
jossa Lentorata on toteutettu. Taman vuoksi tyossa
lasketut hyoty-kustannussuhteet eivat kuvaa
kyseisten linjausvaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista
kannattavuutta eivatka ole vertailukelpoisia muihin
vaylahankkeisiin. Tuloksia voidaan kayttaa
kuvaamaan ainoastaan linjaus- ja
nopeustasovaihtoehtojen vélisia eroja.

KUSTANNUS (K)

- hankkeen rakentamiskustannukset (sis.
suunnittelu)

- rakentamisen aikainen korko

- valilliset investoinnit

- julkisten varojen rajakustannus valtion ja kuntien
Investointikustannuksista

HYODYT (H)

- vaikutukset vaylanpidon kustannuksiin
- rakentamisen aikaiset haitat

- kayttajahyodyt

- tuottajan ylijddman muutos

- turvallisuusvaikutukset

- ymparistovaikutukset

- vaikutus julkistalouteen

- Investoinnin jA&dnndsarvo.

Suomiraba=
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Vaasa/Oulu/Rovaniemi/

L i i ke “ n 6 i n t i ko “ Se pt i Jyvaskyla/Pieksamaéaki/Pori

“

TAMPERE

= Suunnitteluvaihtoehtojen arvioimiseksi
muodostettiin oletus liikkennointimallista

= Lahtokohtana tarkasteluissa oli, etta
paaradan nopeat kaukojunat, jotka eivat
nykyisin pysahdy Tikkurilan ja
Tampereen valilla, siirtyvat kayttamaan
uutta ratayhteytta

= Kaukojunaliikenteen junien oletetaan
kulkevan Lentorataa lentoaseman kautta

R-juna, 4/h

Suomiraba=
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Kumulatiivinen nopeiden vuorojen ajoaika valilla Helsinki-Tampere

1.48
1.36
1.24
1.12

1.00

0.48
0.36
0.24
0.12
0.00

Lentorata

Helsinki —

Pasila

Pasila Lentoasema

Helsinki

*e+++++ Nopeat vuorot nykytilanteessa
Suurnopeusrata 200 km/h (Ve 1A)
Suurnopeusrata 300 km/h (Ve 1B)

Suurnopeus - Liittyminen Tampere
radan nykyiseen
erkanemis - linjaukseen
kohta (Rikala)

Vertailuvaihtoehto (Ve0+) 2040
Suurnopeusrata 250 km/h (Ve 1C)
Padradan lisaraiteet ja oikaisut (Ve2)
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Suurnopeusrata
lyhentaa Helsinki—
Tampere-valin matka-
alkaa 16—32 minuuttia,
paaradan lisaraiteet ja

oikaisut 8 minuuttia —
vaikutus sateilee
laajasti Suomeen

matka-aikasdastd
[ hlé.tuntia / vrk.]
A <100
A 500

1000
1500

>2000

A
-116
A
Kokkola -23
A
-44
A Seindjoki Kuopliul
-109
Jyvaskyla A
-16
A
2 Mikkeli
A Tampere A
ﬁ3233
A'&“m,\ A
£3 ‘“\\,% Lahti_18 A
H,;—imeenlinna AG 10
8“ Kouvol
i A Kotk
4 —649/Helsinki
A
-1
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Kaukojunaliikenteen matkustajamaadarat kasvavat kaikilla
toteutustavoilla suhteessa vertailuvaihtoehtoon

Q) Seinajoki Q) Sseinajoki (Q Seingjoki (Q Seingjoki

(Q Seindjoki
() Orivesi () Orivesi ()  Orivesi

Poikkileikkauksen
matkustajamaara

VammalaQ) m vammalaO) m CS Vammala(Q) Tampere  VammalaQ) m ) Tampere
Kasvu suhteessa
vertailuvaihtoehtoon

7500"

+2 %
@ Riihimaki Laht
13300

() Tikkurila

8400
+14 %

7000 Riihimaki
2500

7800
+5 %

Hameenlinna 8200
+10 %

Hdameenlinna Hameenlinna

1000
matkustajaa/
VUuosSi

(2040) Tikkurila

Tikkurila Tikkurila

(O Helsinki (O Helsinki O Helsinki

(O Helsinki O Helsinki
Vertailuvaihtoehto Suurnopeusrata Suurnopeusrata Suurnopeusrata Paaradan lisaraiteet
VeO+ 200 km/h (Ve 1A) 250 km/h (Ve 1B) 300 km/h (Ve1C) ja oikaisut (Ve2)
Suomirata==
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Kulkutapamuutos (hlo-matkaa / vuosi) vuonna
2040

Juna- Henkil6auto- Linja-auto- Lento-
matkat matkat matkat matkat

200 km/h (Ve 1A) 300 000 -190 000 -100 000 -10 000
rata 250 km/h (Ve 1B) 560 000 -340 000 -210 000 -20 000
300 km/h (Ve 1C) 740 000 -430 000 -290 000 -20 000

Suurnopeus-

Paaradan
lisaraiteet ja 140 000 -90 000 -40 000 -10 000
oikaisut
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Liikenteelliset vaikutukset vuonna 2040

Suurnopeusrata

200 km/h (Ve 1A) 250 km/h (Ve 1A) 300 km/h (Ve 1C)

vrt. Ve O+ vrt. Ve O+ vrt. Ve O+
Henkilojunaliikenteen matka-
aikamuutos (M€/vuosi) R 250 58,2
Junaliikenteen lipputulojen
muutos (M€/vuosi) o.1 152 19,6
Kaukojunien liikenndinti- 26 20.0 42.5

kustannusten muutos (M€/vuosi)

Paaradan lisaraiteet

200 km/h (Ve 2)
vrt. Ve O+

-7,0
3,7

24,1
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= Tieliikenteen paastot vahenevat, kun matkustajia siirtyy
muilta kulkutavoilta junan kayttajiksi.

= Hankearvioinnissa huomioidaan hiilidioksidipaastot ja
paastdjen muutos saadaan liikenne-ennusteen mukaisen
ajoneuvosuoritteen muutoksesta.

= Henkildajoneuvon CO2-paastdiksi oletetaan 132 g/km ja
Vaikutukset niista syntyvana euroméaéraisena kustannuksena kaytetaan

liikenteen

Vaylaviraston tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin
yksikkoarvojen mukaista 77 €/tonni.

paaStOl hin = PAa&stot perustuvat nykyiseen autokantaan ja ne
todennakdisesti pienenevat merkittavasti tulevaisuudessa,
mik& on huomioitava tuloksissa epavarmuutena.

= Paastbkustannusten muutokset (vahenema) ovat 30
vuodelta:

o suurnopeusradan (250 km/h) vaihtoehdossa 82,6 M€

limoitetut paastovaikutukset on laskettu o paaradan lisaraiteet ja oikaisut vaihtoehdossa 29,9 M€
30 vuodelta.

__ " / Suomirata=
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Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaikutukset matka-aikoihin

Suurnopeusradan (Vel) avulla voidaan vahentaa paaradan "
peruskorjauksesta aiheutuu viivytyksia liikenteelle.
Vertailuvaihtoehdossa peruskorjauksesta aiheutuu viivytyksia
kaikelle kaukojunaliikenteelle.

Paaradan lisaraiteiden ja oikaisujen (Ve2) rakentamisen on
oletettu pidentavan kaukojunien matka-aikaa kymmenella
minuutilla 10 vuoden ajan. Rakentamisen aikaisten
vaikutusten maaraksi muodostuu talldin yhteensé 216,8
miljoonaa euroa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
matka-aikoihin (miljoonaa euroa)

100
50 375 42,4 46,0
o 1 ave 1A
-50 Ve 1A Ve 1B Ve 1C Ve 2 Ve 1B
-100 mVe 1C

-150
-200
-250

-216,8 Ve 2

Vaikutukset kasvihuonekaasupaastoihin

Suurnopeusradan (Vel) rakentamisen aikaiset ilmastopaastot
ovat vuoden 2022 tasolla yhteensa 1 730 Mkg CO2e ja padaradan
lis&raiteiden ja oikaisujen (Ve2) yhteensa 643 Mkg CO2e.

Vuoteen 2035 mennessa rakentamisesta aiheutuvien paastojen
odotetaan laskevan huomattavasti. Suurnopeusradan (Vel)
paastovahennyspotentiaaliksi on arvioitu 20-52 % ja paaradan
lis&raiteiden ja oikaisujen (Ve 2) 22-58 %. Rakentamisen aikaiset
paastot on huomioitu kannattavuuslaskelmassa kayttamalla
vuodelle 2035 arvioidun vahennyspotentiaalin keskiarvoa.

Rakentamisen aikaiset paastovaikutukset
(miljoonaa euroa)

100

0
100 - -34.0 ® Suurnopeusrata (Ve 1)

975 Paaradan lisaraiteet (Ve 2)
-200

-300
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Laajemmat taloudelliset vaikutukset (kasautumisvaikutukset)
ovat verrannollisia matka-aikamuutoksiin

20

m Suurnopeusrata 200 km/h (VelA)
Suurnopeusrata 250 km/h (VelB)
16 Suurnopeusrata 300 km/h (VelC)

18

) m Paaradan lisaraiteet ja oikaisut (Ve2)
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e
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

Paaradan
Suurnopeusrata Suurnopeusrata Suurnopeusrata lisdraiteet ja
200 km/h 250 km/h 300 km/h oikaisut

Kustannukset ja hyddyt (miljoonaa euroa) (Ve 1A) (Ve 1B) (Ve 1C) (Ve 2)
diskontattuna 30 vuoden ajalta (vrt. Ve 0+) (vrt. Ve 0+) (vrt. Ve 0+) (vrt. Ve 0+)
Rakentamiskustannukset 2584,2 2584,2 2584,2 807,2
Rakentamiskustannusten julkisten varojen rajakustannus 516,8 516,8 516,8 161,4
Korko rakentamisen ajalta 465,9 465,9 465,9 145,5
Vaylanpitdjan kustannukset yhteensa -152,8 -174,3 -173,2 -131,0
Vaylanpidon kustannusten julkisten varojen rajakustannus -30,6 -34,9 -34,6 -26,2
Henkiloliikenteen tuottajan ylijgdman muutos 203,0 -82,4 -408,0 -371,2
Kuluttajan ylijgaman muutos 360,2 648,1 853,3 156,1
Onnettomuuskustannusten muutos 51 8,9 11,2 2,4
Paastokustannusten muutos -88,9 -82,6 -78,6 -29,9
Henkildajoneuvokustannusten muutos 67,7 117,5 148,6 31,8
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos -17,8 -28,5 -34,2 -7,9
Jaanndsarvo 216,9 216,9 216,9 26,2
Rakentamisen aikaiset haitat 37,5 42 .4 46,0 -216.,8

*) Linjausvaihtoehtojen valisten erojen korostamiseksi vertailuvaihtoehtona (Ve 0+) on kaytetty tilannetta, jossa Lentorata
on toteutettu. Taman vuoksi tydssa lasketut hyoty-kustannussuhteet eivat kuvaa kyseisten linjausvaihtoehtojen S uom | rata=—

yhteiskuntataloudellista kannattavuutta eivatkéa ole vertailukelpoisia muihin vaylahankkeisiin.
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BCG:I1ta mukana Suomen kattavin merkittavien
infrastruktuurihankkeiden osaaminen

BCG on osallistunut Suomen
merkittavimpien kaupunki-, energia-,
ja teollisuushankkeiden
suunnitteluun ja lapivientiin tuoden
mm. merkittavid aikataulu- ja
kustannussaastagja tiiviin

fa § »
< S < v..i’) ﬁ% Q

Tomi Ben Sanni Teemu Kaori projektitiimin yhteistyon kautta.

Mansio Nybondas Kosonen Ruska Uehigashi
Projektipaallikko Projektitiimi Managing Director Managing Director Suome_n t”m'r_]_ Infraha"nlll<ke|de"n
and Senior Partner and Partner osaamista hyodynnetaan myos

kansainvalisesti, Kaori Uehigashi
johtaa praktiikkaa globaalisti BCGlIIa&.
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Suomiradan vaikuttavuusanalyysissa on
tarkasteltu relevantteja verrokkihankkeita

= Eurooppalaiset verrokkihankkeet ovat toimineet yhtena
lahtokohtana Suomiradan vaikuttavuuden
arvioivissa analyyseissa

= Vertailussa on tehty syvallisemmat arviot neljasta
relevanteimmasta hankkeesta ja yleisesittelyt
kahdeksasta muusta hankkeesta

= Relevanteimmat hankkeet valikoituivat niilden Suomiradan
kanssa samanlaisen kontekstin ja vaikutusten perusteella

Lahde: Vertailut perustuvat paaosin julkiseen materiaaliin

Tampere

XHeIsinki

Oslo

Goteborg

Koédpenhamina
Leeds

Manchester

Creye East Midlands

Folkstone

Bryssel - Stuttgal’t-U | m

oln
Stuttgart \Q

Ulm

Lontoo-Birmingham
Pariisi

Basel

Montpellier-Perpignan Lyon.\e. Lyon-Torino

Torino
e Montpellier
Perpi‘M
Barcelona

__Tarkastellut ___Relevanteimmat
hankkeet hankkeet
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Kaikki verrokit korostavat matka-aikaa ja
ymparistohyotyja, osa sosioekonomisia tekijoita

Erityisen relevantti verrokki Suomiradalle C T ontoo. Montpellier-
: Perpignan  Stuttgart-Ulm

i Birmingham{ Torino-Lyon

Kuluttajan ylijaama ' I I
Teollisuuden ylijaama I
@/’/ Suorat Tuottajan ylijaaméa 1 | I
vaikutukset Ymparisto- ja turvallisuus | I 1 BN I
Toimenpidekustannukset : | I
Julkistaloudellinen vaikutus : I

D

92,
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o
Merkitys Suomiradalle

Suomen rataverkko
Railway network in Finland ® Kior

= Suurnopeusratahankkeita harvoin pystytdan perustelemaan Tampere—Tornio
Paarata Main railway line

puhtaasti su.orllla.valkutu!<5|IIa, vaqn niita Faytw arvioida e VantaIRilhimaki-Tampere -
yhdessa laajempien yhteiskunnallisten vaikutusten kanssa Padrata | Main railway line
Il Lentorata .
Airport Railway (SWEDEN) ®

= Vaeston valjyys Suomessa liian pieni perusteltavaksi pelkilla ,
. . . . . s . 1111 Uusi nopea ratayhteys
suorilla vaikutuksilla — saavutettavuus on juuri valjyyden takia New fast railway line
erityisen tarkeaa toimivan yhteiskunnan tukipilarina

o Oulu

@ Kajoani
@ Yivieska

= Suurnopeusradat muodostavat myos tarkedn osan
ymparistoystavallisen liikennejarjestelman rakentamisessa Naglieesniiing o .

O Lahti

verrokkihankkeissa ja Suomelle — Tama korostuu kaikkien Rilhimai & voosa e ®
. . . . %, @ Hyvinkaa
verrokkihankkeiden argumentoinnissa 5% Nirovo O seindion iopio \_ Josnsu
Airport
A
= Suomirataa taytyy arvioida suorien vaikutusten lisaksi e b T2 K
yhteiskuntarakenteellisesti merkittavana hankkeena edistaen e B e
tyOllisyyttd, maankayttod seka alueiden vélista tasa-arvoa - A . N
Uusikaupunki @ mhm? = Kouvola
Turkuo :b "’:'.'::: [}
Kotka
H.k Helsinki
Suomirata=
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Suorien vaikutusten lisaksi Suomiradasta syntyy
merkittavasti laajempia hyotyja yhteiskunnalle

5 miljardia = rakentamiskustannukset : * H/K-luku
K0r0t+raja-arVOte| |aSkettu mUkaan .0..0...0...0...0...0...0.........00...0:.000...0...

5 miljardin rakennusinvestointi Suomirataan tuo

-285 milj. euroa
Vaylanpitajan ja liikenndéijan vaikutukset

1.1 mrd euroa

Kuluttajan ylijgdman muutos

’ SUORAT

/ SUORAT
/ VAIKUTUKSET VAIKUTUKSET 75 milj. euroa
P&asto- ja onnettomuussaastot

585 milj. euroa

Muita suoria vaikutuksia

1
!
1
{ 135 000+ 150-300 milj. euroa
} Henkilbtydvuotta Kasautumishyotya
|
|
! G@ LAAJEMMAT 2 milj. henkilon 4-6 miljardia
! Yhtenainen tydssakayntialue Yksityisia investointeja
\

LAAJEMMAT TALOUDELLISET

\ TALOUDELLISET VAIKUTUKSET ~1 000 000 m2
Rakentamista julkisille maa-alueille

' VAIKUTUKSET

@ Edistaa alueellista tasa- Kasvattaa houkuttelevuutta
. / \ SOSIAALISET JA arvoisuutta kansainvalisesti
y KANSALLISET Tukee Suomen
S, SOSIAALISET JA KaNsALLISET e

VAIKUTUKSET

- n.5 mrd euroa n.3 mrd euroa

\\\\YHTEISVAIKUTUKSET,,/'/ YHTEIS- o o
S~ - VAIKUTUKSET BKT-hyotya verokertymaa
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Suomirata hyodyttaisi niin kuluttajia ja
teollisuutta kuin koko yhteiskuntaa

* Lyhentaa matka-aikaa Helsinkiin kaikkialta vaikutusalueella ~2 milj.
@) suoraT o2 tonnia
- i i A 4 i i i minuutissa
VAIKUTUKSET Vapauttaa ratakapasiteettia paaradalta vaikutusalueilla olevalle teollisuudelle Helsingsta Enemman
Tampereelle kapasiteettia

= Vahentda paastoja ja parantaa turvallisuutta siirtamalla kumipydraliikennetta raiteille teollisuudelle

= Kasvattaa vaikutusalueiden kiinteistdjen ja maan arvoa seka edistaa rakentamista

GD = Luo yhtenaisen tyossakayntialueen ja uusia tydpaikkoja 37 % n. 5€mrd.
uomen
= Kasvattaa vaikutusalueen houkuttelevuutta sijoittajien silmissa ty‘;ﬁfggl’l'gta yksityisia

investointeja

= Kasautumisvaikutukset parantavat tuottavuutta koko vaikutusalueella

= Edistaa vaikutusalueen sosioekonomista asemaa ja alueellista tasa-arvoa

90 >15 % >90 %
[VS) = Kasvattaa vaikutusalueen houkuttelevuutta kansainvélisten huippuosaajien ja turistien silmissé BKE;S\'/‘:JEHS' m‘l’g{]'sfr?
Pirkanmaalla ulkopuolella

= Tukee Suomen huoltovarmuutta takaamalla toimivat raideyhteydet

Yhdessa vaikutukset kasvattaisivat myés Suomen BKT:ta n. 5 mrd. euroa
ja toisivat Suomelle verokertymaa n. 2-3 mrd euroa

1. BKT/asukas —kasvu 30 vuoden aikajakson yli verratuna 2019 BKT/asukas-lukuun Arviot sisaltavat lentoradan tuomat hyodyt S U O m | I‘CI UCI _
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Suomirata luo yhtenaisen Etela-Suomen
tyossakaynti- ja talousalueen

Alle tunnin yhteys muodostaa Suomen suurimman tyéssakayntialueen:

Alueella

30% = Helsinki, Espoo, Vantaa, Tampere, Lahti ja Hameenlinna yhteensa
Suomen edustaa 30% Suomen véaestosta ja 37% tydpaikoista
vaestosta

Kiihdyttad Tampereen seudun kasvupotentiaalia entisestaan:
= Tampereen kaupunkiseudun suht. vaestonkasvu (1.28%)
oli suurin Suomessa

= Kehyskunnat kasvavat sita viela enemman: Pirkkala 2.04 %,
Vesilahti 1.60 %

Tampereen
alueen
vaestonkasvu:
1.3-2%

vuodessa

Lentoaseman
alueelle suunniteltu

80 000+

tyopaikkaa

Alueella on monta teollisuuden ja liiketoiminnan kasvukeskusta:
= Helsinki-Vantaalla ja lahialueella tydskentelee 20 000 ihmistat

= Aviapoliksen kaavarungossa alueelle on tavoiteltu 60 000 tytpaikkaa

Hameenlinnan tydssakayntihyddyt
pohjautuvat Tampereen vahvan kasvun

heijastumisvaikutuksiin

Rata tarjoa yhteyden kasvukeskuksiin my6s ymparoivista
kaupungeista, kuten Lahdesta

Mahdollinen

@ Tampere matke-aka * Lentoradan mahdollistama matka-aika Lahdesta Helsinki-
Hameenlinna @ ®Laht lentoasemalle Vantaalle on 35-40min
@ Helsinki 3°>-40 min/ Nykyinen matka-aika Lahdesta Helsinki-Vantaalle on

54 minuuttia?

1. Finavian ennuste (2016).
2. Verrattuna lyhyimpaan matka-aikaan keskiviikkona 13.4.2022 Ei huomioi mahdollisia vaihtoaikoja, pois lukien Tampere S H -_—
Lahde: VR, Flou, Uudenmaanliitto, Finavia, Tilastokeskus, Yle U O m I I‘CI bCI —
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Tampereen seudun kasvu luo
vauhtia koko maakunnalle ja

viereisille aluelille

Hyoty lahella oleviin keskuksiin:
Laajemmat tydssakayntialueet

Mahdollisuus hybridity6hon
Monipaikkakuntalaisuus @ouu

Kaupunkibrandit
paranevat

@ scinzjoki

‘ Jyvaskyla
Pori
' Tampere

Pirkanmaa @ Hameenlinna

@ Lan

Helsinki

45min matka-aika Tampereelle luo todellisen
Seindjoki-Tampere yhteisen
tydssakayntialueen.

- Seindjoen elinvoimajohtaja

Positiiviset vaikutukset heijastuvat
keskustojen ulkopuolelle:
Taloudellinen kehitys
Pirkanmaalla

Teollisuusklusterit alueella Monen miljardin investointipotti

Alueen yleinen
houkuttelevuus
teollisuudelle

Alueen houkuttelevuus
sijoituskohteena

I_<iin_teistt')— | e o
markkinoiden kehitys Tampere-Helsinki Tyopaikat
Pirkanmaalla yhteys Pirkanmaalla

Kiinteistohintojen nousu Teollisuuden laheisyydelle

Alueen houkuttelevuus palvelutyopaikkoja

kotikuntana

Alueen houkuttelevuus

Vihemman Vaeston kasvu
tyontekijoille

poismuuttajia Pirkanmaalla (positiivinen
netto muutto)

Suomiraba=
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Suomiradalla olisi ~5 miljardin euron positiivinen
vaikutus Suomen BKT:seen

BKT-kasvu koostuu paaosin yritysten saamasta hyddysta

BKT-vaikutus (€M) ~4000 4800-5100 —wmw

— — —
65-70 15-30 880-1100 / _- 4000

150-300 Suomirata toisi Suomelle noin
0.9-1.1 miljardia euroa BKT-
kasvua pysyvien hyotyjen
880-1000 muodossa seka arviolta 4
miljardia uuden maankayton
kautta 30 vuoden aikana

650-700

60-74% Suomiradan noin 1.5
mrd euron kokonaishyddyista

Vertailuna HS2-hankkeessa
BKT-lisdys noin 86%

kokonaishyddyista
Hyoty Kasautumis- Epéataydellinen Tybvoiman BKT-kasvu Kiinteisto- Kokonaisvaikutus Pysyvien hyo_tyjen BKT_'Va'!(UtUS
yrityksille vaikutukset kilpailu tarjonta Pysyvét hyddyt investoinnit vastaa 0.6% ja k_OkonaBV_a_-'kUt_US
3.1% alueen? noin 161 miljardin
= TyOasiamatkat = Paremmista = Tehokkaampaa =  Paremmista = 4 miljardin 2
47.5% yhteyksista kilpailua liikenneyhteyksista kiinteistosijoitukset euron BKT:sta
aikakustannus seuraava parempien ja seuraava tyévoiman sisaltavat lentoradan
-saastojen tehokkuuden halvempien tarjonnan muutos tuomat rakennus- BKT-kasvu SijOittUiSi my'c'>s
arvosta lisays matka- ja = 1-2% investoinnit i L. L
= Lipputulojen = Kasautumisvaikut kuljetusyhteyksi kokonaishyodyist&? = Uusien asuntojen aluellle, jOI”a on Helsinkia
muutos ukset arviolta 10- en ansiosta nelidhintaoletus i i A
20% muiden = 10% yritysten 4018 €/m2* alhal_sempl B _KT"edesa‘Uttaen hain
kokonaishytyjen hyodyistat alueiden vélista tasa-arvoa
lisana
Hyoddyt kertyvat 30 vuoden yli 2030-2060 Suomiradalle ja 2040-2070 lentoradalle. Pysyvat hyddyt diskontattu vuoteen 2022 3.5% diskonttokorolla Arviot sisaltavat Lentoradan tuomat hyodyt
1. HS2 hankkeen kayttaman Englannin laskentaohjeen mukaisesti, hydty suuremmasta tarjonnasta. 2. HS2-hankkeessa 2% hyddyista 3. Uusimaa, Pirkanmaa,
Keski-Suomi, Satakunta, Paijat-Hame, Etela-Pohjanmaa, Kanta-Hame, Pohjanmaa. 4. Uusien asuntojen keskinelidhintaoletus Helsingin ulkopuolella. S . b —
Lahteet: Tilastokeskus, UK Department for Transport: HS2 Phase One — Full business case, Flou, Newsec, tydryhméan analyysi uomiraca=—
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Suomiradasta palautuu 2-3 miljardia euroa

verokertymaa

Veromaksujen lisaksi noin 700 miljoonaa
euroa investoinnista palautuu mm. pakollisten

Veromaksuja kertyy rakennus- ja vakuutusten kautta
toimintavaiheissa Kvantifiointi Suomiradalle szl Liee i erseloler
Investointeja.
* Infrastruktuuri-investoinneista palautuu = Hankkeen kokonaiskustannukset
= keskimaarin 21 % veroina valtioina ovat 5 miljardia euroa 1150
nn . . .. . .
_A arvonlisaveron, varainsiirtoverojen ja ) ili
== . jen’ =  21% palaa veromaksuina? mlljoonaa
_ tuloverojen kautta euroa
Rakennusvaihe
= Valtiolle palautuu tuloveroa uusista = Suomirata tuo arviolta 880-1100 miljoonaa euroa
pysyvista tyopaikoista seka pysyvaa BKT-hyotya
arvonlisaveroa radan lisaamista Tuloverot odotetaan nousevan noin 15-17%
. . . . ulov usev [ -17%
alvelujen ja tavaroiden myynnista . -
@E : ienl v suhteessa BKT-lisdaykseen 1500-1600
 — = Noin neljan miljardin euron? mlljoonaa
o _ rakennusinvestoinnit on arvioitu = Alv-tulot odotetaan nousevan 8-9% suhteessa
Toimintavaihe . . BKT-liséiykseen euroa
toteutuvan Suomiradan ansiosta
= Radan tuomat rakennusinvestoinnit tuottavat
verokertymaa arviolta 32% investoiduista euroista?

Hyodyt kertyvat 30 vuoden yli 2030-2060 Suomiradalle ja 2040-2070 lentoradalle. Kaikki hyddyt diskontattu vuoteen 2022 3.5% diskonttokorolla;

Uusien asuntojen nelidhintaoletus 4018 €/m2 — 2021 uusien asuntojen keskinelidhinta Helsingin ulkopuolella

1. Sisaltavat myos lentoradan tuomat rakennusinvestoinnit 2. VTT:n ja RT:n raportti "Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset 2021" . —
Lahteet: Rakennusteollisuus RT, Tilastokeskus, VTT, tyoryhméan analyysi S u O mi pq UCI —

Arviot sisaltavat lentoradan tuomat hyddyt 84



Suomirata vahentaa paakaupunkiseudun ja
muiden alueiden valista eriarvoisuutta

Perustuu kaupunkien itse antamiin lukuihin

erityisesti kiinteistokehityspotentiaalista

Suomiradan tuoma BKT:n kasvu
on suhteellisesti suurempaa
muualla kuin Helsingissa

Suurin osa Suomiradan
tuomasta BKT-kasvusta
sijoittuisi Pirkanmaalle.

Pirkanmaan seka muiden Vaikutusalueelle Paijat-Hame hyotyisi
vaikutusalueen maakuntien on er.‘lr.‘ako'd”Sta nom nopeammasta yhteydesta
. e s miljoonasta uudesta lentoasemalle, mika johtaisi
e_n_r.1<_5.1k0|tu hyOtyva_n i rakennusneliosta, lisaéntyneeseen rakentamiseen
lisdantyneiden kiinteisto- 85 % sijoittuisi alueella
Tampereelle!

investointien, parantuneiden

tyomarkkinoiden kuin muiden ‘a
. . vy BKT/asukas —kasvu 30 vuoden ajan
kasautumisvaikutusten myOta / verrattuna 2019 BKT/asukas-lukuun

_ 15%+
Satakunnan teollisuus 10-15%
hy6tyisi lisdantyneesta 5-10%
kapasiteetista 0-5%

1. Valtioiden ja kuntien omistaman uuden maan kaytdn arvo. Suomiradan ennustettu lisaavan rakentamista 979 000 k-mz2. Lahteet: Flou ja Newsecin
Kiinteistotaloudellisen selvityksen yhteydessa kaupunkien antamat kommentit. Osa vaikutusalueen kaupungeista ei kyennyt arvioimaan Suomiradan vaikutuksia = —
uudelle maankaytolle S U O m | I‘CI UCI _
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Suomi Suomiradan kanssa

Suomen rataverkko
Railway network in Finland

Tampere—Tornio @ olar
Paarata Main railway line

== Vantaa/Riihimaki-Tampere

8»‘2@ Yhtenaiset, laajemmat tyossakayntialueet

Péaarata | Main railway line Orovariomi
e " - - - IIII
Yhtenaiset mahdollisuudet ja taloudellinen o Faiiway AL,
tasa_arvo I yysi nopea ratayhteys {oHEon e
New fast railway line
oOulu
Saumaton paaradan logistiikka, tukien
. . @ Kajooni
teollisuutta ja huoltovarmuutta 0 "
Gmeen! ng: { s of "_:nl "
W il R 1
—_— . . 2”',,’ Kerava Q seingjoki Kuopio jro— .
Hiilineutraali Suomi Aiport @ " >q
Helsinki ‘g Htskyia 1 P
@ Orivesi @ Mikkeli *
PoriQ &
Valinnanvapaus asua ja tyoskennella missa Rouma @ e O e v
h al uaa Uusikaupunki @ ”a,z% ) 0 Lo
Turkuo :b A %" piavave :mk
[} Helsinki

Lahde: Suomirata Oy S U Om i I‘CI UCI —
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Janne Salonen
talous- ja hallintojohtaja, Suomi-rata Oy

KTM, 2001

Jannella on yli kahdenkymmenen vuoden
kokemus yritysjarjestelyista ja
Infrastruktuurinankkeiden rahoituksesta,
mukaan lukien voimalaitokset, vesihuolto ja
liikenne.

Lisdksi hanella on useita hallitusjasenyyksia
alan yrityksissa.

Suomiraba=
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= Valtiovarainministerio seka liikenne- ja
viestintaministerio ovat asettaneet suurten
ratahankkeiden rahoituksen ja
investointimahdollisuuksien selvitystyon, jonka
tulokset valmistuvat loppuvuodesta.

Selvityksen = Tydssa ovat mukana ministerididen lisaksi

Vaylavirasto seka hankeyhtiot Itarata Oy, Turun
tausta Tunnin Juna Oy ja Suomi-rata Oy.

= Tyon tuloksena on selvittaa ratahankkeiden
taloudelliset reunaehdot seka |0ytaa uusia tapoja
rahoittaa ratainvestointeja.

= Selvityshankkeen seka taloudellisen mallintamisen
neuvonantajana toimii Capex Advisers.
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» Perinteisesta tavasta poiketen tunnistetaan kaikki
iInvestointiin, yllapitoon seka operointiin liittyvat
tulot ja kustannukset 50 vuoden kayttoajalle.

Taloudellisen = Malli tekee kaikki talouden osa-alueet
se|vitykse“ lapindkyviksi ja mahdollistaa niiden herkistelyn.

tavoitteet = Lopputuloksena on tieto vuosittaisesta julkisen
rahoituksen tarpeesta ja maarasta koko
Investointi- ja kayttoajalle.

= Selvityksessa ei oteta kantaa esimerkiksi
operoinnin jarjestamiseen tai muun nykyisen
regulaation vaatimuksiin.
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Hankkeen kustannukset ja tulonlahteet
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Arvio vuosittaisesta julkisesta maksuosuudesta

50 vuoden tarkastelujaksolia
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Maaomaisuuden hyodyntaminen hankkeen
rahoittamisessa

= Maaomaisuuden tuotoilla on merkittava vaikutus hankkeen
kannattavuudelle seka investointi ettd kayttojaksolla

= Selvityksessa kartoitettiin tietoja kuntien ja valtion maaomistuksista.

= Ensimmaisen vaiheen tarkastelussa suurimmat potentiaalit nayttavat
|6ytyvan Helsingista limalan alueelta ja Tampereelta Rautaharkosta,
jotka vaatisivat kuitenkin varikkotoimintojen ja jarjestelyratapihan siirron.

= TyoOta jatketaan edelleen ja samassa yhteydessa selvitetaan tapoja,
joilla maaomaisuutta voitaisiin siirtda hankkeelle.

Ranskassa kiinteistokehittaminen asemien seuduilla on tarkea osa
palvelukokonaisuuden kehittamista ja raideinvestointeja
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e
Mita uusia mahdollisia rahoitusliahteita

Suomiradalle
» Ratamaksu P&éaradalta Lentoradalle = Ratalinjan rakentamiseen on mahdollista
tulevilta junilta yhdistad muuta infrarakentamista, kuten

esimerkiksi energiaa tai tiedonsiirtoa ja saada

m ksityisen maanomistuksen :
Osuus yksityise aanomistukse maanvuokratuloja

arvonnoususta kanavoidaan yhtiolle

= Paaomasijoittajat ovat kilnnostuneita
hankkeesta, mutta sijoitusajankohta on vasta
kayttbvaiheen alkaessa

= Ranskassa on keratty suunnitteluaikana
matkalipun hinnassa ylimaarainen
investointimaksu (1 euro)
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Lopuksi

= Yhta tarkedaa kuin on l6ytda uusia rahoituslahteita,
on l0ytaa ratkaisuja, miten ne saadaan hyddynnettya

= Jos investoinnin toteuttajaksi paatetaan hankeyhtio,
pitdd nykyisen tavan rinnalle rakentaa malli, jossa
matkalipputuloja voidaan kayttaa myos investoimiseen

= Taloudellisten tulosten hajonta on viela tassa vaiheessa
laajaa, mutta ne tarkentuvat suunnitelmien edetessa ja
erilaisten rahoituslahteiden mahdollistuessa
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Nikokulmia linjausvaih

>

Kumpikin vaihtoehto lisaa tavara- ja
henkil6liikenteen kapasiteettia.

s T

Uusi suurnopeusrata mahdollistaisi junavuorojen
lisdamisen paaradalla, kun kapasiteettia
vapautuu.

y 1 REe

Suurnopeusrata rakennetaan ja sita
voidaan liikkenndida erilladn muusta rataverkosta,
mika mahdollistaa sijoittajien kiinnostuksen

B S _— i S ]

Paaradan kehittaminen voidaan toteuttaa
vaiheittain, mutta rahoitus tulisi todennakodisesti
valtion budijetista.

7 Suurnopeusradan rakentamisen aikainen CO2
7 4 kuormitus selvasti isompi.

Suurnopeusrata aiheuttaa kokonaan uuden,
kulttuuriymparistoja ja luontoa halkovan linjan.
- |
Suurnopeusrata lyhentad enemman matka-
aikoja, mika tuo lisda matkustajia.
I B

Liikenteelliset haitat ovat paaradan kehittamisen
aikana merkittavia ja pitkakestoisia.
Raiteiden sovittaminen rakennettuun
ymparistdon on hankalaa ja estda muuta
maankayttoa.

S
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Jatkotoimenpiteet 2022

b
= Arviointien tulokset julkistettu 30.9. Tehtavamme on ollut laatia
Keskustelu voi alkaa mahdollisimman laaja ja eri
= Vaikutusarvioinnin tulosten kasittely né\k.t').ku!m.at huomiqiva
osakaskokouksessa 20.10.2022 arviointi, jonka pohjalta

omistajat voivat kayda

tuloksena tehda omistaijille esitys Jatkokeskusteluja.
linjauksesta syksyn 2022 aikana

= Yhtiolla on valmius keskustelujen
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https://www.linkedin.com/company/suomi-rata-oy/
https://www.linkedin.com/company/suomi-rata-oy/
https://www.linkedin.com/company/suomi-rata-oy/
http://twitter.com/suomirata
https://www.facebook.com/people/Suomi-rata-Oy/100076165275566/
https://www.instagram.com/suomirata/
https://suomirata.fi/

