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1. Lahtokohdat ja selvityksen tavoitteet
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Mita on duoraitiojunaliikenne

e Suomessa uusi liikkennemuoto, joka yhdistaa kaupunkikeskustoissa
kulkevan raitiotien seka rataverkon rautatien hyvat ominaisuudet.
Samaa duoraitiojunakalustoa  voidaan kayttaa molemmissa
jarjestelmissa.

v Nykyisen raideinfran mahdollisimman tehokas hyddyntaminen.

Parempi keskeisten kohteiden saavutettavuus.

Suomen lainsaadanto ei esta duoraitiojunaliikennetta.

VR:n yksinoikeus henkiloliikenteessa paattyi vuoden 2020 lopussa.

Euroopassa duoraitiojunia kaytdssa noin 20 kaupunkiseudun alueella.

B E < < <

Duoraitiojuna olisi kapasiteetinhakumenettelyssa yhdenvertainen hakija
muun raideliikenteen rinnalla. Kapasiteetin myontaa Vaylavirasto.
* Yleisin duokaluston kayttévoima on ajolangasta saatava sahko.
e Sahkon lisdaksi hybridimahdollisuus, kalusto voi kayttdaa myos biokaasua tai
kulkea akkukayttoisesti lyhyita matkoja.
* Huippunopeus 100 km/h, mika on riittava keskipitkiin matkoihin.
e Kaluston kayttoika, tasmallisyys, matkustusmukavuus, ymparisto-
ystavallisyys seka imago ovat linja-autoa paremmat.

* Raidekaluston kayttéikd min. 40 vuotta, matkustajapaikkoja n. 250. Kuva: Duoraitiojunia Saksan Karlsruhessa (Aarne Alameri)

e Lisatietoa: https://www.proxion.fi/duoraitioliikenne/
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https://www.proxion.fi/duoraitioliikenne/

Selvityksen tavoitteet

Tyossa tarkastellaan esiselvitystarkkuudella duoraitiotien
linjausvaihtoehtoja Lahden ratapihan ja Hameenlinnantien
valisella osuudella seka liittymismahdollisuus ja -kohta valtion
rataverkkoon.
valtion rataverkkoon on kdynnissa oleva Senaatti Asema-
alueet Oy:n ratapiha-alueen maankayton muutossuunnittelu.
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2. Duoraitiotien suunnittelun periaatteet
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Geometriatarkastelun
lahtokohdat 1/2

 Duoraitiotielle ei ole toistaiseksi olemassa kansallisia
suunnitteluohjeita.

* Duoraitiotielinjauksen geometriatarkastelun suunnittelun
periaatteet perustuvat Saksassa kaupunkirataosuuksilla
kaytettaviin suunnitteluohjeisiin ja Tampereen raitiotie -
hankkeen suunnitteluperusteisiin, ottaen huomioon
alustavia teknisia tietoja duokalustosta. —

1

* Raitiotie rakennetaan paaosin olemassa olevaan =
katuverkkoon:

e Katuverkossa huomioitava lahtokohtaisesti tilavaraus

Kuva: Tampereen raitiotien suunnitteluohje

omille raitiovaunukaistoille.

 Raitioliikenteen sujuvuuteen on kiinnitettava erityista
huomiota jo vaylan suunnitteluvaiheessa.
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https://ec.europa.eu/growth/tools-databases/tris/fi/search/?trisaction=search.detail&year=2015&num=289
https://www.ratikansuunnitteluohje.fi/
https://www.ratikansuunnitteluohje.fi/5-raitiotien-tila-ja-sijoittaminen-kadulle/

Geometriatarkastelun lahtokohdat 2/2

* Duoraitiotien keskeiset tekniset perusteet:

e Duoraitiotien suunnittelussa kaupunkialueella tulee lahtokohtaisesti tehda tilavaraus kahdelle raiteelle
(vahintdaan 7,3 m). Liikennetiheyden salliessa voidaan perustellusta syysta tehda lyhyita yksiraiteisia
osuuksia, jos muutoin sujuvaa liikenneymparistda ei voida taata (tilavaraus vahintaan 3,25 m).

» Seisakkeiden/pyséakkien tilavaraukset tulee huomioida laht6kohtaisesti n. 600 m valein.
Kaupunkirakenne vaikuttaa kaytettavaan pysakkivaliin.,

e Pysakkien pituus on noin 37-75 m. Sijoittelussa huomioitava mahdollisuus pidentaa pysakki 75 m
mittaiseksi. Yhden duoraitiojunayksikdn pituus on noin 37 metria.

e Duoraitiojunan raideleveys: 1524 mm.

* Duoraitiojunan leveys: 2750 mm.

e Vaakageometria: Kaarresateen minimi R>25 m.

* Pystygeometria: Pyoristyssateen minimi S=500 m.

* Duoraitiotiella ei tule lahtokohtaisesti kayttaa yli 6 % pituuskaltevuutta. Painavasta syysta voidaan
kayttaa 8 % pituuskaltevuutta, mutta tama voi vaatia erikoisratkaisuja duoraitiojunakalustoon.

* Duokaluston suurin mahdollinen liikenndintinopeus on 100 km/h ilman merkittavaa
tormayslujuuskestavyyden parantamista.
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Tyyppipoikkileikkaus S—
+ +

Ajorato sekakaista

* Kaupunkiradalla duoraitiotielinjaus varataan ensisijaisesti
kaksiraiteisena omalle kaistalleen.

* Perustellusta syysta voidaan toteuttaa lyhyita yksiraiteisia
osuuksia tai sijoittaa rata osittain ajoneuvoliikenteen
kanssa samoille kaistoille.

osuudet eivat saa vaikuttaa heikentavasti duoliikenteen
sujuvuuteen tai tehda hajontaa matka-aikoihin. =

2,

=

s
* Muun liikenteen sekaan sijoittaminen tai yksiraiteiset |

* Tyyppipoikkileikkauksen mitta sisaltaa:

e ATU + Vaakasuuntainen turvaetaisyys = 7,30 m.
* Kaarrelevitys kaarteen kohdalla.

T
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ATU = Aukean tilan ulottuma

e Aukean tilan ulottuman on turvattava liikkuvan kaluston
kulku hyvaksyttavalla riskitasolla.

* Vaunun leveys on 2750 mm.

* Vaunun korkeus on 3600 mm (ilman virroittimen profiilia).

* Dynaaminen profiili on vaakasuunnassa + 250 mm ja
pystysuunnassa + 150 mm.

e Kyltteja ja opastimia seka riittavaa nakyvyytta varten
tarvittava alue on arvioitava erikseen.
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Vaakageometriatarkastelun l[ahtékohdat

* Vaakageometriatarkastelut on tehty suora ja ympyrankaari -elementeilla, esiselvityksen

tarkastelussa ei ole kaytetty siirtymakaaria.

* Vaakageometriaelementin minimipituus on 6 m, kun mitoitusnopeus on 50 km/h.

* Vaylaviraston rataverkkoon liityntakohdissa on kaytetty lyhyita YV54-200-1:9-tyypin vaihteita.
Duoraitiotien suurin sallittu liityntanopeus rataverkkoon em. vaihdetyypeilla on 35 (40) km/h.

* Geometriatarkastelussa on otettu huomioon duokaluston suurempi tilatarve kaarteiden kohdalla.

Kaarrelevityksen suuruus on eri kaarteen sisa- ja ulkokaarteessa. ATU:n kaarrelevitys on

tarkasteltu minimikaarresateen (R=25 m) mukaisella lisatilantarpeella.
* Ru= 27,20 m -> kaarrelevitys 700 mm
e Rs=23,33 m -> kaarrelevitys 650 mm
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3. Tarkastellut linjausvaihtoehdot

Hameenlinnantié
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Linjausvaihtoehtojen jatkomahdollisuudet

Ve3B: Hollola

Ve3A: Salpausselkd/Lahden keskusta

T ol I - |Vel: Lahden keskusta f SIAN
- _"'III' |Vel: Hollola N

eI NG ‘VE2 .~ =N
/] 0, Y 4K Ve2 HoIIoIa_ el

OroxIonN

WE KEEP \
THE WORLD
ON TRACK \



Vaihtoehtojen yhteys matkustajalaitureille

Raiteistokaavio: Vaylavirasto
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Vel: Yhteys keskustan ja lannen

suuntiin Mytajaisten liittyman lapi

Duoraitiolinjauksen toteutus Lahden ratapihalta
Mannerheiminkadun ja Helsingintien rajaaman alueen lapi
Mytajaisten liittymaan.

Mahdollisuus jatkaa duoraitiotieta pohjoiseen ja lanteen.

Vaihtoehdon haasteena maastomuodot, silla maanpinta nousee
voimakkaasti ratapihalta kohti liittymaa. Suurin nousu juuri
ennen liittymaa.

Suurin pituuskaltevuus 5,9 %.

Vaihtoehdossa raitioliikenteen valoetuudet toteutetaan siten,
etta duoraitiojunan ei tarvitse missaan olosuhteissa pysahtya
makeen.

* Jos valovaihetta ei jostakin syysta voida antaa, on tasta tieto jo
edellisella opastimella, jolloin duoraitiojuna odottaa maen alla
valovaiheen varmistumista.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien reitit toteutetaan lahtokohtaisesti
tasoristeyksina.

»120)

Helsingingi

Pituusleikkaus VE1

Mittakaava 1:200/1:1000
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Vel: Yhteys keskustan ja lannen suuntiin
Mytdjaisten liittyman lapi

MY Maankaytté: Duoraitiotie kulkisi 1ahtokohtaisesti rakennusten keskell3, jolloin mahdollinen melu ja
tarina huomioitava suunnittelussa. Duoraitiotie rajoittaisi maankayton kehittamista entisella
ratapiha-alueella. Duoraitiotien pystygeometrian vaatimat tasausmuutokset huomioitava muussa
suunnittelussa.

%] Ratageometria: Duoraitioliikenteen valoetuudet toteutetaan siten, etta duoraitiojunan ei tarvitse
missaan olosuhteissa pysahtya makeen. Duoraitiotieta on mahdollista jatkaa Hameenlinnantien
suuntaan kohti Paijat-Hameen keskussairaalaa ja Hollolaa ja/tai Hollolankadun suuntaan kohti
Lahden keskustaa.

4 Taitorakenteet: Muutos Mannerheiminkadun ali suunniteltuun jalankulku- ja pydrailyvaylan
alikulkuun.

g Raideliikenne: Vaihtoehdossa ei ole suoraa yhteytta Lahden nykyisille matkustajalaitureille, vaan
ainoastaan ratapihan raiteille R716 ja R705. Liikenteellisesta nakdokulmasta ratkaisu ei ole
optimaalinen, vaan liikenteen toiminnallisuuden parantaminen vaatisi raiteistomuutoksia tai
uuden/uusien laiturien toteuttamista.
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Vel: Yhteys keskustan ja lannen

suuntiin Mytajaisten liittyman lapi

&= Autoliikenne: Duoraitiojunan liikenne huomioitava Mytajaisten liittymassa.
Taydellinen liikennevaloetuus varmistettava duoraitiojunalle.

%O¢O Kavely/pyoraily: Jalankulku- ja pyorailyvayla pitdisi linjata osittain
uudelleen Mytajaisten liittyman laheisyydessa seka toteuttaa tarvittavat
jalankulku- ja pyorailyvaylien tasoristeykset duoraitiotien yli.
Mannerheiminkadun ali suunniteltu jalankulku- ja pyorailyvayla pitaisi
kaantaa idempaan, jotta Mannerheiminkadun etelapuoleinen suuaukko
jaisi duoraitiotien itapuolelle.

igg Turvalaitteet (rata): Rautatien ja raitiotien rajapinnan eri puolille tarvitaan

opastimet ja ndiden vaatimat turvalaitemuutokset. Edellisen lisaksi
tarkastelualueelle tarvitaan liittymaa ennen raitiotieopastin ja opastimen
etuustiedon varmistava toinen opastin maen juurelle.

, Sahko (rata): Rataverkon liittymakohtaan tarvittavat sahkératamuutokset.
Mahdollinen duoraitiotien kaupunkiverkon ja rautatieverkon
sahkadistysjarjestelman muutoskohta sijoitettava muuhun kohtaan, kuin
jyrkkaan nousuun.

€ Kustannukset: Merkittavimman kustannuseran muodostavat
pystygeometrian muokkaaminen, jalankulku- ja pyorailyvaylien jarjestelyt
seka yhteydet Lahden nykyisille matkustajalaitureille tai uusi laituri.

Oro~Iion
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Ve2: Yhteys lannen suuntaan
Mytdjaisten liittyman ali

* Duoraitolinjauksen toteutus Lahden ratapihalta
Helsingintien ali ja edelleen Hameenlinnantielle.

e Duoraitioliikenne ohittaa Mytajaisten liittyman.

* Vaihtoehdon haasteena on saavuttaa riittava
alikulkukorkeus duolle, mutta varmistaa, ettei
pituuskaltevuus kasva liian suureksi.

e Suurin pituuskaltevuus 7,1 %.

e Raitioliikenteen valoetuudet toteutetaan siten, etta
raitiovaunun ei tarvitse missaan olosuhteissa pysahtya
makeen.

* Jos valovaihetta ei jostakin syysta voida antaa, on tasta
tieto jo edellisella opastimella, jolloin vaunu odottaa maen
alla valovaiheen varmistumista.

* Edellyttaa jalankulku- ja pyorailyvaylien tasoristeyksia.

Pituusleikkaus VE2
Mittakaava 1:200/1
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Ve?2 taitorakenteet

* Vaihtoehdon rajoittavana tekijana ovat - | & Tersoetoninen rengaskeasia,
Mytajdisten alikulkukdytiva ja Himeen DS ‘ —ay.. " W tant
valtatien alikulkukaytava seka niille FTANSS SR J s
johtavat jalankulku- ja pyorailyvaylat. O o . 0 R

e Duoraitiojuna vaatii uuden ylikulkusillan
rakentamisen tai Mytajaisten
alikulkukaytavan laajentamisen.

e Ratkaisu lisaa merkittavasti vaihtoehdon
kustannuksia.

e Ratkaisu aiheuttaa rakennusaikana
liikennehaittaa vilkkaalle liittymaalueelle.

* Vaihtoehdossa tulee useita ristedmis .’ ————
samassa tasossa jalankulku- ja ' o |
pyorailyvaylien kanssa. i

* Vaihtoehto saattaa aiheuttaa L
viihtyvyyshaittaa laheiselle uimarannalle.

Kuva: Taitorakennerekisteri

ON TRACK
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Ve2: Yhteys lannen suuntaan Mytdjaisten
liittyman ali

MY Maankaytté: Duoraitiotie kulkisi 1ahtokohtaisesti rakennusten keskell3, jolloin mahdollinen melu ja
tarina huomioitava suunnittelussa. Duoraitiotie rajoittaisi maankayton kehittamista entisella

ratapiha-alueella. Duoraitiotien pystygeometrian vaatimat tasausmuutokset huomioitava muussa
suunnittelussa.

%] Ratageometria: Duoraitioliikenteen valoetuudet toteutetaan siten, etta duoraitiojunan ei tarvitse
missaan olosuhteissa pysahtya makeen. Duoraitiotieta on mahdollista jatkaa Hameenlinnantien
suuntaan kohti Paijat-Hameen keskussairaalaa ja Hollolaa.

#4: Taitorakenteet: Muutokset Mytdjaisten alikulkukaytdavaan ja Hameen valtatien alikulkukaytavaan.
Lisaksi mahdollinen muutos Mannerheiminkadun ali suunniteltuun jalankulku- ja pyorailyvaylan
alikulkuun.

g Raideliikenne: Vaihtoehdossa ei ole suoraa yhteytta Lahden nykyisille matkustajalaitureille, vaan
ainoastaan ratapihan raiteille R716 ja R705. Liikenteellisesta nakdokulmasta ratkaisu ei ole
optimaalinen, vaan liikenteen toiminnallisuuden parantaminen vaatisi huomattavia raidemuutoksia
ja uuden/uusien laiturien toteuttamista.
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Ve2: Yhteys lannen suuntaan Mytdjaisten
liittyman ali

w=» Autoliikenne: Duoraitiojunan lilkenne huomioitava Hameenlinnantiehen liityttaessa. Taydellinen
lilkennevaloetuus varmistettava duoraitiojunalle.

j\“o‘:o Kavely/pyoraily: Jalankulku- ja pyorailyvaylia pitaisi osittain muokata Mytajaisten liittyman
|laheisyydessa seka toteuttaa tarvittavat jalankulku- ja pyorailyvaylien tasoristeykset duoraitiotien
yli.

i Turvalaitteet (rata): Rautatien ja raitiotien rajapinnan eri puolille tarvitaan opastimet ja naiden

vaatimat turvalaitemuutokset. Edellisen lisaksi tarkastelualueelle tarvitaan liittymaa ennen
raitiotieopastin ja opastimen etuustiedon varmistava toinen opastin maen juurelle.

Sahko (rata): Rataverkon liittymakohtaan tarvittavat sahkdratamuutokset. Mahdollinen
duoraitiotien kaupunkiverkon ja rautatieverkon sahkoistysjarjestelman muutoskohta sijoitettava
muuhun kohtaan, kuin jyrkkaan nousuun.

€ Kustannukset: Merkittavimman kustannuseran muodostavat Helsingintien alittavan uuden alikulun
rakentaminen, pystygeometrian muokkaaminen, jalankulku- ja pyorailyvaylien jarjestelyt seka
vhteydet Lahden nykyisille matkustajalaitureille tai uusi laituri.
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Ve3A: Yhteys keskustan suuntaan Salpausselan kautta
Ve3B: Yhteys lannen suuntaan Sopenkorven kautta

Duoraitiolinjauksesta 3 laadittiin kaksi eri tarkastelua,
vaihtoehdot A ja B.

* Molemmissa vaihtoehdoissa hyodynnetaan mahdollisimman
paljon olemassa olevaa rataverkkoa.

Hololany g,

* Vaihtoehtojen etuna on vilkkaiden liittymien valttaminen ja
liikenteen sujuvuuden varmistaminen.

Vaihtoehto A valitaan, jos rataa on tarkoitus jatkaa pohjoiseen
kohti Salpausselkaa ja Lahden keskustaa Salpausselan ratalinjan :
kautta. —1

Vaihtoehto B valitaan, jos rataa on tarkoitus jatkaa lanteen
Hameenlinnantieta Hollolan suuntaan.

Vaihtoehdot eivat sulje pois toisiaan, vaan niista voi toteuttaa
tarvittaessa myos vain toisen tai molemmat.

* Vaihtoehto 3A jattaa mahdollisuuden liikenn6ida Riihimaen
suunnasta Salpausselan suuntaan. Vaihtoehto 3B katkaisisi taman
vhteyden, ellei toteutusta ratkaista erikoisratkaisulla, esimerkiksi
raideristeykselld. Raideristeyksen mahdollinen toteutettavuus seka

lisakustannukset tulisi arvioida erikseen. WE KEEP y

THE WORLD
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Ve3A: Yhteys keskustan suuntaan
Salpausselan kautta

Vaihtoehdossa 3A duoraitiotien linjaus kulkee Lahden
asemalta olemassa olevaa rataverkkoa kolmioraiteen
itasivun kautta Salpausselalle ja tasta edelleen on
mahdollisuus jatkaa duoraitiotiena keskustaan.

Vaihtoehdossa pystytaan hyodyntamaan suurelta osin
nykyista ratainfraa, joten toteutuskustannukset ovat
maltilliset Salpausselalle asti.

Suurin pituuskaltevuus 0,5 %.

Linjaus kayttaa nykyista Hameenlinnantien rautatien
alikulkua, joten Hameenlinnantielle ei vaihtoehdossa ole
mahdollisuutta siirtya.

* Haluttaessa jatkaa duoraitiotielinjausta Hameenlinnantieta
Paijat-Hameen keskussairaalan ja/tai Hollolan suuntaan on
valittava vaihtoehto Ve3B.
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Ve3A: Yhteys keskustan suuntaan - £ Nartll
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Salpausselan kautta = sk
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Maankayttd: Duoraitiotie kulkisi lahtkohtaisesti paéosin ———

) N P iy

nykyista rautatieta hyodyntaen, jolloin seisaketarve seka ! S kAHH
kulkuyhteydet syyta huomioida Helsingintien sillan luona. -~ | & ‘\\f‘i:z‘E;\,g—'%;,;_mn@
Seisakkeella voitaisiin palvella mahdollisia B0y R) A NS

kaupunkikehityskohteita radan pohjois- ja etelapuolella.

Ratageometria: Kolmioraiteen itapuoleisen kaarteen
geometria muuttuisi hieman nykyista tiukemmaksi.

Taitorakenteet: Ei muutoksia taitorakenteisiin.

Raideliikenne: Vaihtoehdossa mahdollisuus paasta kaikille
Lahden nykyisille matkustajalaitureille ilman ratapiha-,
sahkorata- tai turvalaitemuutoksia. Liikenteellisesta
nakdkulmasta ratkaisu on hyva. Jos duokaluston
laiturikorkeus eroaa nykyisesta laiturikorkeudesta, voidaan
nykyisia laitureita muokata tarvittavalta pituudelta esim.
laitureiden lansipaassa. Vaihtoehto sailyttaa muun
junaliikenteen mahdollisuuden hyédyntaa Lahden

1 1 Kuva: Taitorakennerekisteri v. 2011 WE KEEP
kolmioraidetta. THEWORLDX
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Ve3A: Yhteys keskustan suuntaan Salpausselan
kautta

&> Autoliikenne: Varikonkadun tasoristeys, ei muita vaikutuksia tarkastelualueella.

j\“o‘ao Kavely/pyoraily: Varikonkadun tasoristeys, ei muita vaikutuksia tarkastelualueella.

; Sahko (rata): Rataverkon liittymakohtaan tarvittavat sahkératamuutokset (sahkoistys kohti
Salpausselkad). Mahdollinen duoraitiotien kaupunkiverkon ja rautatieverkon sahkoistysjarjestelman
muutoskohta sijoitettava lahtokohtaisesti Salpausselan jalkeiselle kaupunkiraitiotieosuudelle.

Turvalaitteet (rata): Rautatien ja raitiotien rajapinnan eri puolille tarvitaan opastimet ja ndiden
vaatimat turvalaitemuutokset.

N

€ Kustannukset: Vaihtoehdoista arviolta edullisin toteuttaa, silla tarkastelualueella voidaan hyodyntaa
nykyista rautatieinfraa. Merkittavin kustannus mahdollinen duoraitioliikenteen tarvetta palveleva
Salpausselan rataosuuden sahkdistaminen seka perusparannus.
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Ve3B: Yhteys lannen suuntaan
Sopenkorven kautta

* Vaihtoehdossa 3B duoraitiotien linjaus kulkee Lahden asemalta

olemassa olevaa rataverkkoa kolmioraiteen lansisivun lapi,
mista alkaa uusi duoraitiotieosuus. Duoraitiotie kulkee
esimerkiksi Kirveskadun ja Takojankadun valista puistoa pitkin
Karpasenkadulle, josta on edelleen yhteys Hameenlinnantielle.

e Vaihtoehto 3B on mahdollista toteuttaa vaihtoehdon 3A
myohempana laajennoksena.

Vaihtoehdossa pystytaan hyodyntamaan suurelta osin nykyista
ratainfraa, joten toteutuskustannukset ovat maltilliset
Sopenkorpeen asti.

Suurin pituuskaltevuus 2,5 %.

Linjaus taytyy vieda nykyiselta radalta kiinteistojen valista
Sopenkorvenkadulle, mika nostaa kustannuksia.

Perustoteutuksessa kolmioraiteen lansisivu katkeaa.

e Talloin raideliikenne ei pysty kulkemaan suoraan valilla Riihimaki—

Salpausselka, vaan kulku tapahtuu Lahden aseman kautta kiertaen.

e Suora liikenndinti kenties mahdollista sailyttaa erikoisratkaisuin,
esim. yhta nykyista raidetta korottamalla ja raideristeyksen avulla.
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Ve3B: Yhteys lannen suuntaan Sopenkorven
kautta

MY] Maankaytté: Duoraitiotie kulkisi Iahtokohtaisesti padosin nykyista rautatietd hyodyntéen, jolloin
seisaketarve seka kulkuyhteydet syyta huomioida Helsingintien sillan luona. Seisakkeella voitaisiin
palvella mahdollisia kaupunkikehityskohteita radan pohjois- ja etelapuolella. Uusi Karpasenkadun
suuntaan johtava duoraitiotie muuttaisi Sopenkorven aluetta.

Ratageometria: Kolmioraiteen itapuoleisen kaarteen geometria muuttuisi hieman nykyista
tiukemmaksi. Uusi Sopenkorvenkadulle nouseva duoraitiotie vaatii geometrian tasausmuutoksia.

2]

Taitorakenteet: Ei muutoksia taitorakenteisiin.

Raideliikenne: Vaihtoehdossa mahdollisuus paasta kaikille Lahden nykyisille matkustajalaitureille
ilman ratapiha-, sahkorata- tai turvalaitemuutoksia. Liikenteellisesta nakdkulmasta ratkaisu on hyva.
Jos duokaluston laiturikorkeus eroaa nykyisesta laiturikorkeudesta, voidaan nykyisia laitureita
muokata tarvittavalta pituudelta esim. laitureiden lansipdaassa. Duoraitiotie katkaisisi kolmioraiteen
lansisivun ilman mahdollisia erikoisratkaisuja. Salpausselan suuntaan raideyhteys sailyisi Lahden
aseman suunnasta.

L
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Ve3B: Yhteys lannen suuntaan Sopenkorven
kautta

&> Autoliikenne: Varikonkadun tasoristeys, muutostarpeet Sopenkorven alueella.

j\“oqao Kavely/pyoraily: Varikonkadun tasoristeys. Huomioitava rautatiealueen ja Karpasenkadun vélisen
duoraitiotien toteutus puiston jalankulku- ja pyorailyvaylan viereen.

H Turvalaitteet (rata): Rautatien ja raitiotien rajapinnan eri puolille tarvitaan opastimet ja ndiden

wyr

vaatimat turvalaitemuutokset.

, Sahko (rata): Rataverkon liittymakohtaan tarvittavat sahkoratamuutokset (sahkoistys kohti
Karpasenkatua). Mahdollinen duoraitiotien kaupunkiverkon ja rautatieverkon
sahkoistysjarjestelman muutoskohta sijoitettava lahtokohtaisesti kaupunkiraitiotieosuudelle.

€ Kustannukset: Tarkastelualueella voidaan hyodyntaa paaosin nykyista rautatieinfraa. Merkittavin
kustannus raidemuutokset kolmioraiteen alueella, geometriaan liittyvat tasausmuutokset seka
duoraitiotieosuus. Huomioitava mahdollinen duoraitioliikenteen tarvetta palveleva raiteiden
sahkoistaminen.
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4. Vaihtoehtojen kustannusvertailu

Kustannusarvio
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Kustannusvertailu

Kategoria

Maankaytto
(ei huomioitu kustannusarviossa)

Ratageometria

Taitorakenteet

Raideliikenne

Autoliikenne
(liikennevaloetuuksia ei huomioitu
kustannusarviossa)

Kavely/pyoraily
(JKPP:n linjausmuutoksia ei huomioitu

kustannusarviossa)

Turvalaitteet

Sahko

Vel: Yhteys keskustan ja lannen
suuntiin Mytajaisten liittyman lapi

Raitiotie nostaa maan arvoa:
Matkakeskus ldntinen —osa
Raitiotie rajoittaisi maankayton
kehittamista

Uutta raitiotieta 409 m
Uusia vaihteita 1 kpl

Muutos Mannerheiminkadun ali
suunniteltuun jalankulku- ja
pyorailyvaylan alikulkuun.

Lahden asema:

Uusi vaihdeyhteys nykyisille
matkustajalaitureille tai erillinen
duokaluston matkustajalaituri 40 m.

Liikennevaloetuuden toteuttaminen
Mytajaisten liittymaan.

JKPP tasoristeys 1 kpl.
Muutoksia jalankulku- ja
pyordilyvaylien linjauksissa
Mytajaisten liittymassa.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Ve2: Yhteys ldnnen suuntaan
Mytadjaisten liittyman ali

Raitiotie nostaa maan arvoa:
Matkakeskus lantinen —osa
Raitiotie rajoittaisi maankayton
kehittamista

Uutta raitiotietd 553 m
Uusia vaihteita 1 kpl

Alikulkujen muutostarpeet 2 kpl.
Lisdksi mahdollinen muutos
Mannerheiminkadun ali
suunniteltuun jalankulku- ja
pyorailyvaylan alikulkuun.

Lahden asema:

Uusi vaihdeyhteys nykyisille
matkustajalaitureille tai erillinen
duokaluston matkustajalaituri 40 m.

Liikennevaloetuuden toteuttaminen
Hameenlinnantielle.

JKPP tasoristeys n. 4 kpl.
Muutoksia jalankulku- ja
pyordilyvaylien linjauksissa
Mytajaisten liittymassa.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Raitiotie nostaa maan arvoa:
Matkakeskus lantinen -osa
Vahva-Jussi (Starkki)
Salpausselka

Uutta raitiotietd 430 m (sisaltaa
radan parantamisen kolmioraiteen
itdsivun alueella)

Ei muutoksia taitorakenteisiin.

Lahden asema:

Nykyiselle matkustajalaiturille n. 40
metrin matalampi osuus
duokalustolle.

Salpausselka:

Laiturin korotus 40 m.

Turvalaitteet Varikonkadun
tasoristeykseen.

Mahdolliset turvalaitteet
Varikonkadun tasoristeykseen.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Ve3A: Yhteys keskustan suuntaan Ve3B: Yhteys lannen suuntaan
Salpausseladn kautta Sopenkorven kautta

Raitiotie nostaa maan arvoa:
Matkakeskus lantinen -osa
Vahva-Jussi (Starkki)
Sopenkorpi

Uutta raitiotietd 681 m (sisaltda
radan parantamisen kolmioraiteen
itdsivun alueella)

Uusia vaihteita 1 kpl

Ei muutoksia taitorakenteisiin.

Lahden asema:

Nykyiselle matkustajalaiturille n. 40
metrin matalampi osuus
duokalustolle.

Turvalaitteet Varikonkadun
tasoristeykseen.

Mahdollinen liikennevaloetuuden
toteuttaminen Sopenkorvenkadulle.

Mahdolliset turvalaitteet
Varikonkadun tasoristeykseen.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Huomioitu alustavasti
kustannusarviossa.

Esitetyt kustannusarviot ovat alustavia ja niita tulee tarkentaa myohemmissa suunnitteluvaiheissa, jolloin myds toteutusratkaisut tarkentuvat.



5. Vaihtoehtovertailu

Kévely/pyéréiily

Maankaytte Raideliikenne

Ratageometris Taitorakenteet
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Vaihtoehtovertailu

Tarkastellut vaihtoehdot
G@f(\

dud  Taitorakenteet

————

QEF Turvalaitteet
A | | 4

;€ Kustannukset

Vaihtoehtovertailun perusteella vaihtoehto 3A vaikuttaa potentiaalisimmalta duoraitiotielinjaukselta.
* Vaihtoehto 3A:n ainoa haaste on rajoittunut linjauksen jatkosuunta, joka on pohjoiseen Salpausselan ja Lahden keskustan suuntaan.
* Vaihtoehtoa 3A voidaan taydentaa vaihtoehdolla 3B, jossa duoraitiotielinjaus voi jatkua myds lanteen keskussairaalan ja Hollolan suuntaan.
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6. Yhteenveto ja jatkotoimenpidesuositukset
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Yhteenveto

Vaihtoehdossa 1 duoraitiotieta olisi mahdollisuus jatkaa lanteen ja
pohjoiseen. Vaihtoehdon haasteena ovat maastonmuodot, minka vuoksi
pituuskaltevuudesta tulisi duoraitiojunakalustolle jyrkka. Vaihtoehto vaatisi
myos muutoksia jalankulku- ja pyorailyvaylien jarjestelyihin.

Vaihtoehdossa 2 duoraitiotie ohittaisi Mytajaisten liittyman Helsingintien ali,
mutta taman vuoksi duoraitiotieta voitaisiin jatkaa vain lanteen. Vaihtoehto 2
vaatisi eniten muutoksia taitorakenteisiin ja olisi nain ollen tarkastelluista
vaihtoehdoista myo6s raskain toteuttaa ja kallein. Haasteena ovat myos
pituuskaltevuus seka jalankulku- ja pyorailyvaylien jarjestelyt.

Vaihtoehdoissa 3A ja 3B hyoddynnetaan mahdollisimman paljon nykyista
rataverkkoa. Taman myo6ta ruuhkaiset autoliikenteen liittymat voidaan
valttaa ja nadin varmistaa duoraitiojunaliikenteen sujuvuus.

Vaihtoehdossa 3A duoraitiotielinjausta voitaisiin jatkaa Salpausselan kautta
pohjoiseen kohti Lahden keskustaa, mutta ei lanteen. Vaihtoehdossa 3B
duoraitiotielinjausta voitaisiin jatkaa Sopenkorven kaupunginosan kautta
lanteen kohti keskussairaalaa ja Hollolaa, mutta ei pohjoiseen.

Vaihtoehdot 3A ja 3B eivat sulje toisiaan pois, vaan niista voidaan toteuttaa
tarvittaessa vain toinen tai tarvittaessa molemmat.

Kattavassa vaihtoehtovertailussa vaihtoehdot 3A ja 3B nousivat selkeasti
vaihtoehtoja 1 ja 2 potentiaalisemmiksi.

Tarkastellut vaihtoehdot

Vaihtoehtovertailu

dufls Taitorakenteet

—
===

&mn Autoliikenne

}gg Turvalaitteet

A |
I i et N I
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Jatkotoimenpidesuositukset

Laaditaan tarkempi liikennemalli kaupunkiliikenteelle.

« Yhteensovitus nykyiseen raideliikenteeseen.

Tarkennetaan valittua duoraitiotielinjausta.

« Selvitetaan Lahden kaupunkiraitiotien pakkopisteet.

« Selvitetaan vaaka- ja pystygeometrian alustava
toteutettavuus kaavoitustyon avuksi.

Tarkennetaan rataverkon ja duoraitiotien

liittymakohtien suunnittelua.

« Yhteensovitus liittymakohdista Vaylaviraston kanssa.

Havainnekuva: Lahden kehadduoraitiotie
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Kilpailu raiteilla on vapautunut
henkil®- ja tavaraliikenteessa

* Valtion rataverkolla tavaraliikenteen kilpailu avautui vuonna 2007 ja
henkildliikenteessa vuoden 2021 alussa.

Suomessa toimii kolme tavaraliikenteen operaattoria: VR Transpoint,
Fenniarail Oy ja uusimpana loppuvuodesta 2020 aloittanut Operail Finland
Oy.

Liikkenne- ja viestintaministerio ja VR-Yhtyma Oy tekivat loppuvuodesta
2020 uuden ostoliikennesopimuksen, minka myota myos VR:lle vuonna
2009 myonnetty yksinoikeus henkiloliikenteessa paattyi vuoden 2020
lopussa.

* Suomen ja EU:n ilmastotavoitteet edellyttavat huomattavaa
kulkutapasiirtymaa raideliikenteeseen.

e Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy:n toiminta kaynnistyi vuonna 2004.

Yhtion omistajina ovat paakaupunkiseudun kunnat Helsinki, Espoo,
Kauniainen ja Vantaa.

Junakalustoyhti6 ei tuota voittoa, vaan sen toiminnasta saatava hyoty
siirtyy edullisina vuokrina HSL:n tilaamaan paakaupunkiseudun
[ahiliikenteeseen.

HSL kilpailutti operaattorin vuonna 2020, tarjouksen jattiviat VR ja
brittildinen Go-Ahead Group. Kilpailutuksen voitti VR. Uuden
sopimuskauden pituus on 10 vuotta ja se alkaa kesalla 2021.

Junakalustoyhtio

Hankkii HSL-liikenteen tarvitsemat lahijunat
Vuokraa junat HSL:lle

Hankkii vastuullaan olevan junien
kunnossapidon

Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy:n toimintamalli

HSL

Joukkoliikenteen (myos junaliikenteen)
suunnittelija ja tilaaja

Antaa kalustoyhtiomallissa junat operaattorin
kayttoon

Operaattori

Talla hetkella HSL-liikenteen operaattorina
toimii VR-Yhtyma Oy

Operaattori on liikenteen tuottaja

Operaattori vastaa junien operoinnista ja
paivittaisesta kunnossapidosta

Lahde: http://junakalusto.fi/fi/yritys
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Rautatieverkon ratakapasiteetti

 Valtion rataverkolla ratakapasiteetti haetaan
aikataulukausittain Vaylavirastolta, joka yhteensovittaa
monitoimijaymparistossa tasapuolisesti kaikki
kapasiteettihakemukset.

* Duoraitiojunaliikenne todennakdisesti muuttaisi
junareittien profiilia henkiloliikenteeseen painottuvaksi,
jolloin myos priorisointi painottuisi lahi- ja
kaupunkijunaliikenteen mukaisesti.

* Valtion rataverkolla otetaan aikataulukaudella 2022
kayttoon uusi etusijajarjestys. Tavoitteena on selkeyttaa
junien valisia prioriteetteja mahdollisia
ylikuormitustilanteita varten.

e Lahde: Rautateiden verkkoselostus 2022, Vaylaviraston
julkaisuja 52/2020 (paivitetty 11.12.2020).

Helsingin seudun junareitit
Etelé-Suomen paajunareitit

Henkilé- ja tavaraliikenteen junareitit
Tavaralikenteeseen painottuvat junareitit
Erikoistuneen ratakapasiteetin junareitit

Helsingin Etela- Henkilg- ja Tavara- Erikoisfuneen
seudun Suomen tavara- likenteeseen : ratakapgitestin
Junareitit - padjunarertit :  likenteen painottuvat Junafeitit
junareitit junareitit Kaupunki-f Kerava
radat Vuosaari
Kansainvalinen ]
henkilgjunaliikenne l . L =
Integroitu
kaukojunaliikenne 2 2 2 4 - §
Nopea @
kaukojunaliikenne 4 4 4 5[ £
Lahijunaliikenne 3 3 2 6| g g
Muu
henkiljunaliikenne s 5 . 8 6 7]
Integroitu ] 2
tavarajunaliikenne 6 6 -% § 3 1 1
=
Muu
tavarajunalilkenne 7 7_ g g' 7 2 2
I
Kaupunkijuna- _ _ = - 1
likenne
Muu lilkenne 8 8 8 8
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Muut tiedot ja liitteet

e Raportin luonnosversio esitelty torstaina 18.3.2021 Mannerheiminkatu ja ratapiha-
vhteissuunnittelukokous 6 yhteydessa.

* Liitteet

* Yleiskartta:
e 01 Duoraitiotielinjaus Lahti kartta VE1-VE2-VE3AB

* Tarkastellut vaihtoehdot:
* 02 Duoraitiotielinjaus Lahti kartta VE1
e 03 Duoraitiotielinjaus Lahti pituusleikkaus VE1
* 04 Duoraitiotielinjaus Lahti kartta VE2
e 05 Duoraitiotielinjaus Lahti pituusleikkaus VE2
e 06 Duoraitiotielinjaus Lahti kartta VE3A
e 07 Duoraitiotielinjaus Lahti pituusleikkaus VE3A
e 08 Duoraitiotielinjaus Lahti kartta VE3B

* 09 Duoraitiotielinjaus Lahti pituusleikkaus VE3B
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