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Paatosehdotus
Lahden kaupunkiymparistolautakunta paattaa antaa perusteluosassa
mainitun lausunnon liikkenne- ja viestintaministeridlle valtioneuvoston
periaatepaatokseksi liikenneturvallisuusstrategiasta.
Samalla kaupunkiymparistolautakunta paattaa tarkastaa poytakirjan
taman asian osalta heti.

Perusteluosa

Valtioneuvoston periaatepaatos liikenneturvallisuusstrategiasta on kattava
kokonaisuus tieliikenteen nykytilasta ja sen kehittamistarpeista. Strategian
paamaara tahtaa liikenteen kuolonuhrien merkittavaan vahentamiseen.
Tieliikenteen uhreja kaupunkiliikenteessa, esimerkkina Lahti ja Lahden
seutu, on seurattu tilastollisesti jo vuosia. Kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maarat vuositasolla ovat kaupunkialueella tilastollisesti

vaihteluvaliltaan suuria. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet naissa
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tilastoissa ovat usein yksittaisonnettomuuksia, joista kaupungille saadaan
niukasti tietoa onnettomuuteen johtaneista taustatekijoista tai yleensa
viiveella. Kaupunkitasolla tallaisten onnettomuuksien ehkaisy tilastojen
perusteella on erityisen haasteellista niiden satunnaisuuden takia. Toisaalta
Lahdessa on jo joitain tietoja kaytossa kaikista onnettomuustyypeista ja
niihin vaikuttaneista olosuhteista. Lahti julkaisee kaupungin
liikenneonnettomuusraportteja kaupungin julkisessa verkossa, jotta
kuntalaisilla tai asiaa tutkivilla on selkea ja riippumaton kuva kaupungissa

sattuneista lilkenneonnettomuuksista.

Strategiassa todetaan, etta “liikennejarjestelman onkin oltava turvallinen,
saavutettava ja tasa-arvoinen kaikille kayttajaryhmille”. Lahti toteaa, etta
turvallisen lilkkenneympariston luomisen infrastruktuurin keinoin seka
erityisesti suojattomien tienkayttajien turvaaminen liikenteessa esimerkiksi
automaattisen liilkennevalvonnan keinoin tulisi olla selkedmmin korostettu
liikenneturvallisuusstrategiassa. Liikennevalistuksessa pitaisi nykyista
enemman korostaa, etta heikoimmin liikkuvien vanhusten, vammaisten ja

lasten turvallisuus liikenteessa on terveiden aikuisten vastuulla.
Liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelma

Liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelmassa on kunnille
maaritelty ainakin kaksi perustehtavaa. “Kuntien tehtavana on luoda
edellytykset terveelliseen ja turvalliseen elamaan, ja liikenneturvallisuus on
ndin ollen osa kuntien perustehtavaa. Valtakunnallisilla strategioilla,
suunnitelmilla ja ohjeilla luodaan ennustettavia ja johdonmukaisia
toimintaedellytyksia erilaisille alueille. Alueiden liikenneturvallisuustyolla
on keskeinen vaikutus koko maan liikenneturvallisuustilanteen
kohentamisessa.” Lahti toteaa, ettd kaupunki huomioi valtakunnalliset

suunnitelmat ja ohjeet valtioneuvoston lilkenneturvallisuusstrategian
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tavoitteisiin padsemiseksi. Lahden liilkenneturvallisuusty6ta tehdaan
kaupunkitasoisesti vuosittain asetettujen tavoitteiden ja suunniteltujen
toimenpiteiden mukaisesti. Tyon seuranta on jatkuvaa niin

onnettomuuksien madrien kuin kehityksen suhteen.

Toiseksi elinikdisen liikennekasvatuksen merkitysta korostetaan lisaamalla
erityisesti tyoikaisten tienkayttdjien ymmarrysta omasta roolista ja sen
vaikutuksesta lilkenneturvallisuuteen. “Tyoikdisten aiheuttamia kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia tapahtuu paljon, joten tyodikdiset ovat
keskeinen liikenneturvallisuustyén kohderyhma. Joukon tavoittaminen on
haastavaa ja se vaatii erityyppisia toimenpiteita ja seka mm. tyopaikkojen
kautta vaikuttamista. Tyon tulee olla jatkuvaa ja pitkajanteista. Suuren
joukon vuoksi myos kuolemien vahentamispotentiaali on suuri.” Lahden
kaupunki toteaa, etta Lahdessa tienkayttajista pyorailijat joutuvat yha
useammin liilkenneonnettomuuksien uhreiksi. Toimet, joilla
liikenneymparistosta tehdaan turvallisempi myos jalankulkijoille ja
pyorailijoille seka niihin rinnastettaville kulkumuodoille, olisi tarkeaa
tasmentaa myos valtioneuvoston strategiassa, jotta tunnistetaan erityisesti

kunnille koituvia liikennehaittoja.

Tasoristeysten onnettomuuksien ehkaisemiseksi viestitaan, etta asiaton
liikkuminen on lailla kiellettya seka edistetaan turvallista lilkkkumista
tasoristeyksissa viestinnan keinoin. “Asiaton raiteilla liilkkuminen on aina
riski. Viestinta siitd, ettd se on kiellettya, on tarkeaa ennalta ehkaisevaa
toimintaa.” Ja toiseksi “Tienkayttdjien puutteelliset tiedot turvallisesti
kayttaytymisestad tasoristeysta ylitettdessa tai virheellinen vaaranarviointi
ovat usein myotavaikuttamassa tasoristeysonnettomuuksien
tapahtumiseen.” Lahti toteaa, etta Lahden taajama-alueen raideliikenteen
ylityspaikat ovat suurilta osin toteutettu puolipuomilaitoksin, joka on

merkittava tekija tasoristeysonnettomuuteen joutumisen riskin
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pienemisessa. Toisaalta Lahdessa on edelleen tarve jatkaa saannéllisia

arviointeja tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi.

Muut kunnille osoitetuista strategian mukaisista toimenpiteista kohdistuvat
olemassa olevaan toimintaan; muun muassa kaupunki-infran suunnittelun,
pyoraliikenteen edistamisen ja vaylien kunnossapidon kehittamiseen ja
parantamiseen. Lisaksi liikenneturvallisuusstrategian
toimenpideohjelmassa selvitettdisiin edellytyksia 5o km
nopeusrajoitusalueiden laskemisesta 5%:lla 30 km nopeusrajoitukseksi.
Lahden osalta voi todeta, etta Lahti on tehnyt pitkajanteista tyota edella
mainittujen strategisten teemojen edistamiseksi seka ottanut kayttoon
laajasti taajamanopeuksia alhaisempia nopeusrajoituksia. Valtioneuvoston
kunnille suuntaamat strategiset toimintaehdotukset ovat osittain
vanhentuneita. Esimerkiksi nopeusrajoituksen laskeminen
taajamanopeudesta 5o km tunnissa 30 km tuntiin, edellyttaa erillista
selvitysta mahdollisista alueista. Toisaalta tallaiset muutostarpeet voidaan
tunnistaa ennakoidusti kaupunkisuunnittelun ja liikenteen omissa
suunnitteluprosesseissa. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
toteuttamismallina on padasiassa kaytetty valtakunnallista ohjeistusta
teemojen kehittamiseksi. Ohjeistusten mukaisilla toimilla on saatu aikaan
turvallisempaa liilkenneymparistoa. Vaikka toimenpiteita on jo tehty, Lahti
toteaa, etta naiden teemojen korostaminen toimenpideohjelmassa on

vaikuttavuuden kasvattamiseksi erittain tarkeaa ja toivottavaa.

Kaupunki-infran kunnossapidossa erityisesti talvi, lumikinosten
aiheuttamat nakemaesteet ja liukkaus voivat aiheuttaa haasteita
esteettomyyden nakokulmasta. Katujen kunnossapidossa osavastuu on
kunnossapitolain mukaan myds kiinteistoilla. Saiden aari-ilmiciden

lisadntyminen ilmastomuutoksen seurauksena voi tuoda lisaa haasteita
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kunnossapidon parantamiseen, kun resursseja tuskin on mahdollista

mitoittaa adritapausten nopeaan hoitamiseen.

Valtioneuvoston periaatepaatoksen liilkenneturvallisuusstrategian
toimenpideohjelmassa olisi mahdollista esittaa tasmallisimpia keinoja
|ahinna taajamissa esiintyvien liikenneturvallisuutta edistaviin
toimenpiteisiin, erityisesti eri kulkumuotojen erottelussa, joka liittyy myos

strategian tavoitteeseen tasa-arvoisesta liilkennejarjestelmasta.

Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa liikenneturvallisuushankkeet
ovat osa MAL-sopimuksen kustannustehokkaiden liikkennehankkeiden
(KUHA) rahoitusta, jonka kaytosta neuvotellaan yhteistydssa seudun
kuntien, ELY-keskuksen ja Vaylaviraston kanssa. Kaupunki pitaa tarkeana
taman rahoitusinstrumentin jatkuvuutta myos tulevilla sopimuskausilla ja
esittad, ettd MAL-sopimukset mainittaisiin liikkenneturvallisuusstrategian

toimenpideosassa.

Lahti tekee Ely-keskuksen, poliisin, liikenneturvan ja lukuisten muiden
sidosryhmien kanssa jatkuvaa yhteistyota liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi, seka tieverkon parannuskohteissa etta kaupungin
katuverkolla. Katuhankkeissa ensisijainen tehtava on parantaa
liikenneturvallisuutta, mihin myds valtioneuvoston
liikenneturvallisuusstrategia tahtaa. Lahdessa nopeusrajoitukset
suunnitellaan ja toteutetaan liilkenneturvallisuutta korostaen. Tavoitteet
liikenteen nollavisiosta ovat hyvia ja siihen paastaan eri toimijoiden ja
kuntalaisten kanssa yhteistyolla seka valtion turvattaessa resurssit
riittavaan liilkenteenvalvontaan myos taajama-alueilla etta liikenteessa

olevien asenteiden parantuessa.

Muutoksenhaku
Muutoksenhakukielto
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Toimenpiteet

Lausunnon antaminen lausuntopalvelu.fi (31.1.2022 mennessa)



