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1 JOHDANTO

Asemanseudut ovat liikenteellisida solmukohtia, joihin on viimeisten vuosien aikana kohdis-
tunut laajalti kehittdmispaineita. Asemanseutujen hyvat joukkoliikenneyhteydet luovat
edellytykset tyopaikkojen ja palveluiden seka asumisen sijoittumiselle Iahialueilla. Ase-
mien liikkujavirrat luovat valitonta kysyntaa paikallisille palveluille ja 1ahialueen tydpaikat,
palvelut ja asuminen vuorostaan lisaavat kysyntaa joukkoliikennepalveluille. Asemanseu-
dut ovat vetovoimaisia asumisen alueita erityisesti asukkaille, jotka arvostavat vahanhiili-

syytta, palveluja ja hyvaa saavutettavuutta. (Hynynen & Kolehmainen 2016.)

Lindqvistin (2017a, 1) mukaan liikkumisen kasvun ja tydssakayntialueiden laajenemisen
myo6ta on sujuvien jalankulku- ja pyorailyreittien seka joukkoliikenneratkaisujen tarjoami-
sesta tullut entistakin tarkedmpaa, jolloin likkuminen on alettu nahda omana palvelumuo-
tonaan. Hyvia kaupunkisuunnittelun keinoja edistaa jalankulun, pyérailyn ja joukkoliiken-
teen kulkutapaosuuden lisaamista ja kestavan kaupunkirakenteen muodostumista ovat
asumisen kaavallinen ohjaaminen lahelle potentiaalisia joukkoliikenteen solmupisteita
seka kevyen liikenteen verkoston kehittdminen.

Lahden kaupungin maankaytdn suunnittelussa on tunnistettu Villahteen aseman etelapuo-
lisen alueen potentiaali asuinalueiden kaavoittamiseen ja alue on mukana kaavoitusohjel-
massa. Asuinrakentamisen osoittaminen alueelle vaatii kaavamuutoksen, jonka valmiste-

lut on Lahden kaupungin suunnittelutahoilla aloitettu. (Lindqvist 2017a, 23.)

Nastolan Villdhteen asemanseudulle laaditaan kaavarunko, jonka tarkoituksena on tarkas-
tella maankaytdn muutoksia ja ohjata alueen monipuolista kehittdmista (Suokas 2018, 2;
Lahden kaupunki 2019a). Kaavarungon tavoitteena on lisata asuntorakentamista aseman
ymparistoon ja saada sita kautta kayttajia henkildlikenneasemalle ja kasvattaa alueen
elinvoimaisuutta (Lahden kaupunki 2018a, 7). Liséksi tavoitteena on luonnon monimuotoi-
suuskohteiden ja luonnon kannalta arvokkaiden alueiden sailyttdminen (Suokas 2018,
22). Kaavassa on menossa luonnosvaihe, jonka kaavarunkokartta on nahtavilla kaupun-

gin nettisivuilla.

Taman opinnaytetydn toimeksiantajana on Lahden kaupunki ja tarkoituksena on tarkas-
tella kaavarunkoalueen liikenneverkon toimivuutta ja turvallisuutta seka taydentaa liiken-
neselvityksessa jaaneita seikkoja ja asioita. Tydn tavoitteena on suunnitella kaavarunko-
alueelle toimivampi ja turvallisempi liikenneverkko, jonka tuloksena laaditaan alueelle lii-

kenneverkon yleissuunnitelma.

Tyon teoriaosuudessa tutustutaan kaavarunkoalueeseen, sen maankayttoon ja liikenne-

verkkoon seka esitetdan kaavarunkokartta. Tyon toiminnallisessa osiossa tarkastellaan



likenneverkon toimivuutta ja turvallisuutta, esitetdan suunniteltu likenneverkon yleissuun-

nitelma seka pohditaan esitetyn likenneverkon vaikutuksia toimivuuteen ja turvallisuuteen.



2 TYON TARKOITUS

2.1 Lahtokohdat

Nastolan Villdhteen asemanseudulle laaditaan kaavarunko, jonka tarkoituksena on tarkas-
tella maankaytdon muutoksia ja ohjata alueen monipuolista kehittamista (Suokas 2018, 2;
Lahden kaupunki 2019a). Kaavarunko ei ole oikeusvaikutteinen kaavataso, vaan se laadi-
taan pohjatiedoksi Lahden yleiskaavaa ja vaiheittain tapahtuvaa asemakaavoitusta varten
(Suokas 2018, 2).

Kaavarungon tavoitteena on lisatad asuntorakentamista aseman ymparistdon ja saada sita
kautta kayttajid henkildlikenneasemalle ja kasvattaa alueen elinvoimaisuutta. Lisaksi ta-
voitteena on luonnon monimuotoisuuskohteiden ja luonnon kannalta arvokkaiden alueiden
sailyttaminen. Alueen lansipuolella sijaitsee Kujalan jateasema, josta aiheutuu ajoittain ha-
juhaittoja alueelle, ja pohjoispuolella kulkeva valtatie 12 ja rautatie aiheuttavat meluhait-
toja alueelle. Kaavarungon suunnitteluvaiheessa otetaan huomioon valtatien ja rautatien
aiheuttama melu, Kujalan jatekeskuksen mahdolliset hajuhaitat sekd maaperan ominai-
suudet (Suokas 2018, 2, 14, 22.)

Kaavarunkoalue sijaitsee Nastolan Villahteen (34) kaupunginosassa, noin 10 km Lahden

keskustasta itdan (Suokas 2018, 2). Alueen sijainti on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Kaavarunkoalueen sijainti (muokattu Paikkatietoikkuna 2019)

Kaavarunkoalueen paapaino on rautatien etelapuolella, sisaltden muun muassa Lehtisten-

maen, Kulmalan, Lehtokujan, Ritomaen ja Pihtilanmaen alueet. Alueella kulkee maantie
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1691 (Heindmaantie) ja maantie 14043 (Teollisuustie, Lankilantie). Alueen kokonaispinta-
ala on noin 7 km? eli noin 700 ha. (Suokas 2018, 2.) Alueen rajaus on esitetty kuvassa 2

ja ilmakuva alueelta esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. limakuva alueelta (Lahden karttapalvelu 2019b)



Kaavarunkoalueen ymparistd koostuu maaseutumaisesta maisemasta, alueen ulkopuo-
lelle jaavista Erstan kartanon kulttuurialueista ja Ritomaen seka Erstan teollisuusalueista

(Lindqvist 2017a, 20). Ritomaen ja Erstan teolllisuusalueet on esitetty kuvassa 4.

Kuva 4. Ritomaen teollisuusalue ja taaempana oikealla Erstan teollisuusalue (Lindqvist
2017b)

Lahden ja Nastolan kuntayhdistymisen jalkeen on tarvetta tarkastella alueen liikenneverk-
koa huomioiden sen muuttunut tilanne. Lansi-itAsuuntainen lilkkenne rautatien pohjoispuo-
lella valtatien 12 ja Villahteentien kautta toimii hyvin, kun taas rautatien etelapuoliset alu-

eet ovat heikosti liikenteellisesti yhteydessa toisiinsa. (Lahden kaupunki 2018a, 15.)

Kaavarunkoalueelle laaditaan Lahden kaupungin toimeksiannosta likenneverkon tarkas-
telu. Tydn tarkoituksena on tarkastella liikenneverkon toimivuutta ja turvallisuutta seka tay-
dentaa liikenneselvityksessa jaaneita seikkoja ja asioita. Tavoitteena on suunnitella kaa-
varunkoalueelle toimivampi ja turvallisempi likenneverkko, jonka tuloksena laaditaan alu-
eelle likenneverkon yleissuunnitelma. Toimeksiantajan puolesta ty6ta ohjaavat Lahden
kaupungin Maankaytt6 ja aluehankkeet -yksikon yleiskaavoittaja Sanna Suokas ja Kunta-

tekniikka-yksikon liikenneinsindéri Matti Heikkinen.



Kaavarungon suunnittelutyota varten on tehty maisema- ja ymparistoselvitys seka liikken-
neselvitys (Lahden kaupunki 2019a). Paikallisten asukkaiden kokemusperaista tietoa Vil-
lahteen asemanseudun kehittdmisesta on keratty asukaskyselyn muodossa (Lindqvist
2017a, 26).

Kaavarunkoalueella asuu noin 500 asukasta, joista suurin osa on lapsiperheita, joilla on
peruskouluikaisia lapsia. Alueen vakimaara on kasvanut tasaiseen tahtiin, vuonna 2000
alueella asui reilu 300 asukasta. (Suokas 2018, 11.) Lindstrém (2015) arvioi Villahteen
asemanseudun etelanpuoleiselle alueelle, noin 800 metrin etaisyydelle juna-asemasta si-
joittuvan tulevaisuudessa jopa noin 500 uutta asukasta (Lindqgvist 2017a, 23). Kaavarun-

koalueen asukaslukuennuste on noin 4000 asukasta (Suokas 2018, 29 - 30).
2.2 Kaavarunkoluonnoksen kaavarunkokartta

Villdhteen asemanseudun kaavarunko on tullut vireille kaupungin aloitteesta vuonna 2016

(Lahden kaupunki 2018a, 7). Kuvassa 5 on esitettyna luonnoksen kaavarunkokartta.

Kuva 5. Kaavarunkoluonnoksen kaavarunkokartta (piirtanyt Keskinen 2018, Lahden kau-
punki 2018b)

Kaavarunkoalueen asuntoalueista suurin osa on osoitettu kaavakarttaan erillispientalojen
alueiksi (AO) nykyisen asuntokannan mukaisesti. Heinjoentien alkuun ja Palettitien etela-
paahan on osoitettu rivitaloaluetta (AP). Villahteen aseman etelanpuolelle radan varteen

on osoitettu asuinkerrostalojen aluetta (AK) seka Pihtilantien varteen asuinkerrostalojen ja



rivitalojen aluetta (AKR). Alue toteutetaan tiiviind alueena, jossa nahdaan rakennettavan 2
- 3 -kerroksisia asuintaloja. (Suokas 2018, 29 - 30.)

Pihtilanmaki on kaavakarttaan jatetty kylaalueeksi (AT) ja alue jatetddn asemakaavoituk-
sen ulkopuolelle. Pihtilanmaen kyldalue muodostuu kymmenen maatilan tilakeskuksen ja
asuinrakennuksen kokonaisuudesta. Kaavarunkoalueella on kymmenkunta maatilan ta-

louskeskusta (AM), jotka jatetdan asemakaavoituksen ulkopuolelle. (Suokas 2018, 30.)

Toimitilarakentamista (KTY) on kaavakarttaan osoitettu Ritomaki ll-teollisuusalueelle seka
Teollisuustien pohjoispuolelle. Yleisten rakennuksien korttelialueelle (Y) on mahdollista ra-
kentaa toivottuja urheilutiloja. Lankilantien varteen on osoitettu kaavakarttaan laaja yhte-
nainen lahivirkistysalue (VL), jonne ndhdaan rakennettavan kevyen liikenteen vaylia ja
puistokaytavia seka alueelta puuttuvia leikkikenttia. Lahtisenkujan ja Heinjoentien varteen
seka Rengintien etelapuolelle on myds jatetty pienet lahivirkistysalueet. (Suokas 2018, 29
- 30.)

Muut alueen viheralueet on jatetty maa- ja metsatalousalueeksi (M) ja maa- ja metsata-
lousalueeksi, joihin on erikseen osoitettu ulkoilun ohjaamistarvetta (MU). Peltoalueet on
kaavakarttaan osoitettu maatalousalueiksi (MT) ja maisemallisesti arvokkaat ja keskeiset
pellot maisemapelloiksi (MA). Melua aiheuttavien toimintojen viereen on kaavarunkokart-
taan osoitettu suojaviheralueita (EV). Heinjoentien varteen on kaavarunkokarttaan osoi-
tettu palstaviljelyalue (RP). (Suokas 2018, 29.)



3 MAANKAYTTO JA KAAVAT

3.1 Maankaytto

Lahden kaupunki omistaa kaavarunkoalueelta useita metsaalueita ja peltoja seka rakenta-
mattomia asemakaavoitettuja teollisuus- ja asuinrakentamisen tontteja. Alueen pelloista
suurin osa on yksityisessa omistuksessa. Alueen maanomistuksen jakautuminen on esi-
tetty kuvassa 6. Kuvan varit symboloivat: Lahden kaupunki (vihred), kaupungin vuok-
raama pelto (keltainen), kaupungin vuokraama alue (sininen), yksityinen tai valtio (valkoi-

nen). Kaavarunkoalueen rajaus on kartalla punaisella. (Lahden kaupunki 2018a, 7.)

Kuva 6. Alueen maanomistuksen jakautuminen (muokattu Lahden WebMap -palvelu
2019a)

3.2 Maakuntakaava

Paijat-Hameen maakuntakaava 2014 tuli voimaan vuonna 2017. Maakuntakaavassa suu-
rin osa kaavarunkoalueesta on taajamatoimintojen aluetta (A) ja teollisuus- ja varastoalu-
etta (T). Villahteeltd Uuteenkyldan asti kulkeva radanvarsi kuuluu kehittdmisen kohdealu-
eeseen (kk8), jolla tavoitteena on asumisen lisaaminen henkildliikenteen asemien lahei-
syyteen, parantaa kulkuyhteyksien sujuvuutta ja turvallisuutta, kehittaa raideliikenteen ta-
varakuljetuksia seka parantaa elinkeinoelaman sijoittumismahdollisuuksia ja palvelujen si-

joittumista lahelle asumista. Villahteen asema on kaavaan osoitettu liikennepaikkana ja



sen rataosuus merkittavasti parannettavaksi. Valtatie 12 on valtatien 4 eritasoliittyman ja
Villahde itainen eritasoliittyman valilla kaavaan osoitettu merkittavasti parannettavaksi
kaksiajorataiseksi paatieksi tai -kaduksi (vt18). Villahteentie on kaavaan osoitettu seutu-
tieksi ja padkaduksi (st 27) ja Heindmaantie merkittavaksi yhdystieksi tai kokoojakaduksi
(yt 86). Teollisuustieta ja Lankilantieta ei ole kaavaan merkitty. (Lahden kaupunki 2018a,
4.)

Kaavarunkoalueen koilliskulmassa on maakuntakaavaan osoitettu kulttuuriympariston tai
maiseman kannalta maakunnallisesti arvokas alue. Pohjoispuolella aluetta sijaitsee Erstan
kartano, joka on kulttuuriymparistén tai maiseman kannalta valtakunnallisesti merkittava
alue (kmv). Osa RKY 2009 (valtakunnallisesti merkittdva rakennettu ymparisto) rajauk-

sesta ylettyy suunnittelualueelle. (Lahden kaupunki 2018a, 4.)

Alueen pohjoispuolella sijaitsee keskustoimintojen alakeskus (ca) (Leppanen 2014, 4).
Kaavarunkoalueen |api kulkee paakaasulinja ja aluetta sivuaa lounaassa voimalinja. Poh-
javesialueen rajaus (pv) kulkee rautatien pohjoispuolella. Viheryhteystarvetta on kaavaan
osoitettu lansirajalle. (Lahden kaupunki 2018a, 4.) Kuvassa 7 on esitetty alueella voi-
massa oleva Paijat-Hameen maakuntakaava 2014. Kaavarunkoalueen rajaus on kaava-

kartalla punaisella.

~ LA g 3

Kuva 7. Alueella voimassa oleva Paijat-Hameen maakuntakaava 2014 (muokattu Lahden
WebMap -palvelu 2019b)
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3.3 Osayleiskaava

Oikeusvaikutteinen Villahde-Koiskalan osayleiskaava tuli voimaan vuonna 2009. Osayleis-
kaavassa on osoitettu asemanseudulle laajalti tydpaikka-alueita (TP, TP/r), jotka osittain
tukeutuvat raideliikenteeseen ja uuteen kaavassa osoitettuun teollisuuden pistoraitee-
seen, jota ei viela ole toteutettu. Lankilantien varteen, Lehtokujan ja Pihtilanmaen alueille
on kaavaan osoitettu pientalovaltaiset asuntoalueet tai reservialueet (AP, AP/r, AP/t). Leh-
tolan tila on kaavassa osoitettu maatilojen talouskeskukseksi (AM). Kaavarunkoalueesta
huomattava osa on maa- ja metsatalousalueita (M, M-1, MT, MT-1). Erstan kartanon pel-
lot on kaavaan osoitettu maisemallisesti arvokkaiksi peltoalueiksi (MA). Rautatien lahei-
syyteen on kaavaan osoitettu suojaviheralueita (EV). (Lahden kaupunki 2018a, 5.) Kaa-
varunkoalueella on myés muutama luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittava alue

(luo) ja laajaa virkistysalue (V) (Leppanen 2014, 4; Lahden kaupunki 2018a, 5).

Villahteen aseman alue on kaavaan osoitettu rautatieliikenteen alueeksi (LR) ja rautatie
on osoitettu merkittavasti parannettavaksi paaradaksi (Leppanen 2014, 4; Lahden kau-
punki 2018a, 5). Villahteentie on kaavaan osoitettu seututiena. Heindmaantie, Teollisuus-
tie, Lankilantie ja Lahdetie ovat kaavaan osoitettu yhdystie/ kokoojakaduiksi. Taidetie, Pih-
tilantie ja Erstantie ovat kaavaan osoitettu huomattavina paasyteina. Osayleiskaavaan on
osoitettu useita kevyen liikenteen yhteystarpeita, kuten Heindmaantien ja Lankilantien var-
teen, Lahtisenkujan ja Valotien valille seka Pihtilanmaelta Haravakylaan. (Lahden kau-
punki 2018a, 5.) Kuvassa 8 on esitetty alueella voimassa oleva oikeusvaikutteinen Vil-

Iahde-Koiskala osayleiskaava. Kaavarunkoalueen rajaus on kaavakartalla punaisella.
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Kuva 8. Alueella voimassa oleva oikeusvaikutteinen Villahde-Koiskala osayleiskaava
(muokattu Lahden WebMap -palvelu 2019c¢)

3.4 Voimassa olevat asemakaavat

Kaavarunkoalueella on voimassa useita asemakaavoja, joista vanhin on vuodelta 1964.
Tama vanhin kaava on ensimmainen rakennuskaava, joka laadittiin Nastolan kuntaan. Se
on yha voimassa Lehtistenmaen, Kapytien, Valotien ja Kokkilantien alueilla, muilta osin
kyseista kaavaa on muutettu erivaiheissa. Lankilantien varressa olevat alueet on asema-
kaavoitettu paaasiassa pientaloalueeksi (AO). (Lahden kaupunki 2018a, 6.)

Kaavarunkoalueelle on tehty pienia asemakaavamuutoksia 1980-luvulla koskien yksittai-
sia rakennuspaikkoja. Pientaloaluetta on laajennettu Taidetien alueelle vuonna 1989 voi-
maantulleen asemakaavan my6ta. Kokkilan alueen 1api kulkenut Takalantie on myéhem-
min vuonna 2003 laaditulla asemakaavalla muutettu kevyen liikenteen vaylaksi ja asema-
kaavaa on samalla muutettu pientaloasutuksen osalta. Hepolantien osalta asemakaavaa
on muutettu vuonna 2007. Lankilantien varteen viimeisin asemakaavamuutos on tehty
vuonna 2010 ja se koskee Lankilantien ja Rautatien valiin jaavaa pientaloaluetta (AO).
(Suokas 2018, 17 - 18.)

Ritomaen teollisuusalue, joka sijaitsee Teollisuustien molemmin puolin, on ensimmaisen

kerran osoitettu asemakaavassa vuonna 1964. Vuonna 2000 on laadittu alueen asema-
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kaavamuutos, jossa alue osoitettiin paddasiassa ymparistéhairiéta aiheuttamattomien teolli-
suusrakennusten (TY) ja pienteollisuusrakennusten (TYP) korttelialueeksi. Vuonna 2004
on Ritomaen teollisuusalueen laajennus Ritomaentielle ja Heindmaantien itapuolelle vah-
vistunut asemakaavalla. Ritomaentien alue on kaavaan osoitettu ymparistéhairiéta aiheut-
tamattomien teollisuusrakennusten (TY-1) ja toimitilarakennuksien (KTY) korttelialueeksi.
Heindmaantien itdpuolen alue on kaavaan osoitettu teollisuusrakennuksien (T) ja toimitila-
rakennuksien (KTY) korttelialueeksi. Erstan teollisuusalue on kaavoitettu vuonna 1980 jol-
loin alue merkittiin teollisuus- ja varastorakennuksien alueeksi (T). (Lahden kaupunki
20184, 6.)

Kaavarunkoalue on sailynyt alkuperaisessa kayttotarkoituksessaan. Asemakaavaan on
tehty pienia muutoksia vuosien 1987 ja 2000 valilla. (Suokas 2018, 18.) Kuvassa 9 on esi-

tetty alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava.
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Kuva 9. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava (Lahden karttapalvelu 2019c)

Kuvissa 10, 11 ja 12 on esitetty kaavarunkoalueella voimassa olevat ajantasa-asemakaa-
vat Lehtistenmaen ja Kokkilan alueelta, Lankilantien varresta, Erstan teollisuusalueelta

seka Ritomaki Il teollisuusalueelta.
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Kuva 10. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Lehtistenmaen ja Kokkilan alu-
eelta, Lankilantien varresta (Lahden WebMap -palvelu 2019d)

Kuva 11. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Erstan teollisuusalueelta (Lah-
den WebMap -palvelu 2019¢)
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Kuva 12. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Ritomaki Il teollisuusalueelta
(Lahden WebMap -palvelu 2019f)

Kaavarunkoalueella uusin kaavamuutos on laadittu Villahteen aseman lahiymparistoon
vuonna 2010. Kaavaan on osoitettu rautatiealue, jolle saa rakentaa rautatieliikenteen tar-
vitsemia rakennuksia (LR-1) molemmin puolin rataa. Rautatien etelapuolelle on kaavaan
osoitettu toimitilarakennusten korttelialueet (KTY-1), joissa rakennuksien enimmaiskerros-
alasta saa kayttaa enintaan 20 % myymala- ja muita vastaavia tiloja varten, joissa huo-

neistoalan oltava enintdan 300 m2. Rautatien pohjoispuolella olevat pellot kuuluvat valta-
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kunnallisesti merkittdvaan Erstan kartanon rakennettuun kulttuuriymparistdon ja ovat kaa-
vaan osoitettu maisemallisesti arvokkaiksi peltoalueiksi (MA). (Lahden kaupunki 2018a, 6
- 7.) Kuvassa 13 on esitetty alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Villahteen

aseman lahialueelta, Ritomaki I.

Kuva 13. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Villahteen aseman lahialueelta,
Ritomaki | (Lahden WebMap -palvelu 20199g)
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4 LIIKENNEVERKKO
4.1 Liikenneverkko ja nopeusrajoitukset

Alueen pohjoispuolella kulkevaan valtatie 12:een liitytdan kaavarunkoalueen laheisyy-
dessa sijaitsevan Villahteen eritasoliittyman kautta. Eritasoliittyma on toteutettu kahtena
niin sanottuna suuntaisliittymana, ja sen Iahin liittyma on aivan kaavarunkoalueen pohjois-
puolen tuntumassa. Liittyman kautta liitytdan valtatielle Kouvolan suuntaan, ja vastaavasti
alle kilometrin paassa sijaitsevasta toisesta liittymasta paasee littymaan valtatielle Lahden
suuntaan. Lahden keskustaan on matkaa valtatieta pitkin noin 12 km. Valtatie 12 on Vil-
lahteen kohdalla leveakaistainen moottorilikennetie ja toimii suurten erikoiskuljetusten

runkoreittind. Nopeusrajoitus on 100 km/h, talvella 80 km/h. (Lahden kaupunki 2018a, 9.)

Pohjoispuolella aluetta kulkee seututie 312 (Villahteentie) (Lahden kaupunki 2018a, 9).
Kaavarunkoalueella kulkee kaksi merkittavaa yhdystieta, maantie 1691 (Heinamaantie)
Orimattilaan ja maantie 14043 (Lankilantie) Pennalaan (Leppanen 2014, 7; Lahden kau-
punki 2018a, 9). Alueen paakatuina toimivat Teollisuustie ja Lankilantie. Lahdetie, Taide-
tie, Ritomaentie ja Ristitie ovat alueen kokoojakatuja. Asemakaava-alueen muut kadut voi-
daan luokitella tonttikaduiksi. Kaavarunkoalueella on myds useita yksityisteita. (Lahden
kaupunki 2018a, 9.)

Nopeusrajoitukset

Heinamaantien nopeusrajoitus alueella on 60 km/h. Teollisuustien itdpaan nopeusrajoitus
on 50 km/h Varsitien liittymaan saakka. Varsitien liittyman jalkeen nopeusrajoitus muuttuu
40 km:ksi/h Kapytien liittymaan saakka. Kapytien jalkeen nopeusrajoitus muuttuu 50
km:ksi/h taajamamerkkiin saakka. Taajama merkin jalkeen nopeusrajoitus muuttuu 60
km:ksi/h jatkuen Lankilantietd kohti Pennalaa. (Lahden kaupunki 2018a, 13.)

Lahdetien nopeusrajoitus etelapaassa on 30 km/h, josta nopeusrajoitus muuttuu Palotien
littyman kohdalla 40 km:ksi/h. Taidetien, Ritomaentien ja Ristitien nopeusrajoitus on 40

km/h. Alueen tonttikaduilla nopeusrajoitus on 40 km/h. (Lahden kaupunki 2018a, 13.)
4.2 Liikennemaarat ja melurasitteet

Valtatien 12 keskimaarainen vuorokausilikennemaara on noin 15 900 ajoneuvoa, josta
raskaan liikenteen osuus on noin 10 %. Villahteentielld keskimaarainen vuorokausiliiken-
nemaara on 5225 ajoneuvoa, josta raskaan liikenteen osuus noin 14 %. (Lahden kaupunki
2018a, 9; Liikennevirasto 2019a.) Keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat alueella

vuonna 2018 selviavat kuvasta 14.
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Kuva 14. Maanteiden keskimaaraiset vuorokausilikennemaaréat alueella vuonna 2018

(muokattu Liikennevirasto 2019b)

Vuonna 2018 on vuosittaiseen katujen liikennelaskentaohjelmaan lisatty Lahdetien, Rito-
maentien, Tarhatien ja Erstantien laskentapisteet. Lahdetien liikennemaara vuonna 2017
oli 970 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus noin 3 %. (Lahden kau-
punki 2018a, 9 - 10.) Ritomaentien liikennemaara vuonna 2018 oli 67 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, josta raskaan lilkenteen osuus noin 18 %. Tarhatien likennemaara vuonna
2018 oli 60 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus noin 22 %. Erstan-
tien likennemaara vuonna 2018 oli 425 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liiken-
teen osuus noin 5 %. (Lahden kaupunki 2019b.)

Melurasitteet

Vuonna 2017 on Lahdessa tehty meluselvitys paatie- ja rataosuuksille. Tie- ja raideliiken-
teen synnyttamat melualueet selviavat kuvista 15 ja 16. Lankilantien pohjoispaassa raide-
likenne aiheuttaa nykyiselle asutukselle ohjearvon ylittdvaa melua lapi paivan. Samoin
Pihtilantielld mitatut melutasot ylittyvat. (Lahden kaupunki 2018a, 14.)
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Kuva 15. Kokonaismelu (tielikenne ja raideliikenne), paivalla 2017 (muokattu Lahden
WebMap -palvelu 2019h)

Kuva 16. Kokonaismelu (tieliikenne ja raideliikenne), yolla 2017 (muokattu Lahden Web-
Map -palvelu 2019i)

Valtioneuvoston paatés melutason ohjearvoista ulkona on esitetty taulukossa 1.
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Taulukko 1. Valtioneuvoston ohjearvot ulkomelusta (Valtioneuvoston paatés melutason
ohjearvoista 993/1992, 2 §)

Valtioneuvoston ohjearvot ulkomelusta Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7
Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa 55dB 50 dB

ja taajamien valittomassa laheisyydessa seka hoito- tai 45 dB uusilla alueilla
oppilaitoksia palvelevilla alueilla

Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintaalueilla, 45 dB 40 dB

taajamien ulkopuolella olevilla virkistysalueilla ja

luonnonsuojelualueilla

Heinamaantien, Teollisuustien ja Lankilantien likenneajoneuvojenmaarat ovat nykyisel-
I&an niin pienia (600 - 2400 ajoneuvoa vuorokaudessa), etteivat ne aiheuta ohjearvon ylit-
tdvaa melutasoa (Lahden kaupunki 2018a, 14; Liikennevirasto 2019a). Liikennemaaran
kasvaessa merkittavasti voidaan melutasoon vaikuttaa muun muassa alhaisilla nopeusra-
joituksilla (Lahden kaupunki 2018a, 14).

4.3 Joukkoliikenne

Kaavarunkoalue ei kuulu joukkoliikenteen palvelualueeseen. Lahden seudun liikenteen
(LSL) linjat 4 ja 4C kulkevat Villahteentieta pitkin puolen tunnin valein ja tien [ahimmat py-
sakit ovat Palotien, Lahdetien, Makasiinitien ja Erstan kartanon kohdalla. (Lahden kau-
punki 2018a, 10.)

Villahteen asemalta kulkee paikallisjuna (Z) Lahden, ettd Kouvolan suuntaan keskimaarin
seitseman kertaa vuorokaudessa (Lahden kaupunki 2018a, 10). Matka-aika Lahteen on
noin 10 minuuttia ja Kouvolaan reilu puoli tuntia. Helsinkiin pdasee ilman vaihtoja kahdella
yhteydella ja matka-aika on reilu tunti. Villahteen ohittava rata on myos Allegron kulku-
reitti, jonka paatepysakki on Pietarissa (Leppanen 2014, 7). Kuvassa 17 on Villahteen

aseman junaseisake.
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Kuva 17. Villdhteen aseman junaseisake (Lindqvist 2017c¢)

Junaseisakkeella on lityntapysakdinti mahdollisuus molemmin puolin rataa. Pysakointialu-
eet radan molemmin puolin on mitoitettu 12 autolle, joista kaksi on invalidi pysakdinti paik-
koja. Radan varressa on myos polkupydrille tarkoitetut telineet molemmin puolin rataa ja

pyorat on mahdollista lukita telineisiin rungoista. (Lahden kaupunki 2018a, 15.)
4.4 Jalankulku ja pyoraily

Heinamaantien varressa, Villahteentien risteyksesta Lehtokujalle saakka kulkee kevyen
likenteen vayla. Heinamaantieltd on mahdollista kulkea Villahteen rautatieaseman mo-
lemmille laitureille kevyen liiketeen vaylia pitkin. Aseman etelan puoleiselle laiturille on
mahdollista paasta myos Pihtilantieltd Heinamaantien sillan alitse. Teollisuustien varressa,
tien pohjoispuolella kulkee kevyen liikenteen vayld Heindmaantien risteyksen ja Verstas-
tien valilla. Lisaksi Teollisuustien eteldpuolella kulkee kevyen liikenteen vayla Navettapo-
lulta Lahtisenkujalle ja siita talon osoitteen Lankilantie 891 tonttilittym&aan saakka. (Lah-
den kaupunki 2018a, 10.)

Kaavarunkoalueen katuverkostossa kevyen liikkenteen vayla kulkee Taidetien varressa,
tien itdpuolella. Erilliset kevyen liikenteen reitit kulkevat Lankilantien varressa olevalla
asuinalueella Lahtisenkujaa, Riihiraittia, Hepolanpolkua, Palettipolkua, Navettapolkua ja
Kynaraittia pitkin. Lahdetien varressa, tien itapuolella on kevyen liikkenteen vayla Teolli-
suustien ja Villahteentien valilla, jolta paasee kulkemaan koululle, paivakotiin ja kauppoi-

hin. (Lahden kaupunki 2018a, 11.) Kevyen liikenteen vaylat on esitetty kuvassa 18.
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Kuva 18. Kevyen liikenteen vaylat (Lahden WebMap -palvelu 2019j)

Kaavarunkoalueella on kaksi ajoneuvoliikenteelle ja kevyelle liikenteelle tarkoitettua siltaa,
jotka ristedvat rautatien kanssa. Lankilan alikulkusilta Lahdetiella ja Erstan ylikulkusilta
Heinamaantiella. (Lahden kaupunki 2018a, 11.)
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5 LIKENNEVERKON TARKASTELU

5.1 Lahtokohdat

Toimivuustarkastelu lahtee tarkastelutarpeen tunnistamisesta. Toimivuustarkasteluja tarvi-
taan havaitun liikenteen toimivuusongelman ratkaisemiseksi tai ennaltaehkaisemiseksi.
Toimivuustarkasteluja tehdaan yleensa, kun havaitaan, etta nykyiset liikenneratkaisut ei-
vat kykene valittamaan liikennetta kaikissa liikennetilanteissa tai halutaan sujuvoittaa lii-
kenteen toimivuutta kohteessa. Ennaltaehkaisevia tarkasteluja tehdaan suunniteltaessa
alueen maankayttéa tai kehitettaessa liikenneverkkoa. Ennaltaehkaisevilla tarkasteluilla
varmistetaan, ettd maankayton tai likenneverkon kehitystoimenpiteet eivat aiheuta lilkken-
teen toimivuusongelmia tai voidaan selvittaa, miten mahdolliset toimivuusongelmat voi-

daan minimoida. (Liikennevirasto 2013a, 9.)

Toimivan katutilan elinehtona on, etta jokaiselle katua kayttavalle tarjotaan riittavan hyvat
olosuhteet sujuvan liikkumisen takaamiseksi. Katutilan tulee olla niin selkea, etta jokaisen
kadun kayttajan on helppo havaita eri osien kayttotarkoitus. Selkea liikenneymparistdé saa-
vutetaan jasentamalla liikenneverkko toiminnallisiin katuluokkiin, jolloin katutyypille kohdis-
tuva lilkkenne pyritdan saamaan mahdollisimman homogeeniseksi nopeudeltaan ja koostu-
mukseltaan. Kadun valityskyvyn tulee vastata sen toiminnalliseen luokkaan perustuvaa
tavoitetasoa ja katutila jakaa suhteessa kadun kulkutapajakaumaan eli eri kayttajaryhmien
suuruuteen. Kadun toimivuutta tarkasteltaessa on huomioitava kadun koko kaytt6ika, silla
hyva katu on mitoitettu myds tulevaisuuden tarpeita silmalla pitden. (Helsingin kaupunki
2014a, 4.)

Turvallinen katuymparistd saavutetaan kiinnittamalla huomio liikkenneturvallisuuteen ja ko-
ettuun turvallisuuteen. Koetun turvallisuuden tunteen merkitys on erityisen suuri jalankulki-
joilla ja py6railij6illa, samalla vaikuttaen myds niiden suosioon. Koettua turvallisuutta voi-
daan katutilojen suunnittelussa kehittda toimilla, jotka vaikuttaen rauhoittavat liikennetta

tai erottavat eri kulkumuodot rakenteellisesti toisistaan. (Helsingin kaupunki 2014a, 5.)

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa lahtdkohtaisesti kolmella tavalla: vahentamalla lii-
kenteen maaraa, pienentadmalla onnettomuuksien todennakoisyytta ja lieventamalla on-
nettomuuksien seurauksia. Katutilan suunnittelussa liikenneturvallisuutta edistetaan kon-
fliktitilanteita rajoittamalla, eli likennemuotojen erottelulla selkedan ja yksinkertaiseen lii-
kenneymparistéon. Oikeaan ajotapaan ja turvallisiin ajonopeuksiin kannustava katuympa-
ristd lisda kadun turvallisuutta. Suuret liikennevirrat pyritdan siirtdmaan paavaylille, jolloin
maankayttoon liittyvat kadut saadaan rauhoitettua ja nopeuserot kaduilla laskemaan, jol-

loin vahennetaan onnettomuuksien vakavuutta. (Helsingin kaupunki 2014a, 5.)
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Liikkujien ohjaaminen turvallisempiin likennemuotoihin, kuten joukkoliikenteen kayttgjiksi,
vahentaa ajoneuvoliikennettd ja parantaa liikenneturvallisuutta. Viihtyisdan katuymparis-
téon usein yhdistettavat asiat, kuten katupuut ja kohtuullinen kadun leveys, on todettu ole-
van liikenneturvallisuutta parantava vaikutus. Turvallisuuden tunteella on myo6s sosiaali-
nen aspekti, silla viihtyisa ja elava, hyvin valaistu katu koetaan monesti turvalliseksi. (Hel-
singin kaupunki 2014a, 5.)

5.2 Kaavarunkoalueen liikenneverkon toimivuus

Valtatien 12 varrella Joutjarvi-Uusikyla on lahtdkohtana valtatien parantaminen nykyiselle
linjaukselle. Nykyinen leveakaistainen moottoriliikennetie on tarkoitus muuttaa myéhem-
min keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi valilla Joutjarvi-Nastola seka keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi valilla Nastola-Uusikyla. Valtatien 12 lantiselle puolelle on tarkoitus raken-
taa uusi Kolavan eritasoliittyma. Nykyinen rinnakkaistiestd jatetdan palvelemaan alueen
maankayttéa seka jalankulkua ja pyorailya. Lahden ja Nastolan kuntayhdistymisen jalkeen
on tarvetta tarkastella alueen liikkenneverkkoa huomioiden sen muuttunut tilanne. Rauta-
tien pohjoispuoleinen lansi-itdsuuntainen liikkenne toimii hyvin, kun taas rautatien etelapuo-
liset alueet ovat heikosti liikenteellisesti yhteydessa toisiinsa. (Lahden kaupunki 2018a,
15.)

Villdhde-Koiskalan osayleiskaavassa on osoitettu kaavarunkoalueen etelapuolelle huo-
mattavan paasytien yhteystarve Lankilantien ja Heindmaantien valille. Yhteystarve on
kaavaan osoitettu lahtemaan Heindmaantielta, Lahtelantien ja Makipellontien valista l1an-
teen Lankilantielle. Osayleiskaavan osoitetun yhteystarpeen on katsottu olevan kaavan
laadinnan yhteydessa tarpeellinen, koska sen toteuttaminen parantaisi Tapiolan koulun
likenteellistd asemaa ja siirtaisi asuntoalueiden lapi kulkevaa Lankilantien likennetta Hei-
namaantielle, jossa liikenne ei haittaisi asutusta. Tapiolan koulu lakkautettiin vuonna
2014, joten yhteystarpeen sijainti ei ole sen puolesta enaa sidoksissa osayleiskaavassa
osoitettuun paikkaan. Lankilantien liikenteen rauhoittaminen Lehtistenmaen ja Kokkilan
asuinalueiden kohdalla on yha ajankohtainen ja tarkea nakokulma alueen liikenneverkon
kehittdmisessa. (Lahden kaupunki 2018a, 15.) Liikenteen nakdkulmasta suurimmat ongel-
mat alueella ovat liikenteesta aiheutuva melu, Lankilantielld kulkeva raskas liikenne seka

rittdmattéomat jalankulku- ja pyorailyreitit (Suokas 2018, 26).

Paikallisten asukkaiden kokemusperaista tietoa alueen kehittdmiseksi kerattiin asukasky-
selyn muodossa. Kyselyn vastauksissa nousi esiin erityisesti likkumisen edistaminen,
muun muassa jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tarve seka junaraiteiden valisten kulkuyh-

teyksien parantaminen. Nykyisellaan junaraiteiden valissa ei ole likkumista helpottavaa
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yli- tai alikulkua, minka vuoksi matkustaja joutuu kiertamaan Heinamaantien sillan kautta

radan toiselle puolelle. (Lindqvist 2017a, 26, 38.)

Valaistuksen lisdamista toivottiin jalankulku ja pyoraily reittien varsille. Junaseisakkeelle
toivottiin tallentavaa kameravalvontaa. Lankilantien ja Teollisuustien valille toivottiin yhte-
naista jalankulku- ja pyorailyreittid. Huolenaihetta kyselyssa aiheutti Lankilantien turvatto-
muus alueella ajettavan ylinopeuden vuoksi. Uutta kevyenliikenteen yhteytta toivottiin Hei-
namaantien, Teollisuustien ja Lankilantien alueille. Moottorilikenne reittien osalta toivottiin
parempaa yhteyttd Heindmaantien ja Lankilantien valille. Linja-autoreittien tarpeita toivot-

tiin Heindmaantien ja Lankilantien alueille. (Lindqvist 2017a, 39, 41, 45 - 46.)
5.3 Kaavarunkoalueen liikenneverkon turvallisuus

Liikenneselvityksen yhteydessa ilmeni useita jalankulun ja pyorailyn kannalta merkittavia
likenneturvallisuuden tarkastelukohteita, joiden kevyen liikenteen turvallisuutta tarkastel-
tiin tyossa. Tarkasteluja tehtiin Teollisuustien ja Lahdetien, Teollisuustien ja Ritomaentien,
Lankilantien ja Kulmatien, Lankilantien ja Ristitien, Heinamaantien ja Teollisuustien, Hei-
namaantien ja Pihtilantien sekad Heindmaantien ja Heinjoentien liittymien kohdille. (Lahden
kaupunki 2018a, 20; Suokas 2018, 23.) Kuvassa 19 on esitetty liikenneselvityksen liiken-
neturvallisuustarkastelun kohteet.
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2018c)
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Yksi liikenneturvallisuuden tarkastelukohteista oli Teollisuustien ja Lahdetien liittyman ke-
vyen liikenteen vaylan turvallisuustarkastelu. Kuvassa 20 on esitettyna Teollisuustien ke-

vyen liikenteen vaylan nykyinen tilanne Taidetien suunnasta kuvattuna.

Kuva 20. Taidetien suunnasta kuvattuna Teollisuustien kevyen liikenteen vaylan nykyinen
tilanne. Kevyen liikenteen vaylan turvallisuuden tunnetta voidaan lisata korotetulla suoja-
tielld, joka rajoittaisi ajoneuvojen nopeuksia.

Liikenneturvallisuutta kaavarunkoalueella arvioitiin liittymien kohdilla ndkemaalue tarkaste-
luin. Tarkasteluja tehtiin kahden nykyisen liittyman ja kaavarunkokartassa esitettyjen nel-
jan uuden liittyman kohdilla. Kuvassa 21 on esitetty liikenneverkon yleissuunnitelman na-

kemaalue tarkastelu kohteet.
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Kuva 21. Liikenneverkon yleissuunnitelman nakemaalue tarkastelu kohteet
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Nakemaalueella tarkoitetaan ndkemien perusteella maarittelemaa aluetta, jonka sisapuo-
lella ei saa liikenneturvallisuuden takia olla rakennuksia eika nakyvyytta haittaavia raken-
nelmia, laitteita, luonnonesteita tai kasvillisuutta. Nakemalla tarkoitetaan ajorataa pitkin
mitattua matkaa, jonka etaisyydeltd ajoneuvon kuljettaja voi havaita ajoradalla olevan es-
teen minkaan rakenteen, kasvillisuuden, leikkausluiskan, lumen tai muun sellaisen esta-
matta. (Liikennevirasto 2013b, 29.)

Liikenneturvallisuus, likenteenvalityskyky ja liikenteen sujuminen edellyttavat vaylilta tiet-
tyja vahimmaisarvo nakemia muun muassa ajoneuvon turvallista pysayttamista, vaylalle
liittymista ja toisen ajoneuvon ohittamista varten. Nakemasuunnittelussa ja -tarkastelussa
kaytettavat nakema tyypit ovat: pysahtymisnakema, kohtaamisnakema, ohitusnakema, liit-

tymisnakema ja paatoksentekondkema. (Liikennevirasto 2013b, 29.)

Liikenneturvallisuutta tarkasteltiin liittymissa liittymisnéakeman perusteella. Liittymisnake-
malla tarkoitetaan matkaa, minka etaisyydelle tasoliittymaan saapuvan vaistamisvelvolli-
sen ajoneuvon kuljettajan on nahtava etuajo-oikeutetun tien suuntaan, jotta han voi arvi-
oida tilanteen niin, ettd han voi kdantya etu-ajo-oikeutetulle tielle tai ylittda sen (Liikennevi-
rasto 2013b, 31). Kuvassa 22 on esitetty liittymisndkeman etaisyyden mittaaminen ja tau-

lukossa 2 on esitetty mitoitusliittymisnakemat.

A. Liittymisnakema tasoliittymassa

__Liittymisnakeman pituus mitataan
ajoradan keskilinjaa pitkin

- - =_ o

T/’;\X = ’6 Nakemaeste
B. Liittymisnakema tasausviivan kuperan
pyoristyksen kohdalla

d=6m, 10m,15m, 20 m

— h
b £ i
Liittymisnakema I
| 1
h, = silmapisteen korkeus 1,1 m
h,= ajovalokorkeus 0,6 m

Kuva 22. Liittymisndkeman mittaaminen (Liikennevirasto 2013c)
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Taulukko 2. Liittymisnakema (Liikennevirasto 2013b)

Suunnitteluno- Liittymisndkema
peus (m)
(km/h) : . —_p
Ohjearvo tai Vahim-
hyva maisarvo tai
tyydyttava "
30 60 60 (40)
40 80 80 (60)
50 120 105 (80)
60 160 130 (100)
70 200 160 (120)
80 230 200 (150)
100 300 270 (240)
120 370 370 (360)

Y suluissa mainittuja arvoja voidaan kayttda erityisista

syista
Tien risteyskohdissa tarkeintd on havainnoida toinen tien kayttaja riittavan ajoissa. Ajo-
neuvojen nopeudet tulee saada risteyskohdissa mahdollisimman alhaisiksi, silla jalankulki-
jan ja pyorailijan kuoleman todennakdisyys kasvaa merkittavasti ajoneuvon tormaysno-
peuden kasvaessa. Ajoradalla ndkemat mitoitetaan autoliikenteen mukaan, jolloin pyéra-
kaistoilla saavutetaan aina myos tarvittavat pyoraliikenteen ndkemat. Ajoradan ja pyora-
tien risteyksessa vaadittavat tasoliittyman nakemaalueet on esitetty kuvassa 23. Kuvassa
mainittuja erityisia syitd ovat muun muassa kohtuuttomat ndkemaalueen jarjestamisesta
aiheutuvat kustannukset sekd maiseman, luonnonarvojen, kulttuurihistoriallistenarvojen,
rakennetun ymparistdn tai muiden erityisten ymparistdéarvojen vuoksi suojeltavan kohteen

sijainti ndkemaalueella. (Liikennevirasto 2014a, 90.)
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Pydratie mitoitusnopeudella = fee = s
Suositeltava | Tyydyttivd | Minimi (1.

Autoliikenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 12m

Pyordliikenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 10m

(1. wvoidaan kdyttdd erityisista syistd

Autoliikenteen viyld Lauto
Suositeltava | Minimi (1.
Autoliikenteella vaistamisvelvollisuus
risteyksessa
Maaseutu 20m 15m
Taajama 15m 10m
Vahiliikenteisen tontin tai yksityistien liittyma 10m 6m
Autoliikenteelld pakollinen pysayttaminen
¢ B 10m -
risteyksessa

(1. wvoidaan kayttéa erityisista syistd

Kuva 23. Nakemaalueen maaritys tasoliittyman yhteydessa olevassa pydratien seka ajo-

radan risteyksessa, kun autoliikenne on vaistamisvelvollinen (Liikennevirasto 2014b)

Liittymien ndkemaalue tarkastelut |6ytyvat tyon liitteista (liitteet 2-7). Nakemaalue tarkaste-
luissa on esitettyna liittymisnakeman nakemaalueen muodostuminen liittymaan tulevan
vaistamisvelvollisen ajoneuvon ja liittymaan tulevien pyorailijdiden kesken. Nakemaalue

tarkasteluissa kaytettiin likenneviraston antamia ohjearvoja.

Tarkasteluissa saatujen tulosten perusteella tulee nykyisten liittymien kohdilla seka uusia
littymia rakennettaessa varmistua riittavista nakemaalueista. Etenkin uuden poikittaisyh-
teyden osalta on tarkea varmistua riittavista liittymisnakemista. Liittyman osalta on tunnis-
tettu haasteelliseksi Heindmaantien pituusgeometria, joka voi olla haastava tarpeellisten

nakemien saavuttamisessa. (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus 2018, 3.)
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6 LIIKENNEVERKON YLEISSUUNNITELMA

6.1 Lahtokohdat

Kaavarunkoalueen liikkenneverkon toimivuus- ja turvallisuustarkastelussa saatujen tulosten
pohjalta alueelle laadittiin likenneverkon yleissuunnitelma. Yleissuunnitelma luotiin apuna
kayttden PDF-XChange Editor- ja AutoCAD-ohjelmia. Liikenneverkon yleissuunnitelmassa
on esitetty kaavarunkoalueelle suunniteltu liikenneverkko, jossa esitetdan muun muassa
katuosuuksien paihin kdanndspaikkoja, uusia linja-autopysakkeja seka nakemaalue tar-
kastelu kohteet. Yleissuunnitelma loytyy tyon liitteista (liite 1). Kuvassa 24 on esitetty lii-

kenneverkon yleissuunnitelma.
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Kuva 24. Nastolan Villahteen asemanseudun liikenneverkon yleissuunnitelma
6.2 Maankaytto

Alueella voimassa olevan oikeusvaikutteisen Villahde-Koiskalan osayleiskaavan laadin-
nassa on otettu huomioon valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet sekd MRL (Maan-
kayttd- ja rakennuslaki) 132/1999, 39 §:n mukaiset yleiskaavan sisaltdvaatimukset.
Osayleiskaavassa on osoitettu asemanseudulle laajalti tydpaikka-alueita, jotka tukeutuvat
raideliikenteeseen ja uuteen rakennettavaan pistoraiteeseen. Alueelle on laadittu yleiskaa-
van mukainen asemakaava, mutta vahaisen kysynnan vuoksi alue ei ole l1ahtenyt rakentu-

maan. Villdhteen rautatieasema otettiin kayttéon osayleiskaavan hyvaksymisen jalkeen,
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mika lisasi alueen maankayttopaineita asumisen lisdamiselle aseman ymparistéon. (Suo-
kas 2018, 31.)

Kaavarunkoluonnos poikkeaa oikeusvaikutteisesta osayleiskaavasta tyopaikka-alueiden

korvautuessa suurelta osin asumisella ja uudella poikittaisyhteydella. Kaavarunkoluonnos
on maakuntakaavan linjauksen mukainen ja vastaa tavoitteeseen asumisen lisdamisesta
aseman ymparistdéon, eikd hajauta alueen yhdyskuntarakennetta. (Elinkeino-, liikenne- ja

ymparistokeskus 2018, 1 - 2.)

Liikenneverkon yleissuunnitelmassa on esitetty uusia kadun jatkeita ja yhteyksia, jotka
laajentavat kaavarunkokartassa esitettyja erillispientalojen korttelialueita. Laajennukset

ovat Kapytien, Palettitien ja Lankilantien uusilla erillispientalojen korttelialueilla.
6.3 Uudet katu- ja tieyhteydet

Kaavarunkokartassa on esitetty uusi maantietasoinen poikittaisyhteys nykyiseen liikenne-
verkkoon valille Lankilantie ja Heindmaantie, ohjaamaan Lankilantieltd Orimattilaan suun-
tautuva lilkkenne uuden poikittaisyhteyden kautta. Lankilantien pohjoisosa muuttuisi uuden
poikittaisyhteyden mydta kaduksi ja sen nopeusrajoitus laskisi 40 km/h. (Suokas 2018,
29.)

Liikenneverkon yleissuunnitelmassa on esitetty useita uusia katuja ja nykyisten katujen
jatkeita seka joitain katuja on esitetty poistettavaksi. Lastaustien linjausta on esitetty muu-
tettavaksi ja nykyinen linjaus muuttuisi osittain kevyen liikenteen vaylaksi (Suokas 2018,
31). Autoliikenne ohjattaisiin kulkemaan uuden asuinkerrostalojen korttelialueen varrella
kulkevan uuden kadun kautta. Pihtilantien yhteys Heindmaantielle muutettaisiin. Nykyinen
yhteys poistettaisiin ja uusi yhteys rakennettaisiin uuden asuinkerrostalojen ja rivitalojen

korttelialueen varteen.

Kaavarunkokartassa on esitetty uusi yhteys Heinjoentieltd Heindmaantielle ja nykyinen
yhteys on esitetty poistettavaksi. Taulutien yhteys Palettitielle on esitetty poistettavaksi ja
nykyinen linjaus muuttuisi osittain kevyen liikenteen vaylaksi. Kapytien paahan on esitetty
uusi kadun jatke, joka kulkee uusien erillispientalojen korttelialueiden varrella ja yhdistyy
uudella liittymalla Lankilantielle. Ristitien paahan on esitetty uusi kadun jatke, joka kulkee
uusien erillispientalojen korttelialueiden varrella ja yhdistyy Kapytielle. Tammentien yhteys
Lankilantielle on esitetty muutettavaksi. Nykyinen yhteys poistettaisiin ja uusi yhteys ra-
kennettaisiin kulkemaan tontin numeron 854 takaa yhdistyen Lankilantielle. Kuvassa 25

on esitetty liikenneverkon yleissuunnitelman muutokset katu- ja tieyhteyksille.
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Kuva 25. Liikenneverkon yleissuunnitelman muutokset katu- ja tieyhteyksille
6.4 Liikenneverkon hierarkia

Katujen liikenteellista tehtavaa kuvaa katuluokitus, eli katujen jako toiminnallisiin luokkiin.
Toiminnallinen, eli hierarkkinen luokitus kuvaa yksittaiselle kadulle annettua tarkoitusta ja
sita, miten katu liittyy ymparilla olevaan rakennettuun ymparistoon. Jotta katuverkko olisi

kokonaisuutena toimiva, kuuluu jokaisen kadun palvella sita tarkoitusta, mita varten se on
rakennettu. (Helsingin kaupunki 2014a, 1.)

Katuluokitus laaditaan usein kaavoituksen tai liikenneverkon suunnittelun yhteydessa. Ka-
tuluokittelu selventda suunnitteluprosessia ja kommunikointia eri osapuolten kesken, silla
kadun toiminnalliset Iahtdkohdat ja tavoitteet ovat silloin paapiirteittain jokaisen tiedossa.
(Helsingin kaupunki 2014a, 1.)

Katuluokituksen paaperiaatteena on katujen jako liikennettd valittaviin ja maankayttdéa pal-
veleviin katuihin, eli paaverkon ja paikallisverkon katuihin. Suomessa kadut luokitellaan
usein kolmeen paaluokkaan niiden toiminnollisuutensa perusteella: paavayliin, kokoojaka-
tuihin ja tonttikatuihin. (Helsingin kaupunki 2014a, 1.) Katuverkon toiminnallinen luokitus

on esitetty kuvassa 26.
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Paakatu

Paikallinen
kokoojakatu

Tonttikatu
Alueellinen kokoojakatu

Kuva 26. Katuverkon toiminnallinen luokitus (Helsingin kaupunki 2014b)

Liikenneverkon yleissuunnitelmassa on esitettyna alueelle suunnitellun likenneverkon toi-
minnallinen luokitus. Uuden poikittaisyhteyden rakentaminen Lankilantien ja Heindmaan-
tien valille muuttaisi alueen maantiet (Heindmaantie ja Lankilantie/ Teollisuustie) kaduiksi.
Heinamaantiella olisi katuosuutta tarkoitus jatkaa Lehtokujan liittymaan saakka. (Elin-

keino-, liikenne- ja ymparistokeskus 2018, 3.)
6.5 Joukkoliikenne

Lahden kaupungin linja-autoliikenteen runkolinjauudistus on parhaillaan kdynnissa ja uu-
det linjat otetaan kayttoon vaiheittain nykyisten liikenndintisopimusten paatyttya vuoteen
2022 mennessa. Villahteentieta kulkevien linjojen kiertamista asemanseudun kautta ei
nahda todennakoisena matka ajan pitenemisen myota. Villahteen aseman yhteyteen on
suunnitteilla joukkoliikenteen keskittyma, jossa matkustajan olisi mahdollista vaihtaa lii-
kennevalineesta toiseen. Tavoitetilanteen edellytyksena on riittdva asukaspohja ja linja-
autojen kayttoaste seka turvalliset ja suorat jalankulun ja pyorailyn yhteydet uusilta asuin-
alueilta asemalle. Aseman pysakaointipaikkojen maaraa tullaan lisdéamaan, mikali asukas-

pohja kaavoituksen edetessa luo siihen tarvetta. (Lahden kaupunki 2018a, 18, 20.)

Linja-autoliikenteen mahdollistaminen alueella vaatisi kokonaan uuden linjan ja uusia linja-
autopysakkeja linjan vaikutusalueelle. Liikenneverkon yleissuunnitelmassa on esitettyna
muutama kokonaan poistettava linja-autopysakki ja uusia linja-autopysakkeja asuinaluei-
den laheisyyteen. Kuvassa 27 on liikenneverkon yleissuunnitelmassa esitetyt muutokset

linja-autopyséakkien osalta.
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Kuva 27. Liikenneverkon yleissuunnitelmassa esitetyt muutokset linja-autopysakkeihin

Kuvassa 28 on liikenneverkon yleissuunnitelmassa esitettyjen uusien linja-autopysakkien
ja kaavarunkoalueen nykyisten linja-auto-pysakkien vaikutusalueet. Taajamissa linja-auto-
pysakkien vaikutusalue, eli kdvelymatkan enimmaispituus linja-autopysakille on pientalo-

valtaisilla alueilla 600 metria (Tiehallinto 2003, 14).
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Kuva 28. Liikenneverkon yleissuunnitelmassa esitettyjen linja-autopysakkien vaikutusalu-
eet

6.6 Jalankulun ja pyorailyn kehittaminen

Liikenneverkon yleissuunnitelmassa on esitetty useita uusia kevyen liikenteen vaylia ja ny-
kyisten kevyen liikenteen vaylien jatkeita seka joitain kevyen liikenteen vaylia on esitetty

poistettavaksi.

Teollisuustien kevyen liikenteen vaylan lansipddhan on esitetty uusi kevyen liikenteen

vaylan jatke, joka kulkee Lankilantien varrella uudelle poikittaisyhteydelle saakka. Uuden
asuin kerrostalojen korttelialueen varrella kulkevan kadun varteen on esitetty uusi kevyen
likenteen vayla, joka kulkee Lastaustien kautta Villahteen asemalle. Villahteen asemalle

on esitetty uusi rautatien alittava kevyen liikenteen alikulku (Suokas 2018, 29).

Pihtilantien ja Heindmaantien varteen on esitetty uusi asuinkerrostalojen ja rivitalojen kort-
telialue, jonka varteen on esitetty uusi kevyen liikenteen vayla. Heinjoentien varteen on
esitetty uusi kevyen liikenteen vayla. Taidetien varrella kulkevan kevyen liikenteen vaylan
etela paahan on esitetty uusi kevyen liikkenteen vaylan jatke, joka kulkee lahivirkistysalu-

een kautta Palettitielle saakka.

Lahtisenkujan ja Riihiraitin kevyen lilkkenteen vaylan eteld paahan on esitetty uusi kevyen

likenteen vaylan jatke, joka kulkee Iahivirkistysalueen varrella uusien erillispientalojen
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korttelialueiden kautta aina uudelle kadulle saakka. Liséksi alueelle on esitetty [&hivirkis-
tysalueiden ja maa- ja metsatalousalueiden lapi kulkevia uusia ulkoilureitteja. Kuvassa 29
on esitetty liikenneverkon yleissuunnitelma muutokset kevyen liikenteen vaylien yhteyk-

siin.
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Kuva 29. Liikenneverkon yleissuunnitelman esitetyt muutokset kevyen liikenteen vaylien

yhteyksiin
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7 YHTEENVETO

Opinnaytetyoprosessi alkoi helmikuussa 2019 toimeksiantajan ohjaajien kanssa kaytyjen
suunnittelupalaverien myota. Toimeksiantajan toiveena oli tarkastella kaavarunkoalueen
liikenneverkon toimivuutta ja turvallisuutta. Tavoitteena oli suunnitella kaavarunkoalueelle
toimivampi ja turvallisempi liikenneverkko. Tyén tuloksena tuli suunnitella likenneverkon
yleissuunnitelma. Lisaksi tyon tarkoituksena oli tdydentaa liikkenneselvityksessa jaaneita
seikkoja ja asioita. Ty6ta taustoitettiin tutustumalla kaavarunkoalueen nykyiseen maan-
kayttdéon ja likenneverkkoon. Tydssa perehdyttiin kaavarunkoalueeseen, kaavarunkokart-

taan ja alueesta tehtyihin aikaisempiin aineistoihin.

Liikenneverkon toimivuutta ja turvallisuutta tarkasteltiin likenneverkon pohjalta. Liikenne-
turvallisuutta tarkasteltiin alueella liittymien kohdilla nakemaalue tarkasteluin. Nakemaalue
tarkasteluissa kaytettiin liikenneviraston antamia ohjearvoja. Nakemissa huomioitiin ke-
vyen liilkenteen vaylat. Nakemaalue tarkastelujen mya6ta tulisi nykyisten liittymien kohdilla

seka uusia liittymia rakennettaessa poistaa tarvittaessa nakemaesteet.

Alueelle laadittiin liikenneverkon yleissuunnitelma. Liikenneverkon yleissuunnitelmasta
luctiin tydn edetessa luonnoksia, joita kaytiin 1api ohjaajien kanssa saanndllisissa tapaami-
sissa. Tapaamisissa saatujen kommenttien perusteella suunnitelmaa kehitettiin eteenpain.

Lopullinen versio tydstd muodostui toukokuussa 2019.

Kaavarunkokartassa esitettiin kaavarunkoalueelle uusi poikittaisyhteys Lankilantien ja Hei-
namaantien valille. Poikittaisyhteyden rakentaminen lisisi lapiajoliikenteen sujuvuutta Ori-
mattilaan, jolloin Lankilantien pohjoisosan lapiajoliikenne, likennemaarat ja likennemelu
vahenisivat alueella vaikuttaen likenneturvallisuuteen. Poikittaisyhteyden my6ta alueen
maantiet muuttuisivat kaduiksi. Yleissuunnitelmassa esitetyt liikenneverkon muutokset pa-

rantavat liikenteen sujuvuutta, toimivuutta ja turvallisuutta alueella.

Heinamaantien, Teollisuustien, Lankilantien ja uuden poikittaisyhteyden varrelle esitettiin
yleissuunnitelmassa uusia linja-autopysakkeja. Bussilinjan mahdollistaminen alueella vaa-
tisi kokonaan uuden linjan, joka kiertaisi kaavarunkoalueen sisalla. Linjalla taattaisiin alu-

een sisdosan hyva joukkoliikenteen palvelutaso.

Tyon tuloksena edistettiin kaavarungon suunnittelua ja luotiin nakékulmaa alueen kehitta-
miseen. Kaavarungon suunnittelun edetessa tulisi arvioida alueen liikennetarve, jossa las-
kettaisiin maankayton synnyttamat likennemaarat nykytilanteen likennemaaran ja alueen

ennustetun maankayton ja liikenneverkon kehittymisen pohjalta.
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Haasteelliseksi tydssa muodostui tehtavan laajuus. Koska suunnittelu tapahtui yleispiirtei-
sella tasolla, ei kaikkiin osa-alueisiin tarvinnut suunnittelussa kiinnittda niin suurta huo-
miota. Yksityiskohtaisempi suunnitelma laaditaan myéhemmassa vaiheessa. Hyvaksytyn
yleissuunnitelman pohjalta laaditaan myéhemmin tiesuunnitelma, jossa maaritellddn muun
muassa teiden tarkat sijainnit, littymat ja muut tiejarjestelyt seka teita varten tarvittavat tie-

alueet ja lasketaan kustannusarviot.



38

LAHTEET

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus 2018. Lausunto Villahteen asemanseudun kaa-

varunkoluonnoksesta [viitattu 16.4.2019]. Ei saatavissa

Helsingin kaupunki 2014a. Katutilan mitoitus. Suunnitteluohjeet Helsingin kaupungille [vii-
tattu 28.3.2019]. Saatavissa: https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/katutila_mitoi-
tus.pdf

Helsingin kaupunki 2014b. Katuverkon toiminnallinen luokitus [viitattu 28.3.2019]. Saata-

vissa: https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/katutila mitoitus.pdf

Hynynen, A. & Kolehmainen, J. 2016. Asemanseudut ja osaamisvetoisen kaupunkikehitta-
misen kolmas aalto [viitattu 25.5.2019]. Saatavissa: http://www.yss.fi/journal/asemanseu-

dut-ja-osaamisvetoisen-kaupunkikehittamisen-kolmas-aalto/

Lahden karttapalvelu 2019a. Kaavarunkoalueen rajaus [viitattu 28.3.2019]. Saatavissa:
https://kartta.lahti.fi/ims

Lahden karttapalvelu 2019b. limakuva alueelta [viitattu 2.6.2019]. Saatavissa:
https://kartta.lahti.fi/ims

Lahden karttapalvelu 2019c. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava [viitattu
20.5.2019]. Saatavissa: https://kartta.lahti.fi/ims

Lahden kaupunki 2018a. Villahteen asemanseudun kaavarunko. Liikenneselvitys. Kau-
punkiymparistd [viitattu 28.3.2019]. Saatavissa: https://www.lahti.fi/PalvelutSite/Kaavoitus-
Site/Documents/Vill%c3%a4hteen%20kaavarunko/liikenneselvitys_liitteineen_villah-

teen_asemanseutu.pdf

Lahden kaupunki 2018b. Kaavarunkoluonnoksen kaavarunkokartta. Piirtdnyt Keskinen, R.
2018 [viitattu 4.4.2019]. Saatavissa: https://www.lahti.fi/PalvelutSite/KaavoitusSite/Docu-
ments/Vill%c3%adhteen%20kaavarunko/villahteen_asemanseudun_kaavarunkoluon-

nos.pdf

Lahden kaupunki 2018c. Liikenneselvityksen liikenneturvallisuustarkastelun kohteet [vii-
tattu 25.4.2019]. Saatavissa: https://www.lahti.fi/PalvelutSite/KaavoitusSite/Docu-
ments/Vill%c3%a4hteen%20kaavarunko/likenneselvitys_liitteineen_villahteen_aseman-

seutu.pdf

Lahden kaupunki 2019a. Villahde, Villahteen asemanseutu [viitattu 16.4.2019]. Saata-

vissa: https://www.lahti.fi/palvelut/kaavoitus/vill%C3%A4hteen-asemanseutu




39

Lahden kaupunki 2019b. Lahden WebMap -palvelu [viitattu 29.3.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019a. Alueen maanomistuksen jakautuminen [viitattu
28.3.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019b. Alueella voimassa oleva Paijat-Hameen maakunta-
kaava 2014 [viitattu 1.4.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019c. Alueella voimassa oleva oikeusvaikutteinen Villahde-

Koiskala osayleiskaava [viitattu 1.4.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019d. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Lehtis-

tenmaen ja Kokkilan alueelta, Lankilantien varresta [viitattu 4.4.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019e. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Erstan

teollisuusalueelta [viitattu 4.4.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019f. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Ritomaki

Il teollisuusalueelta [viitattu 4.4.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019g. Alueella voimassa oleva ajantasa-asemakaava Villah-

teen aseman lahialueelta, Ritomaki | [viitattu 4.4.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019h. Kokonaismelu (tieliikenne ja raideliikenne), paivalla
2017 [viitattu 29.3.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019i. Kokonaismelu (tieliikenne ja raideliikenne), yolla 2017
[viitattu 29.3.2019]. Ei saatavissa

Lahden WebMap -palvelu 2019j. Kevyen liikenteen vaylat [viitattu 29.3.2019]. Ei saata-

vissa

Leppanen, H. 2014. Villahteen aseman alue. Selvitys osayleiskaavaa varten. Maisema- ja
ymparistoselvitys. Villahde-Koiskalan osayleiskaavan muutoksen pohjaksi. Nastolan kunta
[viitattu 29.3.2019]. Saatavissa: https://www.lahti.fi/PalvelutSite/KaavoitusSite/Docu-
ments/Vill%C3%A4hteen%20kaavarunko/ymparisto_ja_maisemaselvitys_villahteen_ase-

manseutu.pdf

Liikennevirasto 2013a. Tieliikenteen toimivuuden arviointi [viitattu 26.5.2019]. Saatavissa:

https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lo 2013-36 tielikenteen toimivuuden web.pdf

Liikennevirasto 2013b. Tien suuntauksen suunnittelu [viitattu 2.5.2019]. Saatavissa:

https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lo 2013-30 tien suuntauksen suunnittelu.pdf




40

Liikennevirasto 2013c. Liittymisndkeman mittaaminen [viitattu 2.5.2019]. Saatavissa:

https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lo 2013-30 tien suuntauksen suunnittelu.pdf

Liikennevirasto 2014a. Jalankulku- ja pydrailyvaylien suunnittelu [viitattu 3.5.2019]. Saata-

vissa: https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo 2014-11 jalankulku pyorailyvaylien web.pdf

Liikennevirasto 2014b. Nakemaalueen maaritys tasoliittyman yhteydessa olevassa pyora-
tien seka ajoradan risteyksessa, kun autoliikenne on vaistamisvelvollinen [viitattu
8.5.2019]. Saatavissa: https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyoraily-

vaylien_web.pdf

Liikennevirasto 2019a. Liikennemaarakartat [viitattu 28.3.2019]. Saatavissa: https://julki-

nen.vayla.fi/lwebgis-sovellukset/webgis/template.html?config=liikenne

Liikennevirasto 2019b. Maanteiden keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat alueella
vuonna 2018 [viitattu 28.3.2019]. Saatavissa: https://julkinen.vayla.fi/webgis-sovelluk-

set/webgis/template.html?config=liikenne

Lindgvist, T. 2017a. Asemanseutu osana verkostokaupunkia. Lahden ammattikorkeakoulu
[viitattu 18.4.2019]. Saatavissa: https://www.theseus.fi/bitstream/han-
dle/10024/130956/Lindqvist_Tiia.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Lindqvist, T. 2017b. Ritomaen teollisuusalue ja taaempana oikealla Erstan teollisuusalue
[viitattu 2.6.2019]. Saatavissa: https://www.theseus.fi/bitstream/han-
dle/10024/130956/Lindqvist_Tiia.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Lindqvist, T. 2017c. Villahteen aseman junaseisake [viitattu 14.5.2019]. Saatavissa:
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/130956/Lindqvist Tiia.pdf?se-

quence=1&isAllowed=y

Maankaytto- ja rakennuslaki 132/1999.

Paikkatietoikkuna 2019. Kaavarunkoalueen sijainti [viitattu 28.3.2019]. Saatavissa:

https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?lang=fi

Suokas, S. 2018. Kaavarungon selostus. 3.9.2018 luonnos. Lahden kaupunki [viitattu
28.3.2019]. Saatavissa: https://www.lahti.fi/PalvelutSite/KaavoitusSite/Docu-
ments/Vill%C3%A4hteen%20kaavarunko/selostus_villahteen_asemanseutu_kaava-

runko.pdf

Tiehallinto 2003. Linja-autopysakit [viitattu 21.5.2019]. Saatavissa: https://julkai-
sut.vayla.fi/thohje/pdf/2100015-02lautopys.pdf

Valtioneuvoston paatés melutason ohjearvoista 993/1992.



41

LITTEET

Liite 1. Nastolan Villahteen asemanseudun liikenneverkon yleissuunnitelma

Liite 2. Lankilantien ja uuden poikittaisyhteyden uuden liittyman nakemaalue tarkastelu
Liite 3. Palettitien ja uuden poikittaisyhteyden uuden liittyman nakemaalue tarkastelu

Liite 4. Uuden poikittaisyhteyden ja Heinamaantien uuden liittyman nakemaalue tarkastelu
Liite 5. Ritom&entien ja Heinamaantien littyman nakemaalue tarkastelu

Liite 6. Heinjoentien ja Heindmaantien uuden liittyman nakemaalue tarkastelu

Liite 7. Lehtokujan ja Heinamaantien liittyman nakemaalue tarkastelu



42

Liite 1 Nastolan Villdhteen asemanseudun liikenneverkon yleissuunnitelma
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Liite 2 Lankilantien ja uuden poikittaisyhteyden uuden littyman nakemaalue tarkastelu
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Liite 3 Palettitien ja uuden poikittaisyhteyden uuden liittyman nakemaalue tarkastelu
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Liite 4 Uuden poikittaisyhteyden ja Heinamaantien uuden liittyman nakemaalue tarkastelu
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Liite 5 Ritomaentien ja Heindmaantien liittyman nakemaalue tarkastelu
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Liite 6 Heinjoentien ja Heindmaantien uuden liittyman nakemaalue tarkastelu
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Liite 7 Lehtokujan ja Heindmaantien liittyman nakemaalue tarkastelu
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