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1. Lahtokohdat
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TyOn tavoitteet ja selvitysalue

- Kytdla Il asemakaava on luonnosvaiheessa. Asemakaavassa Kytolan
alueelle osoitetaan pientalorakentamista nykyiset maankaytto- ja
liikennetarpeet huomioon ottaen.

« Tassa liikkenneselvityksessa tavoitteena on selvittad asemakaavassa
esitetyn maankayton liikenteelliset vaikutukset seka osoittaa
toimenpiteet riittdvan toimivuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi
valtatien 24 ja Konekadun liittymassa.

+ Selvitysalue sijaitsee noin neljan kilometrin paassa Lahden
keskustasta. Selvitysalueen sijainti on esitetty oheisella kartalla.
Varsinaisen kaava-alueen lisaksi tarkasteluun on sisallytetty valtatien
24 ja Konekadun liittyma.

 Liikenneselvitys on laadittu Lahden kaupungin toimeksiannosta
konsulttitydna A-Insin6orit Civil Oy:ssé, jossa tydstd ovat vastanneet
Mikko Romu ja Ville Tevajarvi.
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Kuva: Ote Kytola Il asemakaavan luonnoksesta.
(Lahden kaupungin verkkosivut 04/2023)

Messila

Kilpidinen
Nesijan

Mukkula

Jalkaranta

CAHTI

________

ool f Kytf-\
=4

\\‘\—/

Kiverio

ey
o
| b4
1 4
A
f
/i

Kujala

Masenjann

Viuha

Ahtiala

Karisto

Kuva: Selvitysalueen likimaarainen sijainti. (MML 2023)
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Kuva: Ote Kytola Il ja lll asemakaava-alueiden liikkenneselvityksesta.
Tavoitetilanteen liikenneverkko. (Lahden kaupunki, 19.12.2012)

Liittyminen muuhun suunnitteluun

Alueelle on laadittu liikkenneselvitys vuonna 2012. Ty6ssa
kasiteltiin silloista kdynnissa olevaa Kyto6la [l asemakaavaa ja
my6hemmin aloitettavaa vaiheen Ill asemakaavaa.
Liikenneselvitysta nahtiin tarpeen paivittdd muuttuneen
nykytilanteen ja tarkentuneen tavoitetilanteen vuoksi.

Liikenneselvityksessa 2012 tavoitetilanteen liikenneverkolla Kytdlankatu
on esitetty sillalla valtatien 24 yli, jolloin Konekadun seka vanha
Kytolankadun liittymat muutettaisiin suuntaisliittymiksi.

Valtatielle 24 laaditussa aluevaraussuunnitelmassa (ELY-keskus
2017) Konekadun ja Kytolankadun valtatieliittymét on esitetty
likennevalo-ohjattuina tavoitetilanteessa. Valtatien poikkileikkaus
liittymien kohdalla on esitetty 2+2-kaistaisena. Liittymien valiin on
esitetty valtatieta ristedava jalankulku- ja pyoraliikenteen

ylikulkukaytava.

Valtatien liikennemaaraksi Konekadun liittyman kohdalla on ennustettu

16 000 ajon./vrk vuonna 2040.
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Kuva: Ote vt 24 parantaminen valilla Karisto—Kalliola aluevaraussuunnitelmasta.

Autoliikenteen tavoiteverkko. (ELY-keskus, 2017)
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2. Nykytilanne
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v | Kuva: Ote Paijat-Hameen
maakuntakaavasta 2014.
(Paijat-Hameen liitto, 05/2023)

Maankaytto ja kaavoitus

+ Selvitysalueella on voimassa Paijat-Hameen
maakuntakaava 2014, joka on saanut lainvoiman 14.5.2019.

* Maakuntakaavassa selvitysalue on paaosin taajamatoimintojen
aluetta (A). Selvitysalueen etelareunassa valtatien lahella on
tyopaikka-aluetta (TP).

« Lahden yleiskaavassa 2030 (Y-203) selvitysalue on
asuinaluetta (A-29) ja lahivirkistysaluetta (VL-52). Yleiskaava
on saanut lainvoiman 2.12.2022.

+ Asuinalueen lapi kaakkois—luoteissuunnassa kulkee tavoitteellinen
pyorailyn aluereitti. Virkistysalueelle on esitetty tavoitteellinen
ulkoilureitiston paavayla.

+ Valtatien 24 ja Konekadun liittyman itapuolelle on esitetty
jalankulku- ja pyoraliikenteen ylikulkukaytava.

+  Asemakaavassa selvitysaluetta ympardiva maankayttd on
paaasiassa erillispientalojen korttelialuetta (AO) ja
|&hivirkistysaluetta (VL). Pohjoisessa sijaitsee ryhmapuutarha-
ja palstaviljelyalue (RP-1). Varsinainen selvitysalue on
nykytilanteessa suurelta osin kaavoittamatonta.

Kuva: Ote Lahden
yleiskaavasta 2030 (Y-203).
(Lahden kaupunki, 05/2023)

‘0! A-INSINOORIT Kuva: Ote Lahden ajantasa-asemakaavasta.

(Lahden kaupungin verkkosivut, 05/2023)




Lilkenneverkko 1/2

+  Selvitysalue kytkeytyy ymparoivaan tie- ja
katuverkkoon Kytolan Selkatien kautta.

+ Autoliikenteen pdédsaapumissuunnat ovat
idasta Heinlammintielta ja etelasta
Konekadun kautta. Alueelle padasee myos
hieman kauempaa lannesta Ahtialan
suunnasta Ahtialan Selkatieta seka
Kiilidisvuorenkatua pitkin.

- Selvitysalueen kadut ovat paaosin
valaistuja.

- Selvitysalueella ei ole siltoja tai alikulkuja.
Lahin silta sijaitsee valtatien 24 ja
Heinlammintien eritasoliittymassa.
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Toiminnalliset luokat (digiroad)
= \/altatie tai seudullinen paakatu

- Seututie tai alueellinen paakatu
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Lilkenneverkko 2/2

« Selvitysalueen liittymat ovat
likennevalo-ohjaamattomia avoimia tai
keskisaarekkeellisia liittymia.

+ Valtatien 24 ja Konekadun liittymé&ssa
on kanavointi paasuunnalla.
Sivuhaaralla pystyy ryhmittymé&an kaksi
henkildautoa rinnakkain. Muut
|&hialueen liittymat ovat
kanavoimattomia.

* Nopeusrajoitus selvitysalueella on 30
km/h.

+ Lahestyttdessa Heinlammintieta tai
valtatietd 24 nopeusrajoitus nousee
mukaillen toiminnallisia luokkia:
Heinlammintiella nopeusrajoitus on 50
km/h ja valtatiella 80 km/h.

« Alueella ei ole erillisia
talvinopeusrajoituksia.

43 A-INSINOORIT

=20
=30
=40
=50
=60

70
=80

Hallinnolliset luokat (digiroad)
= Valtio

— Vi citvinen

500 m
—

Nopeusrajoitukset (km / h) *




.
= Pi5reitti
== = P33reittiehdotus
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Kuva: Ote pyoraliikenteen tavoiteverkosta 2030.
(Lahden kaupunki, 2019)

Kavely ja pyoraily

Nykytilanteessa selvitysalueen jalankulku- ja pydratieverkko on
osin puutteellinen, koska osa katuverkosta on vield rakentamatta
(puuttuva Vuorelankadun yhteys). Asemakaavassa ja
katuyleissuunnitelmassa esitetty liikenneratkaisu taydentaa
yhteyspuutteet.

Nykyiset reitit palvelevat padasiassa paikallista kulkua ja osin

aluekeskusten valista lilkkennetta.
Lahden pyoraliikenteen tavoiteverkolla 2030 selvitysalueen poikki
kulkee pyoréailyn aluereitti. Reitti yhdistaa Ahtialan, Myllypohjan SR
ja Kytdlan alueet toisiinsa ja se palvelee Heinlammintien seka o~ A~
Ahtialantien suuntaisille paareiteille kulkijoita. PRI | s S5 G
Yleisten suunnitteluperiaatteiden liséksi aluereitteihin ei kohdistu | /2R
erityiskriteereita. Jalankulku- ja pyorateiden jarjestelyt, B = i ( )
poikkileikkaukset ja geometriat maaritetaan tapauskohtaisesti N 4,,41'*7“*4'{
nopeusrajoitukset, likennemaarat ja hierarkia huomioiden. SNk m N
& S SN\ D, Wi 59
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‘! A-INSINOORIT Kuva: Jalankulku- ja pyoratiet nykytilanteessa. Punaisella |~ \'t \\ “‘------_____j/___\ 0\) 250 solt A
Digiroadista puuttuvia yhteyksia. (Digiroad, 2023) | oM meet ket oroad / — )




Joukkolilkenne

* Nykytilanteessa selvitysalueella palvelee linja 9K arkisin noin klo 7-17

: Anjanlehto

tunnin vuorovalilla ja lauantaisin noin klo 7—16 tunnin vuorovalilla
(Heinlammintie—Palttinakatu—Sipilankatu—\Vuorelankatu). 2 o

 Liikennointi alueelle aloitettiin talvikaudella 2022—2023.
« Selvitysalueen lansipuolella Heinlammintiella palvelee linja 9M tunnin

vuorovalilla arkisin noin klo 5-22, lauantaisin noin klo 7—1 ja sunnuntaisin
noin klo 7-22.

+ Heinlammintiella palvelee lisaksi linja 71 arkipaivisin tunnin valein.

- Paikallisliikenteen reitteihin ei ole odotettavissa isoja muutoksia
lahivuosina. Kyt6lan alueen laajentuessa ja katuverkon taydentyessa
muutokset ovat mahdollisia.

Kuva: Ote Lahden Seudun Liikenteen reittikartasta. Vy6hykkeiden A ja B
raja harmaalla. (Lahden Seudun Liikenteen verkkosivut, 05/2023)
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Erikoiskuljetukset

Valtatie 24, Konekatu ja Palttinakatu ovat osa suurten erikoiskuljetusten
verkkoa, jolla mittavaatimus on 7 x 7 x 40 metria.
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Kuva: Suurten erikoiskuljetusten reitit vihrealla.
(Tierekisteri, paikkatietoikkuna.fi, 05/2023)




Litkenneturvallisuus

Edellisen viiden vuoden aikana:

«  Selvitysalueen laheisyydessa Konekadun
ja Palttinakadun liittymé&ssa on tapahtunut
kaksi risteamisonnettomuutta, joista
toinen on johtanut loukkaantumiseen ja
toinen omaisuusvahinkoihin.

« Konekadun ja Sipilankadun liittymassa on
sattunut loukkaantumiseen johtanut
yksittaisonnettomuus.

+ Valtatien 24 ja Konekadun liittymassé on
sattunut yksi omaisuusvahinkoihin
johtanut ristedmisonnettomuus.
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Kuvat: Poliisin tietoon tulleet
liikkenneonnettomuudet vuosina 2018-2022.
(Tilastokeskus, Rambollin verkkosivut, 05/2023)




Lilkkennemaarat ja likenne-ennuste

* Vuoden 2023 keskivuorokausiliikennetiedot (KVL-
tiedot) on haettu Suomen Vaylat -palvelusta, ja ne
ovat perdaisin Velho-tietojarjestelméasta.

* Nykytilanteessa valtatien 24 KVL on 12 300
ajon./vrk, josta raskasta liikkennetta on 900 (7 %).

* Ennustetilanteen likennemaarat on arvioitu
Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -oppaan
mukaan (Traficom, 2022). TAman mukaan
ennustevuonna 2050 valtatien 24 likennemaarat
kasvavat noin 25 % nykytilanteeseen verrattuna.

* Ennustetilanteessa ei ole erikseen huomioitu
Kytd6lanmaen uuden maankaytdn aiheuttamaa
liikennettd, vaan ennuste kuvaa maantieliikenteen
yleista kasvua.
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Harjumaki

Harjumaki

Kuva: Valtatien 24 KVL vuonna
2050, kaikki ajoneuvot/ raskas
liikenne, ajon./vrk.

Kuva: Valtatien 24 KVL nykytilanteessa,
kaikki ajoneuvot/ raskas lilkenne,
ajon./vrk (Velho-tietojarjestelma, 2023).



3. Lilkkenteen toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkastelut, lahtokohdat

- Valtatien 24 ja Konekadun liittymadan tehtiin liikkenteen toimivuustarkastelut aamu- ja iltahuipputunnin likennemaarilla (AHT ja
IHT).

« Toimivuustarkasteluissa kaytetyt huipputuntien liikkennevirrat maaritettiin 16.5.2023 klo 7-9 ja 15-17 suoritettujen
likennelaskentojen tulosten perusteella.

* Ennustetilanne v. 2050 muodostettiin hyoédyntamalla
« Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -oppaan mukaisia valtatielle méaaritettyjd kasvukertoimia (Traficom 2022) seka
+ Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -oppaan mukaisesti maaritettyja Kytélanmaen matkatuotoksia (Suomen ymparisto
2008). Uuden maankéaytdn arvioidaan tuottavan autoliikennetta yhteensa 720 ajon./vrk.

- Liikenne-ennuste kuvaa maksimiskenaariota, jossa on mukana seka matkatuotokset etta valtakunnallinen ennuste. Lisaksi
matkatuotoksissa on oletettu, etta kaikki autoliikenne suuntautuu Konekadun liittymaan — osa todennakéisesti kulkisi
Heinlammintien kautta. Matkatuotosten suuntautuminen Konekadun liittymassa on maaritetty liikennelaskentojen mukaisella
jakaumalla.

+ Tarkasteluissa kaytettiin edella mainittua likenne-ennustetta Lahden seudun likennemallin sijaan, koska uuden osayleiskaavan

mukainen liikennemalli ei ollut likenneselvityksen laatimisen aikaan kaytettavissa. Lisaksi Konekadulle tulevaisuudessa
kohdistuvien liikennemé&arien muutosten arvioitiin johtuvan valtaosin Kytélanmaki Il asemakaavan matkatuotoksista.

* Huipputuntien liikennevirrat on esitetty toimivuustarkastelujen tulosten yhteydessa. Taulukko: HCM2010 mukaiset palvelutasoluokat.
. T0|m|vu_utta arvioltin Ohjausviive / ajon. (s)
‘ nykytll_an_teessa, _ Palelutasoluokka ~ Valo- valo-ohjatut
« yon yli -tilanteessa (nykytilanne + Kytdlanmaen matkatuotokset) seka ohjaamattomat == u oy
* ennustetilanteessa vuonna 2050. _“Itty_mat_
- Toimivuustarkastelut tehtiin Synchro / Simtraffic 11 -ohjelmistolla. T <15 <20
« HCM2010 mukaiset palvelutasoluokat on esitetty oheisessa taulukossa. C Tydytma <25 <35
D Valttava <35 <55
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Toimivuustarkastelut, nykytilanne

» Naihin liikennemaariin sisaltyvat toukokuun 2023 liikennelaskentojen mukaiset
huipputuntien liikennemaarat. Liikennejarjestelyt ovat nykyisen mukaiset.

+ P&aasuunnalla suoraan ajavien palvelutaso on erittdin hyva. Paasuunnalta

vasemmalle kdannyttaesséa palvelutaso on B, hyva.

+ Konekadulla palvelutaso on paikoin huono — erittdin huono, E—F, mutta

jonoutumista ei ilmene.
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Taulukko: HCM2010 mukaiset palvelutasoluokat.

Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka ~ \alo- valo-ohjatut
ohjaamattomat . B
. N liittymat
liittymat
B Hywa <15 <20
D Valttava <35 <55
E Huono <50 <80

AHT

Kuva: Aamuhuipputunnin liikennemaarat
ja palvelutasot nykytilanteessa.
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Kuva: lltahuipputunnin liikkennem&arét ja
palvelutasot nykytilanteessa.




Toimivuustarkastelut, yon yli -tilanne

«  Toukokuun 2023 liikkennelaskentojen mukaisiin huipputunnin liikennemaariin on

lisatty uuden maankayton liikkennetuotos. Liikennejarjestelyt ovat nykyisen
mukaiset.

« Paasuunnan palvelutaso sailyy nykyisen mukaisena.
+ Konekadulta liittyvien viiveet hieman kasvavat nykytilanteeseen verrattuna.

+ Konekadulta vasemmalle k&antyvien jonopituudet ovat pisimmilla&n kolmen
auton mittaisia ja viiveet voivat olla 1,5 minuuttia. Muilla suunnilla ei iimene
jonoutumista.

Taulukko: HCM2010 mukaiset palvelutasoluokat.

Ohjausviive / ajon. (s)
Palvelutasoluokka valo-

. valo-ohjatut
ohjaamattomat liittymét
liittymat y
B Hywa <15 <20
D Valttava <35 <55
N A E H <50 <80
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AHT 2N
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Kuva: Aamuhuipputunnin liikennemaarat
ja palvelutasot yon yli -tilanteessa.

IHT

Kuva: lltahuipputunnin liikennemaéarat ja
palvelutasot yon yli -tilanteessa.




Toimivuustarkastelut, ennustetilanne 2050

* Ennustetilanteen likennemaarat vuodelle 2050 on maaritetty valtakunnallisen
liikenne-ennusteen ja matkatuotosarvioiden yhdistelImana nykytilanteen
likennemaarien pohjalta. Liikennejarjestelyt ovat nykyisen mukaiset.

+ Paasuunnalla suoraan ajavan liikkenteen palvelutaso sailyy viivytyksettomana.
Paasuunnalta vasemmalle kd&ntyvien viiveet kasvavat hieman.

- Konekadulta vasemmalle kaantyvien valityskykykapasiteetti ylittyy, koska _ _ N\
suoraan ajavaa liikkennetta on paljon. Sivusuunnan palvelutaso on seka aamu- et e ntooea om0,
ettad iltahuipputuntina erittain huono ja laskennalliset viiveet ovat ajoittain jopa
viiden minuutin mittaisia. Vahaisen likennemaaran vuoksi jonopituudet ovat silti
pisimmillaan vain 30—-40 m.

Taulukko: HCM2010 mukaiset palvelutasoluokat.

Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka ~ \alo- valo-ohjatut
ohjaamattomat . .
. N liittymat
liittymat
B Hyva <15 <20
D Valttava <35 <55 Kuva: lltahuipputunnin liikennemaéarat ja

palvelutasot ennustetilanteessa vuonna 2050.

s um E Huono <50 <80
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Toimivuustarkastelut, ennustetilanne 2050,
toimenpide-ehdotus: liikennevalot

+ Liikennevalo-ohjattuna ja nykyisilla kaistajarjestelyilla littyman palvelutaso on hyvaksyttava
eik& ruuhkautumista ole havaittavissa, mutta suoraan ajavien jonopituudet saattavat ajoittain
yltda yli kahteensataan metriin.

* Vuorokauden mitoittavimpana tuntina, iltahuippuna, padsuunnalta vasemmalle kd&ntyvien
palvelutaso on F, erittain huono. Vahaisen kaantyvien méaaran johdosta suunnan
jonopituudet ovat korkeintaan vain kolmen auton mittaisia.

+ Jonopituudet sivusuunnalla ovat pisimmillaan 20-30 m.

- Liittyman palvelutasoa voidaan ratkaisevasti parantaa muuttamalla padsuunnan
poikkileikkaus 2+2-kaistaiseksi. Talléin laskennalliset jonopituudet ovat pisimmilladn 70
metria.

Taulukko: HCM2010 mukaiset palvelutasoluokat.

Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka ~ \alo- valo-ohjatut
ohjaamattomat . .
. N liittymat
liittymat
B Hyva <15 <20
D Valttava <35 <55 Kuva: lltahuipputunnin liikennemé&arét ja
E Huono <50 <80 palvelutasot ennustevuonna 2050, kun

liittym&ssa on lilkkennevalot ja lisékaistat
(F Edtdinhuono  >50 >80 pasuunnalla, 90 5. iertoaika.

AHT

Kuva: Aamuhuipputunnin liikennemaarat
ja palvelutasot ennustevuonna 2050, kun
littymassa on liikennevalot nykyisilla
kaistajérjestelyilla, 90 s. kiertoaika.

Kuva: lltahuipputunnin liikennemaéarat ja
palvelutasot ennustevuonna 2050, kun
littymassa on liikennevalot nykyisilla
kaistajarjestelyilla, 120 s. kiertoaika.




Toimivuustarkastelut, yhteenveto

Toimivuustarkastelujen perusteella valtatien 24 ja Konekadun liittyma toimii kohtuullisella palvelutasolla nykyisilla liikennemaarilla ja
littymajarjestelyilla. Jonoutumista ei ilmene, vaikka ohjausviiveet huipputuntitilanteissa ovatkin Konekadulla ajoittain melko korkeita.

Liittyman toimivuus heikkenee ennustetilanteen lilkennemaarilla. Konekadun liikenne on suhteellisen vahaista eikd merkittavaa
jonoutumista ilmene, vaikka ohjausviiveet kasvavat huomattavan korkeiksi (jopa 5 min). Sivusuunnalta liittymisen riskinotot yleistyvat
viiveiden kasvaessa, mika heikentaa liikkenneturvallisuutta. Lisaksi korkean nopeusrajoituksen vuoksi mahdolliset onnettomuudet ovat
tyypillisesti vakavia.

Pitkat viiveet Konekadulla johtuvat suurelta osin padsuunnan suuresta likennemaarasta ja korkeasta nopeusrajoituksesta. Ongelma
IImenee jo nykytilanteessa ja yon yli -tilanteessa, mutta naissa skenaarioissa toimivuus on viela hyvaksyttava.

Liikennevalo-ohjaus ja paasuunnan 2+2-kaistaisuus parantavat liikenteen toimivuutta ratkaisevasti ennustetilanteen liikennemaarilla.
Liikennevalo-ohjaus voi olla turvallisuuden vuoksi suositeltavaa toteuttaa jo ennen vuoden 2050 ennustelikennemaaraa.

Kytblanmaelle kaavoitettava uusi maankayttod ei suoranaisesti edellytd muutoksia liittymaan, mutta maantien merkittava liikennemaaran
kasvu tavoitetilanteessa edellyttaa toimenpiteitd. Toimenpiteet ovat siis tarpeen riippumatta Kytola Ill asemakaavan mukaisesta
maankayton kehityksesta.

Valtatielle 24 esitetty 2+2-kaistainen poikkileikkaus voi olla tarpeen valtatieliikenteen palvelutason ja turvallisuuden parantamisen vuoksi,
kuten vuoden 2017 aluevaraussuunnitelmassa on esitetty.
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4. Tavoitetilanteen likkennejarjestelyt
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Autolilkenne

+ Asemakaava-alueen liikennejarjestelyt on maaritetty
alueelle laaditussa katuyleissuunnitelmassa (Lahden
kaupunki, 31.5.2022).

» Alueelle rakennetaan noin 1,0 km kokoojakatuja ja
noin 2,2 km tonttikatuja. Ajoratojen poikkileikkaus
vaihtelee 5,5-6,75 m riippuen katuhierarkiasta ja
kadun kayttotarkoituksesta.

+ Autoliikenteen keskeisimmat saapumissuunnat ovat
Heinlammintielta Kytolan Selkatieta pitkin lannesta
seka valtatieltéd 24 Konekatua, Sipilankatua ja
Vuorelankatua pitkin etelasta. Alueelle padasee myos
hieman takaperoisesti idasta Ahtialan suunnasta
Ahtialan Selkéatieta tai Kiiliaisvuorenkatua.

«  Pysakainti on esitetty toteutettavaksi tonteilla.
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Kavely ja pyoraily (1/2)

-+ Katuyleissuunnitelmassa kokoojakatujen rinnalle on
esitetty yhdistettyja jalankulku- ja pyorateita (JKP-teitd).
Osa rinnakkaisista vaylista on jalkakaytavia.

- Kokoojakatuja risteavat suojatiet ja pyoratien jatkeet on
toteutettu keskisaarekkein.

+ Asuinalueita ympardiville viheralueille on esitetty
kattavasti virkistysreitteja.

+ Asemakaavassa esitetty likenneverkko liittyy luontevasti
olemassa oleviin Vuorelankadun jalankulku- ja

pyorateihin.
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Kuva: Ote pyoraliikenteen tavoiteverkosta 2030.
(Lahden kaupunki, 2019)

Kavely ja pyoraily (2/2)

Tavoitetilanteessa Kytdlan alueelta on kattavat jalankulku- ja
pyoratieyhteydet kaikkiin ilmansuuntiin.
Asemakaava-alueen lansireunassa suunniteltu JKP-tie yhdistyy

Vuorelankadun olemassa olevaan JKP-tiehen, josta on sujuva reitti
Heinlammintien suuntaiselle pyorailyn paareitille.

Pohjoisesta viheralueen lapi on yhteys Vitikankadulle ja sielta
Savontielle.

Jalkakaytava- ja pyoratieverkko jatkuu asemakaava-alueelta eteldan
Vuorelankadun ja SipilAnkadun rinnalla. Nykytilanteessa reitisto jatkuu
Kytblankadun ja Palttinakadun suuntaisesti. b -
Valtatieta 24 risteava jalankulku- ja pyoraliikenteen e R
ylikulkukaytava on suunnitelmissa toteuttaa myéhemmin 1 L
Konekadun ja Kyt6lankadun liittymien véliselle alueelle. Tama Cag SR /S ¢
toimisi Heinlammintien rinnakkaisen paareitin liséksi toisena -, /P
yhteytena valtatien 24 eteldpuolelle vahentaen valtatiesta -l e, 9.4 X
aiheutuvaa estevaikutusta. P (RS ot
Pyérailyn tavoiteverkon mukainen aluereitti kulkee etelésté s a2 VL I
Vuorelankadulta Kirkonpellonkadun ja Niittyperhosenkadun O LN o, e e - )4
kautta viheralueen lapi luoteeseen Vitikankadun rinnakkaiselle Nesws - W, Y™ :
JKP-tielle. 297 AW . N AW = E
~ S '7“‘7.-\\ N - % 7\._\ i 43
‘ ! A-INSINOORIT Kuva: Jalankulku- ja pyoratiet nykytilanteessa. Punaisella | . "} \\ “‘-----______j___\ 0 > A sl A
Digiroadista puuttuvia yhteyksia. (Digiroad, 2023) | 2" eet ot dareed / — A




Joukkolilkenne

* Linja 9K on liikennoinyt selvitysalueella tunnin vuorovalilla talvikaudesta

2022-2023 alkaen. Linjan paatepysakki sijaitsee asemakaava-alueen
etelaosissa.

« Etaisyys pysékille kaava-alueen kaukaisimmilta tonteilta Alasenjarven
rannalta on noin 600 m, mika vastaa kohtuullista laatutasoa
pientalovaltaisilla alueilla. Maksimietadisyytena pidetaan tyypillisesti 600—
800 m ja haja-asutusalueilla 1000 m.

: Anjanlehto

Kuva: Ote Lahden Seudun Liikenteen reittikartasta. Vy6hykkeiden A ja B
raja harmaalla. (Lahden Seudun Liikenteen verkkosivut, 05/2023)
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5. Jatkotoimenpiteet
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Jatkotoimenpiteet

 Liikenneselvitys toimii Kytola Il
asemakaavan viiteselvityksena.

+ Valtatien 24 ja Konekadun liittyman
muutosten toteuttamisesta sovitaan
yhdessa ELY-keskuksen kanssa.
Toimenpiteiden toteuttamiselle ei ole
maaritetty aikataulua. Muutosten
toteuttamisen ajankohta riippuu
liikennemaarien kehittymisesta.

- Asemakaava-alueen ulkopuolisista
jalankulku- ja pyoréatieverkon
mahdollisista taydennyksista seka
joukkoliikenteen kehittdmisesta vastaa
Lahden kaupunki tarvittaessa erillisten
suunnitelmien ja selvitysten kautta.
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Kuva: limakuva Kytélanmaesta. (Lahden kaupungin verkkosivut, 2023)
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